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Fot. 1. Pociggi Eurostar kusujg w relacji Londyn Bruksela. Eurostar 3010 w okolicy Antoing (5.71.2006 . )

Juz pewnie mato kto liczyt na dotrzymanie tego terminu,
a jednak od 13.12.2009 r. pociggi miedzy Amsterdamem
a Antwerpig po HSL-Zuid (Linia Duzych Predkosci —
Potudnie; HSL = High Speed Line) i HSL 4 naprawde kur-
sujg. Dla Belgow jest to podwajny powad do radosci, po-
niewaz oddanie do uzytku HSL 4 oznacza, ze Belgia jako
pierwszy europejski kraj w petni zakoriczyfa budowe kolei

duzych predkosci.
|
W 1986 r. na corocznej konferencji ministrow komunikacji

z Francji, Niemiec, Belgii i Holandii po raz pierwszy poruszono
sprawe budowy linii duzych predkosci Paryz — Bruksela —
Kolonia/Amsterdam. Otrzymata ona skrot PBKAL utworzony
z pierwszych liter zaangazowanych miast. Litera L oznaczata
Londyn, ktory ewentualnie tez mogtby uzyska¢ potaczenie przez
tunel pod kanatem La Manche. Waznym krokiem naprzod byto
podjecie rok pozniej przez rzad francuski decyzji o budowie linii
duzych predko$ci Paryz — kanat La Manche/granica z Belgig (LGV
Nord). Rozmowy ministrow w 1989 r. zaowocowaty porozumie-
niem w sprawie budowy sieci ,,PBKAL”. Budowa tunelu pod ka-
natem La Manche w tym czasie juz trwata. Belgia miata sie zatem
sta¢ punktem przeciecia linii duzych predkosci na osi Holandia
— Francja i Niemcy — Wielka Brytania. Oznaczato to, ze z Brukseli
powinny wychodzi¢ trzy linie szybkich pofaczen: do granicy
z Francja (potgczenie z francuskimi liniami duzych predko$ci do
tunelu pod kanatem La Manche oraz do Paryza), do granicy
z Niemcami w Aachen (potaczenie z siecig kolei niemieckich DB)
i do granicy z Holandig (pofaczenie z linig przez Rotterdam do

Fot. T. Ravache

Amsterdamu). W miare mozliwosci istniejgca infrastruktura miata
by¢ dostosowywana do predkosci 220 km/h, przy czym w budo-
wie 150 km nowych toréw potnocni sgsiedzi Belgii nie mieli bra¢
udziatu. W Belgii podjeto decyzje o budowie sieci HSL w 1990 r.,
natomiast w 1994 r. byty juz opracowane wszelkie specyfikacje
tego, jak to okreslono, europejskiego projektu. Dzigki temu kraj
mogt liczy¢ na znaczace dotacje unijne. Nalezy nadmienié, ze li-
nia od granicy z Francjg do Liége (Luik) zostata gruntownie zmo-
dernizowana w 1991 r. Najdziwniejsze, ze wazny element belgij-
skiej sieci kolejowej, jakim jest potgczenie Brukseli z Antwerpia,
w 0g0lle nie zostato zakwalifikowane do przystosowania do du-
zych predkosci. Oba miasta lezg po prostu zbyt blisko siebie,
a wiec stwierdzono, ze wystarczy podstawowa modernizacja.

Linia HSL 1

Odcinek linii duzych predkosci oznaczony jako HSL 1 prowadzi
ze stolicy Belgii do granicy francuskiej i taczy sie dalej z linig
LGV-Nord z Paryza przez Lille do tunelu pod kanatem La Manche.
Budowe LGV-Nord we Francji rozpoczeto w 1989 r., a ukonczono
na poczatku maja 1993 r. W poblizu Lille przebieg linii przypomi-
na trojkat, dzieki czemu do Wielkiej Brytanii moga jezdzi¢ bezpo-
Srednie pociagi Eurostar zaréwno z Paryza, jak i z Brukseli. W tym
samym czasie zaczeto funkcjonowa¢ potaczenie LGV-Nord
z HSL 1 miedzy Fretin (Francja) a Antoing (Belgia). Relacje Paryz
— Bruksela obstugiwato 14 par pociggéw TGV Réseau. Od Antoing
pociggi zmierzajgce do Brukseli korzystaty ze starej linii Tournai
— Mons. Istniata tez mozliwo$¢ jazdy alternatywng trasg przez
Charleroi i Namur do Liége. W 1996 r. do eksploatacji weszto 10
pociggéw TGV Thalys (PBA) i 6 pociggow TGV Thalys (PBKA).
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Fot. 2. Jednostka TGV 4331 inaugurujgca otwarcie linii duzych predkosci w Belgii;
skfad zatrzymat sie przed granica holenderska, gdzie przedstawiciele Infra-
bel, SNCB i Thalys zasadzili drzewka ozdobione hasfem ,aby utrzymac natu-
ralng rownowage CO,” (8.12.2009 r.) Fot. R. Kigs

Fot. 3. Pofaczenia w relacji Bruksela — Niemcy obstuguja niemieckie zespoty ICE3;
7espdl nr 4604 w okolicy Leuven (10.03.2007 r.) Fot. T. Ravache
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Rys. 1. Schemat linii duzych predkosci w Belgii Rys. op de Rails

Mineto jeszcze pottora roku i 14.12.1997 r. HSL 1 byta gotowa
w cafosci. Odcinek od granicy do Lembeek (na potudnie od
Halle) miat 72 km i taczyt sie z linig Bruksela — Hautmont
(Francja). Dodatkowo odcinek Ruisbroek (6 km na potudnie od
Brussel Zuid/Midi) — Lembeek zostat przystosowany do predko-
$ci 160 km/h. Odcinek z Brussel Zuid/Midi do Ruisbroek do tej
predko$ci zostat przystosowany dopiero w 2006 r. Obecnie roz-
wazane jest zwiekszenie predkoSci miedzy Brukselg a Lembeek
do 220 km/h. Uruchomienie HSL 1 skrdcito czas podrozy miedzy
Brukselg a Paryzem do 82 min, co oznaczato skrdcenie czasu po-
drozy az 0 1 godz. 18 min.

Linie HSL 2 i HSL 3

Linia miedzy Brukselg a granica z Niemcami, dfugosci 147 km,
jest najdtuzszg linig duzych predkosci w Belgii. Do Liége nosi
ona oznaczenie HSL 2, za$ od Liége do granicy z Niemcami
HSL 3. W rzeczywistosci sktada si¢ ona z trzech odcinkow:
Schaerbeek — Leuven, Bierbeek (na potudnie od Leuven) —
Bierset (na zachdd od Liege) oraz Chénée (na wschod od Liege)
— Walhorn i dalej przez Aachen, gdzie wiacza sie w sie¢ kolei
niemieckich. Linia Aachen — Kolonia zostata rowniez zmodernizo-
wana i w znacznej czesci przystosowana do duzych predkosci.
Jednak pociggi TGV Thalys (PBKA) docierajg tylko do Kolonii.
Aby podrézowac dalej trzeba przesigsc sie na niemieckie pociagi
ICE3 kursujgce po nowo wybudowanych liniach z predkos$cig
300 km/h. Miedzy Schaarbeek a Leuven pociagi wykorzystujg ist-
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niejaca wezesniej linig, ktora zostata rozbudowana do czterotoro-
wej. Zasilana jest standardowym napieciem SNCB/NMBS 3 kV,
a predkosc szlakowa wynosi 200 km/h. Ten odcinek HSL 2 odda-
no do eksploatacji w grudniu 2006 r. Odcinek od Leuven do
Liege zbudowano od podstaw i przekazano do eksploatacii
15.12.2002 r. Zasilany jest napieciem 25 kV 50 Hz, a pociggi
TGV moga kursowac z predkoscig 300 km/h. Dla niemieckich
ICE3 wprowadzono ograniczenie do 250 km/h ze wzgledu na nie-
bezpieczenstwo poderwania w gore tfucznia z podsypki. Linia
prawie na cafej dfugosci trasowana jest wzdtuz autostrady E40,
co ograniczyto do minimum ingerencje w Srodowisko naturalne.
Po linii tej kursuja tez krajowe pociagi Intercity w relacjach Eupen
— Qostende i Maastricht — Bruksela, ale tylko z predkoscia
200 km/h. Na linii zainstalowano systemem bezpieczenstwa typu
TBL-2. Jedynym miejscem zatrzymania pociggéw miedzy Bruk-
selg a Niemcami jest Liege-Guillemins. Nowy dworzec zostat ofi-
cjalnie otwarty 18.09.2009 r. Na wschdd od Liege zaczyna sie
HSL 3, oddana do uzytku 12.06.2009 r., na ktérej najciekawszym
obiektem inzynieryjnym jest 6,5-kilometrowy Soumagnetunnel —
najdtuzszy tunel kolejowy w Belgii. Linia zasilana jest rowniez na-
pieciem 25 kV/50 Hz, a maksymalna predkos¢ wynosi 260 km/h
(200 km/h w Soumagnetunnel). Nad bezpieczenstwem ruchu po-
ciggéw czuwa system ERTMS 2. W ofercie przewozowej po
HSL 3 do 3.12.2009 r. nie wystepowaty pociggi Thalys, okres ten
byt zarezerwowany wytgcznie dla pociggow ICE3.

Linia HSL 4

Wraz z oddaniem do eksploatacji HSL 4, czyli odcinka migdzy
Antwerpig a granicg z Holandig mozna uznac belgijska sie¢ kolei
duzych predko$ci za ukonczong. Belgia jest tez pierwszym euro-
pejskim panstwem, ktore osiggneto ten etap rozwoju. HSL 4 skia-
da sie w rzeczywistosci z dwoch odcinkéw: potgczenia potudnio-
wej czesci Antwerpii z pétnocng oraz linii z pétnocnej Antwerpii
do granicy z Holandig. Pofaczenie w granicach Antwerpii wiedzie
gtéwnie przez tunel, dtugosci 3,8 km, miedzy stacjg Antwer-
pen-Berchem a Damplein (przez Antwerpen-Centraal). W poblizu
Luchtbal zaczyna sie prawdziwa linia duzych predkosci, ktore;
dtugosc¢ do granicy z Holandig wynosi ponad 35 km. Jej przebieg
byt od lat przedmiotem dyskusji. Belgowie preferowali trase przez
Roosendaal, co oznaczatoby krotszy czas budowy HSL 4 na tere-
nie ich kraju. Holendrzy ostatecznie przeforsowali swojg koncep-
cje, cho¢ wigzafa sie ona z trudniejszymi pracami terenowymi,
miedzy innymi z koniecznos$cig pogtebienia Westerschelde.
W negocjacjach uwzgledniono zdanie mieszkancow obszaru
[Jzeren Rijn. Obecna trasa jest mniej szkodliwa dla Srodowiska,
poniewaz prowadzi w znacznej mierze wzdtuz autostrady Antwer-
pia — Breda. Ponadto Breda zostata stosunkowo tatwo podtgczo-
na do HSL, dzieki czemu od 15.06.2009 r. lokalne pociagi pro-
wadzone elektrowozami serii 1300 (1,5 kV/3 kV DC) mogty
korzysta¢ z czeSci HSL 4 do stacji Noorderkempen w poblizu
Brecht. Linia HSL 4 zasilana jest napieciem 25 kV/50 Hz, a pred-
koS¢ maksymalna wynosi 300 km/h. Tu rowniez zastosowano
system bezpieczenstwa typu ERTMS 2. Centrum zarzgdzania ru-
chem miesci sie w Brukseli (stacja Brussel Zuid/Midi), skad
zresztg monitorowane sg réwniez pozostate linie HSL. Stuza temu
dwa specjalne stanowiska. Oficjalne otwarcie HSL 4 nastgpito
8.12.2009 r. Przedstawiciele Infrabel, SNCB i Thalys, a takze pa-
ni minister Inge Vervotte, wspomagani przez grupe dzieci zasa-
dzili w poblizu granicy z Holandig drzewka ozdobione hastem
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Fot. 4. Budowa linii duzych predkosci HSL 1 — kiedy na nowej linii ukfadano jeszcze
tory i wysypywano ttuczen, to juz na liniach konwencjonalnych trwaty jazdy
Fot. I. van Steevinkel

testowe pociggow TGV (22.10.1996 r.)
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Fot. 5 Sadzenie drzewek przez azieci i przedstawicieli SNCB (8.12.2009 r.)

Fot. R. Kigs

»aby utrzymac naturalng rownowagg CO,”. Dalsze uroczystosci
odbyty sie na Hortaplein przed stacjg Brussel Zuid/Midi.
Belgowie s3 z siebie bardzo dumnil W ciggu zaledwie 16 lat
wybudowali kompletng sie¢ kolei duzych predkosci. Inwestycja
pochtoneta ponad 5 mid euro, co jest najwigkszym naktadem od
czasu EXPO’58. W ramach prowadzonych prac nie tylko wybudo-
wano nowe torowiska, lecz rowniez trzy stacje w centrach miast
((Brussel Zuid/Midi, Antwerpen Centraal i Liége-Guillemins). Nie
jest to jednak powdd, aby Infrabel spoczat na laurach. W planie
ma teraz budowe tzw. ekspresowej sieci Diabolo obejmujacej
Bruksele wraz z lotniskiem Zaventem. Co ciekawe, do zasilania tej
linii ma by¢ wykorzystana energia wiatru. Regularne kursowanie
pociggow po HSL 4 rozpoczeto sie 13.12.2009 r. w jakby nieco
skromnej formie, bo zaledwie 7 par pociggéw Thalys miedzy Am-
sterdamem a Paryzem na dobe. Podr6z skrocono o 51 min i trwa
obecnie 3 godz. 18 min. Holenderskie szybkie pociggi Fyra majg
sie pojawi¢ na HSL 4 dopiero w grudniu 2009 r., ale czy sie tak
stanie, pokaze czas.
a

Tfumaczenie z jezyka niderlandzkiego: Winicjusz Drozdowski
Opracowanie i uzupefnienie: Ryszard Rusak
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