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Transport w Traktacie lizbonskim

Traktat lizboniski wszedt w zycie 1 grudnia 2009 r. Tym
samym zakoriczyfy sie kilkuletnie dyskusje na temat
spraw instytucjonalnych w Unii Europejskiej. Trakitat
lizboniski zmienia dwa najwazniejsze traktaty UE: Traktat
o Unii Europejskiej i Traktat ustanawiajgcy Wspolnote
Europejskg. Ten ostatni zostanie przemianowany na
,,Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej”. Do traktatu
zostang dofgczone rozne protokoty i deklaracje.

|

We wspotczesnym, objetym globalizacjg i ulegajacym ciggtym
zmianom $wiecie Unia musi stawia¢ czota nowym wyzwaniom.
Europa XXI w. musi zmierzy¢ sie z problemami zwigzanymi z ta-
kimi kwestiami, jak globalizacja gospodarki, rozwdj demogra-
ficzny, zmiany klimatu, zapewnienie zrodet energii czy tez nie-
spotykane dotychczas zagrozenia dla bezpieczenstwa. Panstwa
cztonkowskie nie sg w stanie samodzielnie sprosta¢ wszystkim
tym nowym wyzwaniom — wyzwaniom, ktére nie znajg granic. To
wiasnie ma na celu Traktat lizbonski. Uwzgledniajgc zmiany po-
lityczne, gospodarcze i spoteczne, a takze majac na uwadze
oczekiwania Europejczykow, szefowie panstw i rzgdow osiggneli
porozumienie w sprawie nowych zasad decydujgcych o zakresie
dziatalnosci Unii w przysztosci oraz formach, jakie dziatalno$¢ ta
moze przybiera¢.Ponadto Traktat lizbonski zmienia aktualne trak-
taty UE i WE, ale ich nie zastepuje. Wyposazy on Uni¢ w ramy
prawne oraz instrumenty potrzebne do sprostania przysztym wy-
zwaniom i spetfnienia oczekiwan spoteczenstwa.

Traktat lizbonski jest owocem negocjacji panstw cztonkow-
skich. Traktat musiat zostac ratyfikowany przez kazde z 27 panstw
cztonkowskich. Procedura ratyfikacji zalezata od systemu konsty-
tucyjnego danego kraju.
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Rys. 1. Kraje europejskie, w ktorym Traktat Lizboriski ratyfikowano
Zrédfo: strona internetowa Komisji Europejskiej
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13 grudnia 2007 r. przywodcy panstw UE podpisali Traktat li-
zbonski i tym samym zakonczyli kilkuletnie dyskusje na temat
spraw instytucjonalnych — ftraktat wszedt w zycie 1 grudnia
2009 r., zgodnie z artykutem 6.

Parlament Europejski i Traktat lizhonski

Kazdy nowy traktat UE zwiekszal wtadze ustawodawczg Parla-
mentu Europejskiego. Dzieki Traktatowi lizbonskiemu Parlament
Europejski otrzymuje wigksze niz kiedykolwiek wczesniej upraw-
nienia w ksztattowaniu Europy. Dzieki petnej wfadzy ustawodaw-
czej, rozciagajacej sie na ponad czterdzieSci nowych obszarow,
Parlament staje sie rzeczywiscie réwnoprawnym prawodawca
z Radg Unii Europejskiej , reprezentujacg rzady panstw cztonkow-
skich.

Wigksza wtadza oznacza wigksza odpowiedzialno$¢. Przy
zwiekszonych kompetencjach legislacyjnych, decyzje Parlamentu
bardziej niz kiedykolwiek bedg miaty bezposredni wptyw na co-
dzienne zycie obywateli Europy. Parlament, jako jedyna bez-
posrednio wybierana instytucja UE bedzie dysponowat nowymi
sposobami rozliczania dziatalno$ci instytucji UE przed jej obywa-
telami. Parlament Europejski zyskuje wieksza role w tworzeniu
budzetu. Zniesione zostaje dawne rozroznienie miedzy wydatkami
»obowigzkowymi” i ,nieobowigzkowymi”. Parlament bedzie po-
dejmowat decyzje w sprawie catego budzetu Unii Europejskiej
wraz z Rada.

Parlamentarzy$ci bedg odgrywali nowg role w stosunkach
z innymi instytucjami UE. Od teraz, wyniki wyboréw do Parla-
mentu Europejskiego beda bezposrednio zwigzane z wyborem
kandydata na przewodniczgcego Komisji Europejskiej. Parlamen-
tarzy$ci beda takze musieli wyrazi¢ zgode na caty zakres umow
miedzynarodowych wynegocjowanych przez UE w dziedzinach ta-
kich jak handel miedzynarodowy. Cafta Komisja, w tym wysoki
przedstawiciel Unii do spraw zagranicznych i polityki bezpieczen-
stwa, potrzebuje zgody Parlamentu by rozpocza¢ urzedowanie.

Traktat lizbonski daje Parlamentowi rowniez nowe prawo do
proponowania zmian traktatowych.

Transport w Traktacie lizhonskim
Polityka transportowa

Traktat lizbonski zmienia dwa najwazniejsze traktaty Unii Eu-
ropejskiej: Traktat o Unii Europejskiej i traktat ustanawiajgcy
Wspdlnote Europejska. Ten ostatni zostanie przemianowany na
Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w ktérym zostata po-
ruszona kwestia transportu (Tytut VI, Transport, artykuty 90—100).
W artykutach tych okreslono ramy wspoélnej polityki transportowej
i 0g6lnych zasad funkcjonowania rynku transportowego (tab.1).

Reguty konkurencji

Polityka konkurencji stanowi jeden z najistotniejszych obszarow
aktywnos$ci Unii Europejskiej. W Traktacie o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej, jako 0going zasade przyjeto zakaz stosowania przez
przedsiebiorstwa takich praktyk, kiére mogtyby zapobiegac, ogra-
niczac¢ badz zaktocac konkurencje wewnatrz wspolnego rynku.
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Artykuty poruszajace kwestie transportu wedtug Traktatu lizboriskiego
Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej — Tytut VI, Transport, Artykuty 90-100

Nr
90 Transport jest realizowany w ramach wspalnej polityki transportowej

Opis

Tabela 1

91 Parlament Europejski i Rada ustanawiajg wspélne reguty dla transportu migdzynarodowego, warunki dostgpu przewoznikéw, $rodki pozwalajace polepszy¢ bezpieczenstwo

transportu, wszelkie inne przepisy

92 Do czasu przyjecia $rodkow z art. 91, zadne panstwo cztonkowskie wobec innych panstw cztonkowskich nie moze, bez przyjecia jednomysinie przez Rade $rodka przyznajacego
odstepstwo, wyda¢ mniej korzystnych, w poréwnaniu z przewoznikami krajowymi, réznych przepiséw regulujgcych te materig

93 Pomoc, ktéra odpowiada potrzebom koordynacji transportu lub stanowi zwrot za wykonanie pewnych $wiadczen nierozerwalnie zwigzanych z pojeciem ustugi publicznej

jest zgodna z Traktatem

94  Kazdy $rodek w dziedzinie stawek i warunkéw transportu podjety w ramach traktatéw powinien uwzglednia¢ sytuacjg gospodarczg przewoznikow

95 Dotyczy dyskryminacji polegajacej na stosowaniu przez przewoznikéw wzgledem tych samych towaréw na tych samych pofaczeniach przewozowych réznych stawek i warunkéw
transportu ze wzgledu na kraj pochodzenia lub przeznaczenia produktow przewozonych

96 Dotyczy stosowania stawek i warunkdw zawierajacych jakikolwiek element wsparcia lub ochrony jednego lub kilku przedsigbiorstw badz poszczegdlnych gatezi przemystu

97  Dotyczy optfat i nalezno$ci pobieranych przez przewoznika w zwiazku z przekraczaniem granic

98 Postanowienia nie stanowig przeszkody w stosowaniu $rodkow podjetych przez Republike Federalng Niemiec

99 Komitet doradczy, ztozony z ekspertow wyznaczonych przez rzady panstw cztonkowskich, jest ustanowiony przy Komisji. Komisja konsultuje z nim kwestie transportu zawsze,

gdy uzna to za pozadane

100

Postanowienia majg zastosowanie tylko do transportu kolejowego, drogowego i $rédladowego

Ponadto przewiduje on, ze niezgodne ze wspolnym rynkiem
i zakazane jest takze naduzywanie przez jedno lub wiekszg liczbe
przedsiebiorstw pozycji dominujgcej na wspolnym rynku lub na
znacznej jego czesci, w zakresie, w jakim moze wptywac na han-
del migdzy panstwami cztonkowskimi.

Kwestie konkurencji i pomocy publicznej zostaty poruszone
w Traktacie o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, Tytut VII, Wspd/-
ne reguty w dziedzinie konkurencji, podatkow i zblizenia ustawo-
dastw, rozdziat 1 Reguty konkurencji (sekcja 1 i 2). Zestawienie
tych artykutéw podano w tabeli 2.

Praktyczna implementacja regut konkurencji dla sektora
transportu kolejowego, drogowego i zeglugi $rodlgdowe] zostata
okre$lona w rozporzadzeniu 169/2009, przyjetym w lutym 2009 r.
[1, 2]. Tres¢ rozporzadzenia odnosi sie do regut konkurencji wy-
nikajgcych zarowno z Traktatu Ustanawiajgcego Wspdinote Euro-
pejskg (TWE), jak i z przepisow wykonawczych.

W zakresie warunkow pomocy publicznej implementacja re-
gut jest okreslona w Komunikacie Komisji Wspdlnotowe wytycz-

Zréadfo: opracowanie wiasne

ne dotyczace pomocy panstwa na rzecz przedsigbiorstw kolejo-
wych (Dz.Urz. WE 2008/07) [3, 4].

Transeuropejska Sie¢ Transportowa
Idea sieci transeuropejskiej siega poczatkow lat 90. XX w. Siec¢
kolei duzych predkosci oraz sie¢ transportu kombinowanego, dla
ktorych w wigkszosci krajow nie istniaty plany narodowe, byty
przedmiotem studiow prowadzonych dla catej Europy na podsta-
wie dostepnych wowczas danych. Staty sie one podstawg wyzna-
czenia sieci obejmujgcej caty kontynent. Obecnie prowadzone sg
konsultacje w celu przygotowania nowelizacji i uzupetnienia tej
sieci z uwzglednieniem skutkow rozrzewnia Unii.
Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T) jest przedmio-
tem Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (dawniej Traktatu
Ustanawiajacego Wspdinote Europejskg, kidry zostat poprawiony
przez Traktat lizbonski). W jego wersji zasady wspolnej polityki
unijnej w tej dziedzinie reguluje rozdziat XVI traktatu w artykutach
170172 (tab. 3).

Artykuty poruszajace kwestie konkurencji wegtug Traktatu lizboriskiego — Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
Tytut VIl Wspdlne reguty w dziedzinie konkurencji, podatkow i zblizenia ustawodastw, rozdziat 1 Reguly konkurencji

Tabela 2

Nr Opis

Sekcja 1 Reguly majace zastosowanie do przedsigbiorstw, artykuty 101-106

101 Dotyczy niezgodnych z rynkiem wewnetrznym i zakazanych wszelkich porozumien migdzy przedsigbiorstwami, decyzji zwigzkow przedsigbiorstw i praktyk uzgodnionych, ktére mo-
g3 wptywac¢ na handel migdzy panstwami cztonkowskimi i ktorych celem lub skutkiem jest zapobiezenie, ograniczenie lub zaktdcenie konkurencji wewnatrz rynku wewnetrznego

102 Dotyczy niezgodnych z rynkiem wewnetrznym i zakazanych naduzy¢ przez jedno lub wigkszg liczbg przedsigbiorstw pozycji dominujacej na rynku wewnetrznym lub na znacznej je-
go czesci, w zakresie, w jakim moze wplywac¢ na handel migdzy panstwami cztonkowskimi

103 Rada, na wniosek Komisji i po konsultacji z Parlamentem Europejskim, wydaje rozporzadzenia lub dyrektywy w celu zastosowania zasad ustanowionych w artykutach 101 i 102.
Szczegbtowy opis przepisow

104 Do chwili wej$cia w zycie przepisoéw przyjetych w wykonaniu artykutu 103 wtadze panstw czfonkowskich rozstrzygaja o dopuszczalno$ci porozumien, decyzji i praktyk uzgodnio-
nych oraz w sprawie naduzywania pozycji dominujgcej na rynku wewnetrznym

105 Dotyczy stosowania zasad okre$lonych w artykutach 101 i 102

106 Dotyczy przedsigbiorstw publicznych i przedsiebiorstw, ktérym panstwa czfonkowskie przyznaja prawa specjalne lub wytaczne
Sekcja 2 Pomoc przyznawana przez paristwa, artykuty 107109

107  Dotyczy pomocy publicznej zgodnej z rynkiem wewnegtrznym

108 Dotyczy weryfikacji zgodno$ci pomocy publicznej z rynkiem wewngtrznym

109 Rada, na wniosek Komisji i po konsultacji z Parlamentem Europejskim, moze wyda¢ wszelkie wiasciwe rozporzadzenia w celu zastosowania artykutéw 107 i 108, a w szczegdIno-

$ci moze okreslic warunki stosowania artykutu 108 ustep 3 i kategorie pomocy zwolnione z tej procedury

Zrédto: opracowanie wiasne
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Tabela 3

Artykuty poruszajace kwestie sieci transeuropejskich
wedtug Traktatu lizbonskiego — Traktat o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej, tytut XV, Transport, artykuty 170-172

Nr
170

Opis
Unia przyczynia sig do ustanowienia i rozwoju sieci transeuropejskich w infrastrukturach
transportu, telekomunikacji i energetyki. Dziatanie Unii zmierza do sprzyjania wzajem-
nym potaczeniom oraz interoperacyjnosci sieci krajowych, jak rowniez dostgpowi do
tych sieci

171

Wytyczne i $rodki do osiagnigcia celow

172

Wytyczne i inne $rodki okreslone w artykule 171 sg przyjmowane przez Parlament Euro-
pejski i Rade, stanowigce zgodnie ze zwykig procedurg prawodawczg i po konsultacji
7 Komitetem Ekonomiczno-Spotecznym oraz Komitetem Regionow

Zrédto: opracowanie wiasne

Dyrekcja i agencje ds. transportu realizujace zapisy
Traktatu lizhonskiego na poziomie europejskim
Instytucje Unii Europejskiej odpowiedzialne za transport
kolejowy

Zgodnie ze statutem za biezacg relacje polityki gospodarczej,
nadzor nad rozwojem rynku i inicjatywy legislacyjne odpowiada
Komisja Europejska, ktdra jest zorganizowana w 36 dyrekcji ge-
neralnych i stuzb — jedng z nich jest Dyrekcja Generalna ds.
Energii i Transportu. Ponadto funkcjonuje obecnie 6 agencji ma-
jacych w swoim zakresie dziatania wyznaczone dziedziny trans-
portu. S3 to:

m TEN-T EA — Agencja Wykonawcza ds. Transeuropejskiej Sieci
Transportowe;j,

ERA — Europejska Agencja Kolejowa,

EMSA — Europejska Agencja Bezpieczenstwa Morskiego,
EASA — Europejska Agencja Bezpieczenstwa Ruchu Lotni-
Czego,

GSA — Europejski Nadzor Nawigacji Satelitarnej,

EACI — Europejska Agencja Konkurencji i Innowacyjnosci.

DG TREN - Dyrekcja Generalna ds. Energii i Transportu

W okresie wzmozonych wysitkow Wspolnoty Europejskiej, zmie-
rzajacych w kierunku liberalizacji rynku energii i transportu oraz
stworzenia jednolitego, wewnetrznego rynku, Komisja Europejska
w coraz wiekszym stopniu wykorzystuje przyznane jej kompeten-
cie do prowadzenia dziatan regulacyjnych. Sprawy transportu
podlegaja bezposrednio kompetencjom Dyrekcji Energii i Trans-
portu DG TREN, w skfad ktdrej wchodzi 11 dyrektoriatow. Kazdy
z dyrektoriatow sktada sie z kilku departamentow. DG TREN jest
odpowiedzialny za koncepcje oraz wdrazanie europejskiej polity-

Tabela 4

Struktura organizacyjna DG TREN

Dyrektoriat P

Sprawy ogolne

Dyrektoriat A

Rynek wewnetrzny i zrdownowazony rozwoj

Dyrektoriat B

Logistyka transportu, TEN-T i intermodalno$¢

Dyrektoriat C

Bezpieczenstwo dostaw i rynek energetyczny

Dyrektoriat D

Nowe i innowacyjne zrodta energii, energooszczednos$¢ i innowacje

Dyrektoriat E

Transport ladowy

Dyrektoriat F

Transport lotniczy

Dyrektoriat G

Transport morski, program Galileo i transport inteligentny

Dyrektoriat H

Energia nuklearna

Dyrektoriat |

Bezpieczenstwo nuklearne

Dyrektoriat R

Zasoby (finanse, kadry, audyty)
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ki energetycznej i transportowej, z korzyscig dla wszystkich sek-
torow biznesu, miast, terendw wiejskich oraz przede wszystkim
obywateli. Transport i energetyka skupiajg uwage Unii Europej-
skiej, jako element znoszenia barier i granic w przeptywie towa-
row i ustug miedzy panstwami cztonkowskimi.

Celem Dyrekcji Generalnej jest opracowywanie i wdrazania
unijnej polityki w dziedzinie transportu i energii w taki sposaob,
aby stuzyta ona jak najlepiej interesom wszystkich sektorow go-
spodarki, podmiotdéw publicznych i obywateli.

Schemat organizacyjny Dyrekcji Energii i Transportu DG
TREN przedstawiono w tabeli 4.

Dyrektoriat E ma nastepujace departamenty:

B Polityki transportowej dla transportu lgdowego

B Transportu kolejowego i interoperacyjnosci

B Bezpieczenstwa drogowego

B Bezpieczenstwa cywilnego w transporcie ladowym i w prze-
wozie materiatow niebezpiecznych

TEN-T EA - Agencja Wykonawcza

ds. Transeuropejskiej Sieci Transportowej

Agencija zostata zatozona przez Komisje Europejskg i jest odpo-
wiedzialna za zarzgdzanie technicznym i finansowym wprowa-
dzeniem programu TEN-T — jednego z najwazniejszych projektow
infrastrukturalnych. Misjg Agencji TEN-T EA jest zapewnienie wy-
dajnych i skutecznych ustug realizujgcych techniczne i finansowe
wdrozenie programu TEN-T. Efektywna sie¢ TEN-T przynosi ko-
rzy$¢ wszystkim obywatelom Europy poprzez bardziej wydajny
i przyjazny Srodowisku transport przy jednoczesnym zwiekszaniu
spojnosci gospodarczej i spotecznej na kontynencie.

W trakcie projektowania takiej sieci, program TEN-T Komisji
Europejskiej jest poswigcony finansowemu wsparciu dla realiza-
cji istotnych infrastrukturalnych projektow transportowych —
zgodnie z celem osiggnigcia konkurencyjnosci europejskiej, two-
rzeniem nowych miejsc pracy.

Mandat utworzonej w 2006 r. agencji wygasa 31 grudnia
2015 1. Jej zadaniem jest zarzadzanie gtownymi projektami
w dziedzinie infrastruktury transportowej zgodnie z perspektywg
finansowg na lata 20002006 i 2007-2013. Odbywa si¢ to
w Scistej wspotpracy z Dyrekcjg Generalng ds. Energii i Transpor-
tu (TREN) Komisji Europejskiej, ktdra nadal odpowiada za cato-
ksztatt polityki, programowanie i ocene programu TEN-T.

Tabela 5
Powigzania migdzy DG TREN a TEN-T EA

Komisja Europejska (DG TREN)
okresla polityke

TEN-T EA zamienia polityke w dziatanie

Podejmuje decyzje polityczne
majgc na wzgledzie program TEN-T
Okre$la strategie, cele

i priorytetowe dziatania

Wdraza program TEN-T w imieniu Komisji
Europejskiej

Zarzadza catkowitym cyklem zycia obszary
projektu, w tym:

— organizuje przetargi i audyty

— udziela wsparcia panstwom cztonkowskim
Przygotowuje decyzje o finansowaniu

Podejmuje ostateczne decyzje
o finansowaniu

Monitoruje i nadzoruje

prace Agencji

Zapewnia kluczowe wsparcie Komisji
Europejskiej

Zrédfo: opracowanie wiasne

Kluczowe udziaty w zarzgdzaniu Agencjg majg panstwa czton-
kowskie, ktdre s beneficjentami projektu TEN-T. Praca Agencji
dazy do osiagnigcia korzy$ci dla uczestnikow poprzez:

W utatwienie procedur administracyjnych,
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B redukcje opdznien w refundacji srodkéw oraz czasu oczekiwa-
nia na odpowiedz,

| wykorzystanie nowych technik zarzadzania projektami oraz na-
rzedzi informatycznych (GIS, dane statystyczne),

B zwiekszenie ilosci typow dostepnych ustug,

B koncentracje na partnerstwie publiczno-prywatnym,

W poprawe widzialno$ci wsparcia Unii Europejskiej dotyczacej
projektow infrastrukturalnych poprzez dziatania promocyjne.
W Agencji, ktéra ma siedzibe w Brukseli, pracuje migdzyna-

rodowy zespot sktadajgcy sie z doswiadczonych specijalistow

w dziedzinie finansow, zarzadzania projektami, inzynierii i prawa.
Ogolnym celem Agenciji jest osiggniecie tych celdw, kidre sg

powigzane z programami TEN-T Wspdlnoty Europejskiej. Ponad-

to Agencja realizuje szczegotowe cele w 2009 r. stuzgce dalsze-

mu zwiekszaniu wydajnosci i poprawy zarzadzania programem:

B organizacja i administrowanie konkursami 2009 r.,

B przygotowania i dalsza realizacja projektow wybranych pod-
czas konkurséw w 2007 r. i 2008 r.,

B nacisk na informacje i komunikacje na projektach dla wspar-
cia wszystkich uczestnikow programu TEN-T,

B ustanowienie Agencji w ostatecznej formie.

ERA - Europejska Agencja Kolejowa
Budowa bezpiecznej, nowoczesnej i zintegrowanej sieci kole-
jowej jest jednym z gtownych priorytetow UE. Integracja gos-
podarcza oraz szybki wzrost ekonomiczny odmienity potrzeby
przewozowe Unii Europejskiej. Koleje powinny stac¢ sie bardziej
konkurencyjne poprzez oferowanie wysokiej jakosci ustug bez
ograniczen na granicach, tak aby obstuzy¢ caty zintegrowany
rynek.

Na podstawie rozporzadzenia nr 881/2004 Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z 29 kwietnia 2004 r., zostata powotana Euro-
pejska Agencja Kolejowa (ERA), bedgca organem Unii Europej-
skiej posiadajgcym osobowo$¢ prawng. Siedzibg Agenciji jest Va-
lenciennes i Lille. Agencja zatrudnia ponad 100 osob. Organami
ERA sg Rada Administracyjna i Dyrektor Wykonawczy.

Rada Administracyjna sktada sie z 27 przedstawicieli panstw
cztonkowskich (po jednym z kazdego panstwa; takze z Cypru
i Malty, ktore nie majg kolei), z czterech reprezentantow Komisji
Europejskiej oraz z szesciu 0s6b — nie majgcych prawa gtosu —
reprezentujgcych: przewoznikow kolejowych, zarzadcow infra-
struktury, przemyst kolejowy, pasazerow, klientow przewozow to-
warowych i zwigzkow zawodowych.

Do zadan Rady nalezg miedzy innymi:

W powofanie dyrektora wykonawczego Agencii;

B zatwierdzanie, po wzigciu pod uwage opinii Komisji Europej-
skiej, programu prac Agencji na kazdy rok kalendarzowy
(uwzgledniajgc ogdlne ramy dziatalnosci okreslone w aktach
prawnych Unii);

B przyjmowanie rocznego raportu Agencji i przedkfadanie go
panstwom cztonkowskim, Parlamentowi Europejskiemu oraz
Radzie i Komisji Europejskie;j;

® wykonywanie, podobnych do rady nadzorczej, funkcji w od-
niesieniu do budzetu Agenciji;

B ustanawianie procedur podejmowania decyzji przez dyrektora
wykonawczego.

Europejska Agencja Kolejowa wspiera integracje europej-
skich systemow kolejowych, dziatajgc na rzecz zwiekszenia bez-
pieczenstwa ruchu kolejowego i zapewnienia interoperacyjnosci.

Gtownym zadaniem Agencji jest opracowanie wspolnych stan-

dardoéw technicznych oraz wymagan dla zwiekszenia bezpieczen-

stwa przy Scistej wspoétpracy z przedsiebiorstwami kolejowymi,
wiadzami krajowymi, instytucjami europejskimi, jak rowniez z po-
zostatymi zaangazowanymi stronami.

Agencja ma rowniez role nadzorcza nad projektem Europej-
skiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERMTS), ktory
ma stworzy¢ unikalne standardy dla sygnalizacji w catej Europie.

Szczegotowym zakresem prac Agencji jest:

W opracowywanie specyfikacji technicznych interoperacyjnosci
(TSI) i przeglad istniejgcych TS,

W opracowanie CSM (Wspolnych Metod Bezpieczenstwa), CST
(Wspolnych Wymagan Bezpieczenstwa) i CSI (Wspdlnych
Wskaznikow Bezpieczenstwa) na podstawie dyrektywy doty-
czacej bezpieczenstwa,

W utatwienie wspotpracy pomiedzy krajowymi organami bezpie-
czenstwa,

W utatwienie wspotpracy pomiedzy krajowymi organami badaw-
czymi (np. urzad transportu kolejowego),

W zharmonizowanie zagadnien i procedur oceny certyfikatow
bezpieczenstwa oraz autoryzacji bezpieczenstwa,

W zgodnie z proshg Komisji — ocena krajowych zasad bezpie-
czenstwa,

H monitorowanie bezpieczenstwa i raportowanie do Komisji (raz
na dwa lata),

B opiniowanie techniczne dotyczace specyficznych przypadkow
w polu bezpieczenstwa kolejowego,

W organizacja i ufatwienie wspotpracy miedzy organami notyfi-
kowanymi,

W kierowanie zalecen dotyczacych warunkow pracy,

H monitorowanie postepu interoperacyjnosci systemu kolejowe-
go (raz na dwa lata),

W opracowanie europejskiego systemu certyfikacji zaktadow
utrzymania,

W stworzenie propozycji formatu krajowych rejestracji pojazdow,

m prowadzenie bazy danych dotyczacych bezpieczenstwa (licen-
cje, certyfikaty bezpieczenstwa, zasady krajowe, statystyki, itp.).
Agencja zapewnia panstwom cztonkowskim Unii Europejskie;

oraz Komisji wsparcie techniczne w zakresie bezpieczenstwa i in-

teroperacyjnosci oraz wspoélne podejScie do zagadnien dotycza-
cych bezpieczenstwa kolejowego.
a
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