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Il systemy transportowe N

Likwidacja linii tramwajowych
w konurbacji GOP w aspekcie
rosnacego zattoczenia na drogach

Na obszarze miast wysoce zurbanizowanego GOP proble-
my zwigzane z zattoczeniem ulic zaczynajq dopiero byc
dokuczliwe. Jak dotad zwiekszony ruch przyjmowata do-
brze rozwinieta i stale rozbudowywana sie¢ drogowa.
Istotnym elementem systemu transportowego w ceniral-
nej czesci regionu jest rowniez siec¢ tramwajowa, obejmu-
jaca az trzynascie miast. Wieloletnie zaniechania infra-
strukturalne, a takze brak wspaolnej polityki transportowej
miast regionu skutkuja w sukcesywnym ograniczaniu
oferty przewozowej, co w latach 2006—2009 doprowadzi-
fo do zlikwidowania czesci sieci tramwajowe;.

|

W artykule przedstawiono skutki podijetych decyzji, stojgcych
w ewidentnej sprzeczno$ci z ideg zrownowazonego transportu.
Omowiono konkretne przypadki zlikwidowanych potgczen, organi-
zacje transportu zastepczego, a takze niepokojacg z punkiu wi-
dzenia coraz wiekszej kongestii na drogach tendencije do likwido-
wania dalszych odcinkow sieci szynowej w GOP.

Sie¢ komunikacji tramwajowej w GOP, obejmujgca swym za-
siegiem az trzynascie miast przemystowego regionu, to jeden
z najwigkszych tego typu systemow transportowych w Europie
(361 km toru pojedynczego szerokosci 1435 mm). Pierwszg linig
tramwaju parowego z Gliwic do Piekar Slaskich uruchomiono juz
w 1894 r. Obstugujace wspotczesnie system wielozaktadowe
przedsiebiorstwo transportowe wywodzi sie ze strukiur Woje-
wodzkiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego w Katowicach ™.

Przedsiebiorstwo Komunikacji Tramwajowej, jako jedno z po-
wstatych w 1991 r. podmiotdow, przez wiele lat samodzielnie pro-
wadzito przewozy tramwajami, emitowato bilety i wspierane dota-
cjami z budzetu panstwa byto w stanie prowadzi¢ takze inwesty-
cje wtasne. System ten zatamat sie w 1998 r., czego bezposred-
nim nastepstwem byfo podpisanie w lutym 2000 r. umowy z Ko-
munikacyjnym Zwigzkiem Komunalnym GOP (KZK GOP) z siedzi-
bg w Katowicach, na mocy ktdrej tramwaje rozpoczety kursowa-
nie na zlecenie zwigzku.

Przedsiebiorstwo, kiére w swoich latach Swietnosci zapew-
niato codzienne dojazdy do pracy rzeszom mieszkancow regionu
zatrudnionym przede wszystkim w przemysle ciezkim, wraz z na-
dej$ciem transformacji ustrojowej stato sie kfopotliwym i prak-
tycznie zapomnianym na wiele lat podmiotem, formalnie pozo-

stajgcym we wiasnosci Skarbu Panstwa, a wiec i zarzgdzanym ze
stolicy.

1 stycznia 2003 r. dokonano komercjalizacji przedsigbiorstwa
panstwowego, jakim byto PKT, i utworzono jednoosobowg spotke
Skarbu Panstwa pod nazwa Tramwaje Slaskie S.A. Dopiero po
pietnastu latach staran, w 2006 r. lokalne samorzady doprowadzi-
ty do podjecia decyzji o komunalizacji majatku poprzez przejecie
akcji spotki — przejat je w imieniu gmin reprezentujacy je zwigzek
KZK GOP. Przejecie akcji przedstawiono opinii publicznej jako
sukces lokalnych samorzadow, zapowiadajac jednoczesnie szero-
ko zakrojony program inwestycji, majgcych na celu ,zachowanie
oraz rozw0j komunikacji tramwajowej na terenie aglomeracji ka-
towickiej” 2. Proces komunalizacji domkneto w grudniu 2008 r.
przekazanie akcji poszczegdlnym gminom.

Tramwaje $laskie jako przewoznik

Tramwaje Slaskie funkcjonuja obecnie jako jeden z wielu prze-
woznikoéw w sieci KZK GOP i rozliczane sg na takich samych za-
sadach, jak operatorzy autobusowi. Oznacza to, ze jedynym?® zro-
dtem biezacego finansowania przedsigbiorstwa sg przychody wy-
nikajace ze zrealizowanej pracy przewozowej, rozliczanej w for-
mie wozokilometrow. Taka forma ptatnosci stawia spotke w nie-
korzystnej sytuacji w poréwnaniu do przewoznikéw autobuso-
wych, gdyz negocjowana stawka uwzglednia¢ musi nie tylko
koszty zmienne wynikajace z biezgcego prowadzenia ruchu, lecz
takze koszty state, powigzane z utrzymaniem infrastruktury. Umo-
wa wieloletnia zawarta pomiedzy KZK GOP a spotkg Tramwaje
Slaskie S.A. pod koniec 2008 r. na okres pietnastu lat zakfada
utrzymanie dotychczasowego sposobu rozliczen [1]. Nietrudno
sie wiec domyslaé, ze przy stosunkowo wysokiej stawce*, zwig-
zek komunikacyjny zobowigzany do prowadzenia wtasnego ra-
chunku zyskow i strat preferowa¢ bedzie ,tanszg” komunikacje
autobusowg. Problematyke systemu rozliczen w KZK GOP oraz
wynikajacych z tego zagrozen dla komunikacji tramwajowej omo-
wiono blizej w [2].

Jedynym problemem wydaje sie by¢ tutaj zapis w umowie,
zaktadajgcy maksymalne dopuszczalne zmniejszenie wielkosSci
pracy eksploatacyjnej w okresie roku kalendarzowego na pozio-
mie 2%. Oznacza to jednak, ze w okresie obowigzywania umowy
liczba wykonywanych wozokilometrow moze zmniejszy¢ sie az

Zarzadzeniem nr 175/97 Wojewody Katowickiego z 13.09.19917 r. w sprawie podziafu Wojewddzkiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w Katowicach,

z dniem 1.10.1991 r. WPK zostafo poazielone na kilkanascie niezaleznych przedsigbiorstw.

2 Informacja prasowa Urzedu Miasta w Katowicach z 30 maja 2007 .

3 Pomijajac wplywy z udostepniania powierzchni reklamowej wagondw, stanowigce niewielki procent przychoddw.

4843 7t + VAT za wagon pojedynczy typu 105N. Stawka jest wynikiem negocjacji, umowe zawarto w trybie zamowienia z wolnej reki. Dla porownania,
usredniona stawka za wozokilometr pfacony przewoZnikowi autobusowemu taborem o pojemnosci do 100 miejsc wyniosfa 3,76 zt + VAT — na podsta-
wie udostepnionej przez KZK GOP informacji publicznej ,, Wykaz stawek pfaconych przewoznikom za ustugi przewozowe”, grudzieri 2008 .
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Zaniechania infrastrukturalne 600
Przedstawione tto historyczne wyjasnia, dlaczego system 550
transportowy, ktory z powodzeniem maogtby stanowic kre- 500
gostup komunikacyjny regionu, dzi$ boryka sig z podsta- 5 5,
wowymi problemami, takimi jak nieustanne ograniczanie g 400

oferty przewozowej oraz likwidacja kolejnych linii. W cza-
sie, gdy osrodki miejskie w pozostatej czesci kraju, ma- S
jace infrastrukture tramwajowg inwestowaty w jej moder-
nizacje i rozbudowe, sie¢ transportu szynowego w GOP
podlegata sukcesywnej degradacji. W opracowaniu, zle-
conym przez KZK GOP w 2007 r., strukturalne zuzycie
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sieci tramwajowej 0szacowano na ponad 85% [4].

Fakt ten znajduje odzwierciedlenie w ilostanie eks-
ploatowanego taboru (rys. 2). Park taborowy kurczy sig
rokrocznie, jedynie w latach 2000—2001 ulegt tymczaso-
wemu zahamowaniu w zwigzku z dostawg 17 wagondw niskopo-
dtogowych typu Alstom 116Nd6. Nawet posiadany tabor nie jest
niestety w pefni wykorzystany, na co wptyw ma oczywiscie wyso-
ka awaryjnosc, ale przede wszystkim po prostu brak zlecen ze
strony organizatora przewozow.

Jednocze$nie w regionie prowadzono wiele inwestycji drogo-
wych, miedzy innymi budowe autostrady A4 oraz przede wszyst-
kim Drogowej Trasy Srednicowej (DTS), ktéra po zakonczeniu
prac budowlanych’ faczy¢ bedzie Katowice przez Chorzéw, Swie-
tochtowice, Rude Slaska, Zabrze z Gliwicami. Projekt ten wchodzi
obecnie w bodaj najbardziej interesujacq faze, zwigzang z realiza-
cja odcinka w granicach administracyjnych Zabrza oraz Gliwic.
Wedtug wszelkich przestanek (zasygnalizowanych takze w dalszej
czesci tekstu) ostatni etap budowy ,miejskiej autostrady GOP”
doprowadzi bowiem do likwidacji linii tramwajowej, przebiegaja-
cej w ciggu ulicy Zwycigstwa w Gliwicach, tgczacej dworzec ko-
lejowy z rynkiem?.

Co istotne, juz obecnie obserwowa¢ mozna symptomy wy-
czerpania przepustowosci na wybranych odcinkach trasy DTS.
Dotyczy to w szczegolnosci zjazdow taczacych zaprojektowang
droge z istniejgcymi ulicami. W godzinach szczytowych dochodzi

Rys. 2.

Liczba wagondw bedgcych na stanie oraz Srednio w ruchu w latach 7989—
—-2008 Zrédto: Tramwaje Slaskie S.A

do ,zakorkowania” tgcznic, a pojazdy oczekujgce na opuszczenie
drogi blokujg ruch na gtéwnej jezdni®. Najmniejsza nawet kolizja
w oddanym do uzytku w grudniu 2006 r. tunelu pod rondem
w Katowicach powoduje faktyczny paraliz centralnej czesci aglo-
meracji i wielokilometrowe korki, siggajace sasiednich miast 0.

Warto przy okazji odnotowac, ze jeszcze w 1984 r., gdy przy-
stepowano do prac nad DTS, w zatozeniach 6wczesnych wiadz
stanowi¢ ona miata jedynie jeden z filarow systemu transportu
miejskiego w GOP w XXI w. [5]. Drugim miafa byc¢ linia Kolejo-
wego Ruchu Regionalnego (KRR), wzorem trojmiejskiej kolei
SKM, zrealizowana jako wyodrebniony system masowych prze-
wozOw pasazerskich. Prace rozpoczeto, jednak przemiany go-
spodarcze po 1989 r. doprowadzity do upadku ambitnego pro-
jektu [6].

Zasygnalizowana asymetria wsrod inwestycji infrastruktural-
nych w konurbacji GOP stoi w ewidentnej sprzecznosci z promo-
wang od lat przez Komisje Europejskg (KE) ideg ,zrownowazone-
go transportu” w miastach. Popularne ,Zielone” oraz ,Biafe Ksig-
gi” KE stanowig co prawda jedynie zbior zalecen odno$nie ksztat-
towania polityki transportowej [7], powinny by¢ jednak brane pod
uwage przez decydentow.

5 Proces nieustannej utraty pasazerow komentowany jest przez przedstawicieli KZK GOP m.in. w nastepujacy sposob: ,Zjawisko odchodzenia od komuni-

kacji zbiorowej potrwa jeszcze w Polsce kilka lat, nic na to nie poradzimy”.

stanku”.

Ludzie wolg kupi¢ samochod za kilka tysiecy zfotych niz czekac na przy-

6 Wraz z dostawg wagonow 116Nd ze stanu skreslono odpowiednig liczbe wyeksploatowanych wagondéw serii 102Na oraz 105N.

7" Zakonczenie prac przewidywane fest aktualnie na ok. 2012 r.

& Likwidacja ruchu tramwajowego w zwigzku z budowg DTS przedstawiana jest przez gliwicki samorzad jako ,koniecznosc”. Trasa DTS przeciefa juz linie
tramwajowe w Katowicach, Chorzowie, Swigtochfowicach i Rudzie Slaskiej. Kazdorazowo ruch tramwajow wstrzymywany byt tylko na czas oddawania no-

wych obiektoéw inzynieryjnych.

9 Sytuacje takg zaobserwowac mozna m.in. na zjezdzie w Swigtochtowicach-Piasnikach.

0 Np.: Korek przed tunelem, Polska Dziennik Zachodni, 7.05.2008 r.
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Likwidacja linii tramwajowych i ich skutki
Sytuacja, w jakiej na poczatku XXI w. znalazty sie gorno$lgskie
i zagtebiowskie tramwaje, doprowadzita do likwidacji trzech od-
cinkoéw sieci. Po raz ostatni zawieszenie ruchu oraz nastegpnie
fizyczna rozbidrka infrastruktury w ramach eksploatowanej sieci
miaty miejsce na przetomie lat 80. i 90. XX w.

W kolejnych akapitach omoéwiono przypadki odcinkow zawie-
szonych w latach 2006 oraz 2009, a takze zasygnalizowano za-
mierzenia likwidacji dalszych odcinkdw sieci szynowej w GOP.

Linie nr 8 i 25 — zlikwidowane z dniem 1.04.2006 r.

W toku negocjacji nowej umowy pomiedzy Tramwajami Slaskimi
a KZK GOP", spotka tramwajowa zawnioskowata zwigkszenie
stawki za wozokilometr, zobowigzujac sie jednoczes$nie do
ograniczenia pracy eksploatacyjnej. Mimo sprzeciwu gmin, po
ktorych przebiegaty trasy linii tramwajowych, podjeto decyzje
o likwidacji tras z Piekar Slaskich do Bytomia (linia nr 8) oraz
z Wojkowic do Bedzina (linia nr 25).

Likwidacja poprzedzona zostata przeprowadzeniem badan na-
petnien oraz struktury biletowej. Pomiary zrealizowane w okresie
wyjatkowo srogiej zimy, ktdra utrudniata niedoinwestowanemu
przedsiebiorstwu nalezyte zapewnienie obstugi tych linii, wykaza-
ty deficytowos$¢ obydwu potgczen. Organizator komunikacji nie
podjat zadnych prob podniesienia rentownosci tramwaju, np. po-
przez ograniczenie lub koordynacje kurséw dublujgcych linii au-
tobusowych.

W komunikacie prasowym'2, wystosowanym w przeddzien
zmian akcentowano przede wszystkim wprowadzenie do ruchu
autobusow niskopodtogowych oraz wyrywkowo wskazano przy-
stanki, na ktérych (po uruchomieniu ich dla autobusow) oferta
ulegnie poprawie. Z czasem przewoznicy autobusowi przestali
przywigzywa¢ uwage do poprawno$ci delegowanego na linie ta-
boru i na trasach zaobserwowa¢ mozna byto takze pojazdy wyso-
kopodtogowe.

Il systemy transportowe N

Linia tramwajowa nr 25 zastgpiona zostata linig autobusowg
o0 tym samym numerze, poczatkowo na bardzo zblizonej trasie '3.
Za linie nr 8 nie uruchomiono zadnej linii autobusowej kursujgcej
w relacji pokrywajgcej w cafosci dotychczasowg linie tramwajo-
wg. Zmodyfikowano istniejgcy uktad tras, oferujgc jedynie cze-
Sciowy ekwiwalent dotychczasowego potaczenia.

W ciggu zaledwie kilkunastu miesiecy oferta przewozowa na
liniach zastepujacych zlikwidowane tramwaje zostata istotnie
ograniczona'*. Najwigksze ,cigcia” dotknety niedziel i Swigt —
spadek siegnat odpowiednio prawie 75% oraz 56% w poréwnaniu
do oferty kreowanej przez tramwaj (por. tab. 1).

Likwidacja linii w Piekarach Slaskich i w Wojkowicach niesie
za sobg przede wszystkim negatywne konsekwencje dla miast
osciennych, w ktorych znajdujg sie w wiekszosci cele podrozy
pasazerow. Bez watpienia nie przekonali sie oni do zaoferowane;j
komunikacji zastepczej, o czym $wiadczy¢ moze choéby bardzo
szybkie wykorzystanie odcinkow (w dominujgcej wiekszosci wy-
dzielonego) torowiska tramwajowego na potrzeby dojazdéw do
posesji lub po prostu na ,,dziki” parking wzdtuz ulicy.

Linia nr 12 - zlikwidowana z dniem 1.01.2009 r.
Negocjacje kolejnej umowy pomiedzy KZK GOP a przewoznikiem
tramwajowym poskutkowaty ponownym ograniczeniem przewo-
zow. Pomimo gtosnych protestow spoteczenstwa oraz przy sprze-
ciwie gminy Siemianowice Slaskie, z dniem 1 stycznia 2009 r.
zawieszono linig tramwajowg nr 12. Stosunkowo krotka (6,4 km)
trasa, pomijajac krotkie odcinki w centrum miasta, prowadzona
byta wydzielonym torowiskiem. Podobnie jak w przypadku zlikwi-
sie w wigkszoSci 0 odcinki jednotorowe, na ktérych ruch prowa-
dzony byt na podstawie planowych mijanek pociggow tramwajo-
wych. Pomimo wysokiego pokrycia wspotbieznymi liniami auto-
busowymi, z tramwaju do ostatniego dnia eksploatacji korzystato
wielu pasazeréow (w ostatnim
okresie — ok. 4000 pas. w ciggu
doby [2]).

Za zlikwidowany tramwaj po-
czatkowo nie przewidziano auto-
busowej komunikacji zastepczej.
Wzmocniono jedynie przebiega-
jacg wzdtuz torowiska linie auto-
busowg nr 663, nie wymagajgc
od przewoznika zapewnienia ja-
kichkolwiek standardow obstu-
gi'S. Pasazeréw korzystajacych
z tramwaju na pozostatej (lub na
catej) dtugosci trasy podczas
Snieznej i mroznej zimy pozba-
wiono jakiegokolwiek $rodka tran-

Rys. 3. Schemat sieci tramwajowej GOP z wyréznionymi liniami omawianymi w tekscie

T Umowa obowigzywata w latach 2006-2008.

sportu. Rozwigzanie to doraznie
naprawiono po miesigcu, zaste-

Zrédfo: opracowanie wiasne

12 Wygoda i wigcej pofgczen zamiast tramwajow na liniach 8 i 25 — komunikat prasowy KZK GOP z dnia 30.03.2006 r.
18 W przypadku linii autobusowej nr 25 zastosowano chwyt ,marketingowy” — autobusy zaczely kursowac wzdfuz toréw juz 28 marca 2006 r., czyli na trzy

dni przed zawieszeniem ruchu tramwajow — na koszt podatnikéw.

4 7 uwagi na prowadzenie kontroli biletow przez kierowce, zaobserwowac mozna byfo przejscie pasazeréw do juz istniejacych linii nieobjetych wowczas
jeszcze tym programem. Dzielnice, przez kiore przebiegaty linie tramwajowe nr 8 oraz 25 cechowat niestety wysoki odsetek pasazeréw podrozujacych bez

waznego biletu.

15 Na trase wysfane zostaly dwa kilkunastoletnie, wyeksploatowane pojazdy wycofane juz wezesniej z ruchu w innych miastach.
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pujac dodatkowe kursy linii nr 663 nowym potgczeniem
oznaczonym numerem 190, kursujgcym wzdtuz zlikwido-
wanej linii tramwajowej. Z uwagi na brak zatok przystan-
kowych nie uwzgledniono jednak obstugi dwoch kluczo-
wych przystankow, zlokalizowanych na trasie tramwaju
— w Siemianowicach SI.-Bytkowie oraz przy pl. Alfreda
(formalnie w granicach administracyjnych Katowic,
w praktyce wykorzystywanym gtownie przez mieszkancow
Siemianowic  S1.). Dopiero po dwoch miesiacach,
z dniem 1 marca 2009 r., po interwencjach siemiano-
wickiego prezydenta, uruchomiono tymczasowy przysta-
nek przy pl. Alfreda (autobus zatrzymuje sie bezposred-
nio przed ruchliwym skrzyzowaniem, wstrzymujac ruch),
natomiast trase przejazdu w Bytkowie zmodyfikowano po-
przez skierowanie autobuséw ulicami osiedla mieszka-
niowego '6.

Wraz z wprowadzeniem autobusow, z dnia na dzien
ograniczeniu ulegta oferta przewozowa. W ciggu zaledwie
dwoch miesiecy liczba realizowanych kurséw na oma-
wianej trasie zmniejszyta sie az 0 47% (tab. 1). W dni
wolne od pracy korekta wyniosta jedynie 15% i przy jed-
noczesnym zachowaniu koordynacji z liniami zbieznymi

Tabela 1
Poréwnanie oferty przewozowej przed i po likwidacji
linii tramwajowych
Nr linii Rozktad jazdy wazny od llos¢ kurséw w dobie
robocze soboty niedziele i Sw.
Linia nr 8 — zlikwidowana z dniem 1.04.2006 r.
M8 2005-12-03 82 82 82
(A) 148~ 2006-05-05 68 36 36
(A) 148~ 2007-08-01 34 21 21
Réznica —58,54% —74,39% —74,39%
Linia nr 25 — zlikwidowana z dniem 1.04.2006 r.
(T) 25 2003-10-01 74 74 69
(A) 25 2006-04-01 66 66 60
(A) 25 2006-10-30 60 60 58
(A) 25" 2008-07-01 60 56 32
(A) 25" 2009-04-20 54 51 30
Réznica —27,03% —31,08% —56,52%
Linia nr 12 — zlikwidowana z dniem 1.01.2009 r.
m12 2008-05-01 138 84 84
(A) 663 2009-01-01 90 79 92
(A) 190 2009-03-01 73 7 7
Réznica —47,10% —15,48% —15,48%

uznana moze by¢ za akceptowalna.

Trudno jednoznacznie okresli¢ spoteczne konse-
kwencje likwidacji funkcjonujgcego od ponad stu lat po-
faczenia szynowego Chorzowa i Siemianowic Slaskich. Bardzo fa-
two wskaza¢ jednak skutki podjetej decyzji i sposobu, w jakim
zorganizowane zostato zawieszenie linii tramwajowej. Cze$¢ pa-
sazerow zmuszona zostata do rezygnacji z podrozy, co w dalszej
perspektywie wptynag¢ moze na spadek rentownosci pozostatych
pofaczen, razem z ktorymi linia nr 12 tworzyta spdjng oferte '”.
Autobusy zapewniajace zastepczg komunikacje w wiekszosci za-
trzymujg sie bezposrednio na jezdni, blokujgc ruch pozostatych
pojazdow. Pozorny zysk dla miasta Chorzowa, wynikajacy z zasta-
pienia trakcji szynowej ,tansza” komunikacjg autobusowa, zniwe-
lowany zostanie przez dodatkowe koszty naprawy nadmiernie ob-
cigzonej nawierzchni drogowej ulic w dzielnicy Chorzow Stary
— wykazujacej juz dzi§ wyrazne symptomy nadmiernego wyeks-
ploatowania.

Zjawisko zatorow drogowych, dotychczas wystepujgce wzdtuz
omawianej trasy w niewielkim stopniu, zdecydowanie si¢ nasilito.
W szczegodlnosci zauwazalna jest niewydolno$¢ ukfadu drog
gtownych w Siemianowicach SI.-Bytkowie, gdzie w godzinach
szczytu autobusy komunikacji miejskiej tracg srednio 5—7 min na
pokonanie kilkusetmetrowego odcinka drogi'®. Wystepowanie
kongestii, jak powszechnie wiadomo, wptywa natomiast na zwiek-
szenie ryzyka pojawienia sie kolizji [11], ktdre na omawianych
jednojezdniowych ulicach powodujg zupetny paraliz w ruchu ko-
towym.

* Jedynie czesciowe pokrycie trasy zlikwidowanego polgczenia tramwajowego.

Zréadfo.: opracowanie wiasne na podstawie rozkiadow jazdy KZK GOP

W opracowaniu [2] wskazuje sie ponadto dalsze negatywne
przestanki, takie jak: koszt fizycznego demontazu infrastruktury
tramwajowej, ograniczenie mobilno$ci mieszkancow, zmiana
preferencji komunikacyjnych.

Likwidacja tramwaju w Gliwicach

Niezwtocznie po przejeciu akcji spotki przez gminy, na poczatku
2009 r. prezydent Gliwic zasygnalizowat ,konieczno$¢” przepro-
wadzenia dyskusji nad dalszym funkcjonowaniem jedynej miej-
skiej trasy tramwajowej, obstugiwanej przez linie nr 1 i 4. Wiadze
samorzadowe, ignorujgc protesty zgtaszane zaréwno przez miesz-
kancow, jak i fachowcow w dziedzinie transportu (m.in. uznani
pracownicy naukowi Politechniki Slaskiej w Gliwicach oraz Aka-
demii Ekonomicznej w Katowicach), rozwazania nad tramwajami
sprowadzajg do udowodnienia, ze jest to Srodek transportu nie
majgcy w miescie przysztosci. Jako preferowane przyjeto zasta-
pienie linii tramwajowej autobusami'®.

W ponad 200-tysiecznym miescie doszto w 2009 r. do likwi-
dacji kolejnego odcinka sieci szynowej w GOP. Za jeden z argu-
mentow, stanowigcych o ,konieczno$ci” przerwania linii tramwa-
jowej, przedstawiana jest budowa w Gliwicach wspomnianej juz
wczesniej Drogowe] Trasy Srednicowe;.

16 Wprowadzajac autobus na ul. Grunwaldzkg konieczny byt demontaz progow zwalniajacych, kierowcy samochoddow szybko zorientowali sie we wprowadzo-
nym ,udogodnieniu”, co poskutkowato wzrostem ruchu tranzytowego przez osiedle. Pomimo znakomitej mozliwosci poprawy dostepnosci komunikacji
zbiorowej dla mieszkaricow, nie uruchomiono dodatkowego przystanku dla autobusow poruszajgcych sie w bliskim sasiedztwie wielopietrowych budyn-
kow mieszkalnych. Przedstawiciel siemianowickiego magistratu w telefonicznej rozmowie z autorem argumentowat brak takiej mozliwosci koniecznoscig

zapewnienia miejsc parkingowych dla mieszkancow.

17 Badania napefnien na linii komunikacji zastepczej nie zostafy jeszcze wykonane, jednak obserwacje prowadzone przez autora, a takze potwierdzone w [2],
wskazujg na istotne zmniejszenie liczby przewozonych pasazerw. Zaobserwowac mozna takze wyrazne zwigkszenie zapetnienia parkingow osiedlowych

w Siemianowicach SI. — Bytkowie.
'8 Obserwacje wiasne.

19 Nalezy dodac, ze miasto jest wigkszosciowym udziatowcem w komunalnym Przedsiebiorstwie Komunikacji Miejskiej Sp. z 0.0. w Gliwicach — w omawia-
nym sporze wystepuje zatem posrednio jako przedstawiciel przewoZznika autobusowego.

s 12/2009

43



Podsumowanie
System transportu zbiorowego w konurbacji GOP cechuje wysoki
stopien wyeksploatowania. Pomimo tego, historycznie wyksztat-
cona sie¢ komunikacji szynowej wcigz spetnia istotng role w ob-
studze komunikacyjnej regionu. Nieproporcjonalny podziat $rod-
kow, preferujgcy inwestycje drogowe, w perspektywie kolejnych
lat doprowadzi¢ moze do masowej rezygnacji mieszkancow z ko-
rzystania z transportu zbiorowego, co negatywnie wptynie na kon-
gestie na drogach regionu. Pierwsze symptomy tego zjawiska
mozna juz dzi$ zaobserwowac.

W artykule omodwiono szczegotowo najbardziej niepokojace
w tym Swietle dziatania wtadz samorzadowych, zmierzajace do
sukcesywnego ograniczania roli  podsystemu tramwajowego
w przewozach. Linie tramwajowe, prowadzone w wigkszosci toro-
wiskiem wydzielonym, przy braku inwestycji stajg si¢ coraz mnigj
atrakcyjne dla pasazerow, ktorzy przesiadajg sie do autobusow
lub wtasnych samochodoéw. Sposob zarzadzania transportem
zbiorowym w centralnej czesci regionu GOP-u prowadzi wprost
do zwigkszania sie negatywnego zjawiska kongestii na drogach.

a
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