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| szanse realizacji projektu

Projekt Kolei Metropolitalnej w Tréjmiescie powstat jako
pomyst na znaczace podniesie jakosci transportu publicz-
nego w Trojmiejskim Obszarze Metropolitalnym i w sub-
regionie Kaszub.

W zatozeniach Kolej Metripolitalna ma tgczy¢ centra Gdanska
i Gdyni z:

m Portem Lotniczym im. Lecha Watesy w Gdansku,

B nowymi dzielnicami, tzw. ,Gornym Tarasem” Gdanska i Gdyni,
B subregionem Kaszub.

Projekt w zatozeniach wykorzystuje istniejace rezerwacje te-
renow, miedzy innymi po bytej linii kolejowej oraz odcinki stabo
wykorzystywanych regionalnych linii kolejowych bedgcych w za-
rzadzie PKP PLK SA.

Projekt ma zapewni¢ duzy potencjat przewozowy, sprawnos¢
i redukcje czasu przejazdu z centrow miast do wymienionych ce-
l6w podrozy dzieki prowadzeniu ruchu poza zattoczonym uktadem
ulicznym, daje szanse zahamowania zwigkszania kongestii na
drogach Trojmiasta i dojazdowych z kierunku Kaszub i obwodnicy
(drogi S6). Poprzez otwarcie na regionalne potaczenia kolejowe
do Kartuz i Koscierzyny, inwestycja umozliwi wykorzystanie po-
tencjatu turystycznego i bazy noclegowej obszaréw potozonych
poza Tréjmiastem. Realizacja projektu Kolei Metropolitalnej po-
prawi zewnetrzng dostepno$¢ transportowa, jak i wewnetrzng
spojnos¢ Trojmiejskiego Obszaru Metropolitalnego, stad projekt
w swoim pierwszym etapie zakfada potgczenie transportem szy-
nowym centrow miast i gfownych weztow transportu pasazerskie-
go Gdanska i Gdyni z Portem Lotniczym Gdansk im. L. Watesy.
Przewiduje odbudowe (rewitalizacje) linii Gdansk Wrzeszcz — Port
Lotniczy (na dtugosci ok. 15 km) oraz jej potgczenie z istniejaca
linig regionalng, taczacq Gdynie z KoScierzyna.

Potrzebg zrealizowania tego zamierzenia zainteresowane sg
samorzady wszystkich szczebli, jak i spotki Grupy PKP — Polskie
Linie Kolejowe SA oraz PKP SKM w Trojmiescie.

Omawiany projekt bardzo dobrze wpisuje sie w dziatanie 7.3.
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, dotyczace
ekologicznego transportu zbiorowego, gdzie wystepuje na liscie
projektdw indywidualnych (o gwarantowanym finansowaniu UE).
Znaczenie projektu powoduje, ze Zarzad Wojewodztwa Pomor-
skiego przejat role koordynatora i beneficjenta tego projekiu.
Partnerami sg miasta Gdansk i Gdynia oraz PKP PLK SA.

Weczesniejsze dziatania dotyczace odbudowy linii

Dyskusja na temat mozliwo$ci odbudowy linii biegngcej z Gdan-
ska Wrzeszcza w kierunku Kartuz od lat wojny byta widoczna naj-
bardziej w potowie lat 70., kiedy planowano znaczne zwigkszenie
roli SKM w obstudze aglomeracji. Po zmianie ustroju dyskusja

taka powracata zwykle przed wyborami do parlamentu i samorzg-
dow. Projekt staje sie realny dopiero po wejsciu Polski do struk-
tur Unii Europejskiej, a zwtaszcza po wpisie na liste projektow
indywidualnych o zapewnionym finansowaniu. W swojej ostatniej
wersji projekt zaproponowany zostat przez grono naukowe Poli-
techniki Gdanskiej oraz Uniwersytetu Gdanskiego, w szczegolno-
Sci pandw prof. Bozystawa Bogdaniuka, prof. Stanistawa Mieczni-
kowskiego, dr. Andrzeja Massela i dr. Marcina Wotka. Kolejnym
etapem byto wykonanie przez CNTK w Warszawie Wstepnego
Studium Wykonalnosci dla projektu na zlecenie PKP PLK SA [1].
Oficjalna prezentacja studium odbyta sie 8 czerwca 2007 r. — juz
po dacie przyznania Polsce organizacji mistrzostw i spotkata sie
Z bardzo duzym zainteresowaniem wtadz samorzadow wszystkich
szczebli. Jeszcze w tym samym miesigcu odbyty sie spotkania
z samorzadami subregionu kaszubskiego oraz ekspertami grupy
doradczej JASPERS Europejskiego Banku Inwestycyjnego.

Zgodnie z sugestiami ekspertow JASPERS oraz rozpoznanymi
mozliwo$ciami technicznymi i organizacyjnymi w projekcie, na
podstawie uzyskanego od CNTK wstepnego studium wykonalno-
Sci, wypracowany zostat zakres etapu pierwszego, mozliwy do
sfinansowania przez zainteresowane studium wykonalnosci pod-
mioty: Urzad Marszatkowski, miasta Gdansk i Gdynia oraz PKP
PLK SA.

Cele realizacji projektu

Realizacja projekiu bedzie miata diugofalowe oddziatywanie

w skali metropolitalnej i regionalnej, miedzy innymi umozliwi:

B powigzanie bezkolizyjnym transportem centrum Gdanska
i Gdyni z Portem Lotniczym Gdansk im. Lecha Watesy, a takze
z osiedlami mieszkaniowymi tzw. gornego tarasu, co znacznie
skroci czas dojazdu do/z lotniska i miejsc zamieszkania (Skro-
cenie o okoto potowe czasu dojazdu z lotniska do centrum
Gdanska, z obecnych 50 do 21-26 min);

B usprawnienie potgczenia kolejowego Trojmiasta z wazniejszy-
mi osrodkami miejskimi Kaszub (miedzy innymi KoScierzyng
i Kartuzami), co znacznie skrdci czasu dojazdu do/z miejsc
pracy i nauki;

W poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, redukcje hatasu
i emisji spalin wskutek zmniejszenia zattoczenia na drogach
prowadzacych z Trojmiasta w kierunku obwodnicy trojmiej-
skiej i znaczacego udziatu przyjaznego srodowisku transportu
publicznego w obstudze mieszkancow;

W racjonalizacje wykorzystania przestrzeni publicznej, np. po-
przez zmniejszenie zapotrzebowania na miejsca parkingowe
w centrach Trojmiasta;

W wiekszg atrakcyjno$¢ inwestycyjng Trojmiasta i subregionu
Kaszub.
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Zatozenia projektu

Projekt przewiduje odbudowe (rewitalizacje) linii Gdansk Wrzeszcz
— Port Lotniczy (na dfugosci ok. 15 km) oraz jej potaczenie z re-
gionalng linig kolejowa tgczaca, Gdynie z KoScierzyng i Kartuzami
z dobudowg koniecznych elementow infrastruktury, jak perony
i sie¢ trakcyjna.

Podstawowe dane techniczne

Dtugos$¢ linii do budowy od podstaw 2 do 5 km

Dtugosc linii do odbudowy na terenie po bytej linii 17 km

Czestotliwos¢ ruchu pociggow co najmniej co 20 min
w kazdym kierunku

Komplementarno$¢ i synergia z innymi projektami

na terenie wojewddztwa

Projekt bedzie powigzany z innymi, istotnymi dla Trdjmiejskiego

Obszaru Metropolitalnego projektami, do ktorych zaliczy¢ nalezy

przede wszystkim:

W rozwoj Szybkiej Kolei Miejskiej w Trojmiescie, w tym moder-
nizacja przystankow, wdrozenie nowego systemu sterowania
i wydtuzenie linii do przystanku Gdansk-Srodmiescie;

B modernizacja potaczenia kolejowego Gdynia — KoScierzyna;

W rozwoj sieci tramwajowej na terenie miasta Gdanska.
Przedstawione cele i zadania w sposob najbardziej komplek-

sowy moze zrealizowac nowa linia kolei miejskiej, kompatybilnej

z istniejgcymi w TrojmieScie systemami transportu publicznego,

jak SKM i sie¢ tramwajowa, 0 duzej zdolnoSci przewozowe]j oraz

ruchu szybkim i bezkolizyjnym. Metropolia Trojmiasta nie posia-
da innych wydzielonych tras i systemow komunikacji zbiorowe;j
albo przedtuzeniami takich linii na pozadanych kierunkach.
Zasadnicze argumenty, przemawiajgce za realizacjg przygoto-
wywanego projekiu Kolei Metropolitalnej, sg nastepujgce:

B sfabo rozwinieta infrastruktura komunikacyjna taczaca Troj-
miasto z terenami potozonymi na zachdd od aglomeracji —
przepustowo$¢ drog na tym kierunku, na wielu odcinkach zo-
stata przekroczona, codziennoscig dojezdzajacych do miejsc
pracy, nauki i rozrywki sg oczekiwania w korkach na drogach,
a $rednia predkos¢ dojazdu do centrum Gdanska zmniejsza
sie okresowo do 20 km/h;

W s3 to obszary cenne przyrodniczo (Trojmiejski i Kaszubski
Parki Krajobrazowe) i dalszy rozwdj drog kotowych spotyka sie

Fot. 1. Ponad 50% ze 110 lys. uczestnikéw koncertu J.M. Jarre w stoczni Gaanskiej
przewiozta SKM
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z ograniczeniami natury ekologicznej lub duzymi kosztami wy-
kupu gruntow — rozwigzaniem akceptowanym przez wszystkie
zainteresowane strony i zapobiegajagcym dalszej kongestii
drog jest odbudowa linii kolejowej, ktdra do 1945 r. w sposob
najbardziej bezposredni tgczyta centrum Gdanska z terenami
potozonymi na zachod od niego, znanymi szerzej w kraju jako
~Szwajcaria Kaszubska”.

Specyfika transportu zbiorowego na terenie Tréjmiasta
Potozenie geograficzne. Tereny zurbanizowane Gdanska i Gdyni
potozone na tak zwanych ,Tarasach”. Dolny Taras — to centra
miast i osiedla, ktdrych 0§ wyznacza miedzy innymi linia troj-
miejskiej SKM, potozona od poziomu morza do wysokosci okoto
50 m n.p.m. Ponad tym pasem, na wzgo6rzach morenowych wy-
stepujg lasy Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego. Gorny Taras
to osiedla i obszary przemystowe potozone od 100, nawet do
160 m n.p.m. Pas wzg6rz morenowych powoduje, ze transport od
centrow miast w kierunku zachodnim napotyka naturalng prze-
szkode oraz teren wrazliwy ekologicznie. Drogi, a szczegdlnie
linie kolejowe muszg mie¢ wydtuzony przebieg dla pokonania
roznicy wzniesien. Odbudowana infrastruktura kolejowa postuzy
w spos6b uniwersalny takze dla ruchu regionalnego, a poniewaz
lezy na gtownym ciggu komunikacyjnym z kierunku potudniowo-
-zachodniego do Gdanska i Gdyni — nalezy sig spodziewa¢ du-
zych potokow podroznych, ktore uzasadniajg ekonomicznie prze-
wozy kolejowe. Dodatkowym argumentem jest tu bardzo korzystny
dla powiatu kartuskiego udziat ludnosci w wieku przedproduk-
cyjnym — az 28,7% populacji (przy Sredniej krajowej 20,6%
w 2005 r.) [1], co wynika z tradycyjnego modelu rodzin na Ka-
szubach i tworzy szanse na nadal zwiekszajacy sig, codzienny
ruch na tym kierunku do szkot, uczelni i miejsc pracy.

Doswiadczenia w organizacji najwigkszych imprez maso-
wych w TréjmiesScie
Doswiadczenia z imprez przekraczajacych 100 tys. uczestnikow
(wizyty papieza Jana Pawta Il — okoto 1 min uczestnikdw, koncer-
ty na terenie Stoczni Gdanskiej) pokazujg, jak wazna jest w nich
rola sprawnego $rodka transportu o duzym potencjale przewozo-
wym, jak SKM (rys. 1). Przepustowosc¢ siega nawet 20 tys. 0sob
na godzine przy normalnej organizacji ruchu i do 45 tys. — przy
specjalnej organizacji ruchu. Realizacja rozbudowy kolei migj-
skiej oznacza¢ bedzie dla Trojmiasta alternatywe wobec
koniecznosci budowy kolejnych parkingébw na najcen-
niejszych terenach miejskich. Szacuje sie, ze mozna
w ten sposob nie budowaé okoto 3000 miejsc parkin-
gowych.

Kolejny argument — przemawiajgcy za projekiem
z punktu widzenia kraju — to fakt, ze Trojmiasto sposrod
metropolii polskich wyroznia najwyzszy udziat ekolo-
gicznego transportu zbiorowego (okoto 40%), na kidry
skfadajg sie: SKM, sie¢ tramwajowa w Gdansku oraz
trolejpbusowa w Gdyni i Sopocie. Kolej Metropolitalna
w istotny sposab jeszcze polepszy ten wynik i zmniejszy
ucigzliwos¢ transportu mierzong emisjg CO, i gazow cie-
plarnianych. Dziatan takich wymagaja od Polski podpisa-
ne konwencje miedzynarodowe. Projekt przyczyni sie
takze do mniejszej podatno$ci transportu i catej gospo-
darki regionu na wahania cen $wiatowego rynku paliw.



Przebieg trasy

Projektowana linia Kolei Metropolitalnej zakfada nastepu-

jacy przebieg trasy:

B Gdansk Gtowny — Gdansk Wrzeszcz — Gdansk Niedz-
wiednik — Gdansk Bretowo — Gdansk Kietpinek —
Gdansk Rebiechowo (Port Lotniczy im. Lecha Watesy)
— Gdansk Owczarnia (wariantowo — z ominigciem) —
Gdansk Osowa — Gdynia Wielki Kack — Gdynia Karwi-
ny — Gdynia Wzgérze Sw. Maksymiliana — Gdynia
Gtoéwna — Gdynia Chylonia — Gdynia Obtuze — Gdynia
Pogorze Gorne — Gdynia Kosakowo (projektowane lot-
nisko cywilne).

Zrewitalizowane lub zmodernizowane odcinki linii ko-
lejowych bedg stanowity podstawowy sktadnik infrastruk-
tury drogi kolejowej w tym projekcie. Na odcinku
Wrzeszcz — Port Lotniczy istnieje konieczno$¢ odbudowy
linii kolejowej istniejgcej do 1945 r.

Linia Kolei Metropolitalnej dzieli sie na trzy odcinki:
W | — obejmujacy potaczenie centrum Gdanska z Portem

Lotniczym im. Lecha Watesy w Gdansku (linia do od-

budowy);

B || — obejmujgcy potaczenie Portu Lotniczego im. Le-
cha Watesy w Gdansku z centrum Gdyni (zasadniczo
przebieg linig kolejowg nr 201);

B |l — obejmujacy potaczenie centrum Gdyni z projekto-
wanym Portem Lotniczym Gdynia — Kosakowo (istnie-
jacymi liniami i bocznicami przez Gdynie Chylonig).

Odcinki I'i Il ujeto do Etapu | projektu.

Studium Wykonalno$ci rozpatruje trzy warianty reali-
zacyjne:

1) pofgczenie centrum Gdanska szybkim tramwajem
z Portem Lotniczym Gdansk im. L. Watesy, dalej kolej
regionalna na istniejgcych liniach i bocznicach;

2) pofaczenie o niskich kosztach budowy, w cafosci ko-
lejowe, podwarianty trakcji spalinowej i elektrycznej;

3) potgczenie kolejowe docelowo kompatybilne z ruchem
linii SKM, z mozliwoscig etapowania budowy, opty-
malizowane w trakcie wykonywania studium.

Rdznice migdzy tymi wariantami polegajg na:

B sposobie potaczenia projektowanej linii z istniejgcymi
liniami kolejowymi/tramwajowymi w Gdansku i przed
stacja Gdynia Gtowna;

W zroznicowanej liczbie torow szlakowych na odcinku
Gdansk Wrzeszcz — Port Lotniczy im. Lecha Watesy
w Gdansku oraz przebiegu w rejonie portu lotniczego
(w tym mozliwosci przejazdu w kierunku Kaszub);

B rodzaju trakcji (elektryczna czy spalinowa);

W rodzaju systemu transportowego (kolej czy system kolejowo-
-tramwajowy).

Wariant 1 - ruch tramwajowy na odcinku gdanskim
Na czesci trasy Kolei Metropolitalnej od Gdanska Wrzeszcza do
Portu Lotniczego im. Lecha Watesy (odcinek 1) przyjeto rozwig-
zanie ruchu tramwajowego, a na pozostatej czesci, od Portu Lot-
niczego im. Lecha Watesy do Portu Lotniczego Kosakowo, roz-
wigzanie kolejowe z trakcjg spalinowa.

Wariant 1 daje mozliwos¢ utworzenia dodatkowych potaczen
7 siecig tramwajowg miasta Gdanska, a odcinek od rejonu skrzy-
zowania z ciggiem ulic Wojska Polskiego — Wita Stwosza do

Rys. 1. Trasa Kolei Metropolitarnej

e

%

skrzyzowania z ulicg Rakoczego moze sta¢ sie w przysztosci ele-
mentem przewidywanego w Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta Gdanska — potgczenia
Zaspy z dzielnicg Gdansk Potudnie przez Piecki Migowo. Dojazd
kolejowy z kierunku Kaszub odbywatby sie drogg okrezng — przez
stacje Gdansk Osowa — ze zmiang kierunku ruchu. Z kierunkow
Kaszub i Gdyni wymagana jest przesiadka przy Porcie Lotniczym
do tramwaju dla dojazdu do centrum Gdanska.

Odcinek 1

Na odcinku 1 zaktada sie nowg dwutorowg linie szybkiego tram-
waju biegnacg po trasie dawnej linii kolejowej na odcinku Gdansk
Wrzeszcz — Gdansk Kietpinek i dalej po catkowicie nowej trasie
do Portu Lotniczego im. L. Watesy w Gdansku. Przejazd ze $rod-
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miescia Gdanska do Gdanska Wrzeszcza bedzie w tym wariancie
realizowany istniejaca linig tramwajowg w ciggu ulic Podwale
Grodzkie — Btednik — Aleja Zwyciestwa — Aleja Grunwaldzka. No-
wa linia bedzie sie odgateziata w rejonie skrzyzowania Al. Grun-
waldzkiej, Al. Wojska Polskiego i ulicy Braci Lewoniewskich,
w miejscu dawnej bocznicy kolejowej i pod wiaduktem w ciggu
ulicy Braci Lewoniewskich wejdzie na trase dawnej kolei Gdansk
Wrzeszcz — Kokoszki. Skrzyzowania tej linii z Alejg Grunwaldzka,
Wita Stwosza, Polanki — Chrzanowskiego, Stowackiego, Rakocze-
go bedg wielopoziomowe.

Linia tramwajowa bedzie krzyzowata sie w poziomie z linig
kolejowg nr 235 Matarnia — Gdansk Osowa (w rejonie ulicy Sto-
wackiego) stuzacg obstudze bocznicy Petrolot.

W Porcie Lotniczym im. Lecha Watesy, na wprost nowego
Terminala 2, zostanie zlokalizowana stacja czotowa z dwoma to-

iy i
=58 .

Rys. 2. Wariant 1
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rami tramwajowymi bez petli (koncowka) usytuowanymi w czes$-
ciowo przykrytym wykopie, rownolegle do dwoch toréw kolejo-
wych. Dla podrozujgcych w kierunku Kaszub i Gdyni bedzie to
stacja przesiadkowa.
Odcinek 2
Odcinek ten bedzie rozpoczynat sie od stacji czotowej w Porcie
Lotniczym im. Lecha Watesy, usytuowanej rownolegle do kon-
cowki linii tramwajowej. Stacja ta bedzie pofaczona z istniejgca
linig nr 235, przez Klukowo do stacji Gdansk Osowa. Dalej pro-
jekt wykorzystuje odcinek linii dwutorowej nr 201 od Gdanska
Osowy do Gdyni Gtownej. Odcinki istniejace bedg podlegaty mo-
dernizacji w ramach projektu rewitalizacji, tzw. KoScierskiego Ko-
rytarza Kolejowego (inwestycja ujeta w Regionalnym Programie
Operacyjnym). Projekt Kolei Metropolitalnej bedzie wymagat je-
dynie dobudowy nowych perondw.

Przejazd przez stacje Gdynia Gtowna bedzie sie od-
bywat po ukfadzie dalekobieznym (tory przy peronach
2-5). Zakfada sie tylko uzycie trakcji spalinowej.

Odcinek 3 (propozycja trasy jednakowa we wszystkich
rozpatrywanych w Studium Wykonalno$ci wariantach)
Na odcinku 3 zaktada sie wykorzystanie istniejgcych linii
kolejowych:

B nr 202 Gdansk — Stargard Szczecinski na szlaku Gdy-
nia Gtowna — Gdynia Chylonia (linia jednotorowa,
przewidziana do przebudowy na dwutorowg w ramach
modernizacji linii E65 Warszawa — Dziatdowo — Gdy-
nia);

W nr 723 Gdynia Chylonia — Gdynia Port rejon GPF;

W nr 228 na odcinku miedzy rejonami GPF i GPO;

B bocznicy odgateziajgcej sie od rozjazdu nr 5 w rejo-
nie GPO do Lotniska Marynarki Wojennej Gdynia Ok-
sywie (Portu Lotniczego Gdynia Kosakowo).

Na lotnisku, w rejonie projektowanego terminala pa-
sazerskiego Portu Lotniczego Gdynia Kosakowo, zosta-
nie zlokalizowana stacja czotowa (koncowa) z dwoma to-
rami. Zachowana bedzie mozliwo$¢ podstawiania cystern
na potrzeby lotniska.

Wariant 2

(ruch kolejowy, ograniczony zakres robét)
Powigzanie Gdanska z terenem Kaszub, w tym szczegol-
nie z powiatami kartuskim i koscierskim, bedzie mozliwe
przez odcinki odbudowanych linii Gdansk — Kokoszki —
Stara Pita — Glincz, z pominigciem Portu Lotniczego,
przy czym projekt w etapie | nie obejmuje tej odbudowy.
Konieczna bedzie dodatkowa rewitalizacja tych od-
cinkow.

Z uwagi na jednotorowy charakter linii nie jest moz-
liwe jej fizyczne powigzanie z systemem tramwajowym
na terenie miasta Gdanska. Mozliwe jest natomiast stwo-
rzenie weztow przesiadkowych pocigg — tramwaj/auto-
bus w miejscu skrzyzowania linii z ulicami Wita Stwo-
sza, Stowackiego, Rakoczego i Budowlanych.

Odcinek 1 (pozostate bez zmian)

Z torow dalekobieznych stacji Gdansk Wrzeszcz, w tym
dobudowanego peronu w poblizu Galerii Battyckiej i pet-
li autobusowej, bedzie wybiegata odbudowana, czescio-
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wo jednotorowa linia kolejowa dawnej kolei Gdansk £ o0

Wirzeszcz — Kokoszki — Kartuzy.

Linia bedzie wykorzystywata istniejace budowle
ziemne dawnej kolei do stacji Gdansk Kokoszki. Z oma-
wianego przebiegu, po przecieciu z obwodnicg Trojmia-
sta, przebieg linii w kierunku Portu Lotniczego im. L. Wa-
tesy w Gdansku zostat wytyczony po catkowicie nowe;j
trasie, z przystankami Matarnia i Dolina Krzemowa.
W Porcie Lotniczym im. Lecha Watesy, na wprost nowe-
go Terminala 2, zostanie zlokalizowana dwutorowa stacja
koncowa. Oznacza to konieczno$¢ zmiany kierunku jazdy
do Gdanska Osowej i Gdyni. Dalszy przebieg trasy (Od-
cinek 2 i 3) identyczny, jak w wariancie 1.

Wariant 3 (docelowy ruch SKM)

Wariant 3 jest wariantem zapewniajgcym docelowo naj-
wiekszg funkcjonalnos$¢ obstugi kolejowej na catej trasie
Kolei Metropolitalnej, w tym powigzania poprzez linig nr
201 obstugi regionu Kaszub. Linia ta docelowo na od-
cinku od Gdanska Srodmiescia do Gdyni Chyloni przez
Port Lotniczy im. Lecha Watesy moze byé w cafosci
dwutorowa, obsfugiwana trakcjg elektryczng i z potacze-
niami z torami SKM.

Ze wzgledu na koszt takich prac, do realizacji etapu
| przyjmuje sie ograniczony zakres robot: bez trakcji elek-
trycznej oraz dwupoziomowych wijazdéw na tory SKM.
Ominiecie trakcji elekirycznej w etapie | wynika nie tylko
z kosztow budowy sieci, ale takze z mocno ograniczo-
nych, w poréwnaniu z taborem spalinowym, mozliwosci
rynkowych pozyskania taboru elekirycznego zasilanego
pradem statym 3000 V. Analizy ekonomiczne przygoto-
wane w ramach Studium Wykonalnos$ci wskazujg nie-
wielkg roznice korzySci miedzy trakcjg spalinowg a elek-
tryczng do zatozen pierwszego etapu realizacji projektu.

Wariant 3 pozwala na powigzanie z istniejgcg linig
z Gdyni do KoS$cierzyny (w obu kierunkach) przez dobu-
dowang tacznice w rejonie Rebiechowa, w odlegfosci
okofo 2 km od portu lotniczego. Istotng cechg wariantu
jest bezposrednia obstuga Portu Lotniczego im. Lecha
Watesy w Gdansku nie tylko pociggami Kolei Metropoli-
talnej (typu SKM), ale takze pociggami regionalnymi, bez
koniecznosci odbudowy i modernizacji linii Osowa — Ma-
tarnia oraz Glincz — Kokoszki.

Z uwagi na swojg duzg przepustowo$¢ wariant ten za-
pewnia mozliwo$¢ powigzania Kolei Metropolitalnej z sy-
stemem tramwajowym miasta Gdanska. Moze ona polega¢ na
budowie:

B przystankdw Gdansk Abrahama i Gdansk Rakoczego, jako we-
7tow przesiadkowych pocigg — tramwaj;
B linii jako dwusystemowej, kolejowo-tramwajowej na odcinku

Gdansk ul. Wita Stwosza — Gdansk Rakoczego — Lotnisko.

Odcinek 1 — opis dla wersji docelowej

Na szlaku Gdansk Gtowny — Gdansk Wrzeszcz docelowo zatozono

wykorzystanie dwadch istniejgcych linii kolejowych:

B nr 250 Gdansk — Rumia (SKM) dla ruchu metropolitalnego,

B nr 202 Gdansk — Stargard Szczecinski dla ruchu regional-
nego.

el ;j! A .
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Rys. 3. Wariant 2
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Funkcjonalnie pociggi Kolei Metropolitalnej bedg rozpoczy-
naty i konczyly bieg na nowej stacji Gdansk Sroédmiescie, przewi-
dzianej do realizacji w ramach projektu modernizacji SKM.

Rozpoczecie jazdy pociggoéw nastapi na torach odstawczych
zlokalizowanych na terenie stacji Gdansk Potudnie, a docelowo
stacjg poczatkowg stanie sie Gdansk Czerwony Most, stanowigcy
gtowny wezet przesiadkowy integrujgcy rozne Srodki transportu
miejskiego i regionalnego.

Ze stacji Gdansk Wrzeszcz zostanie wyprowadzona nowa
dwutorowa linia kolejowa po trasie dawnej kolei Gdansk Wrzeszcz
— Gdansk Kokoszki. Potgczenie z czescig podmiejskg uktadu to-
rowego stacji Gdansk Wrzeszcz (linia nr 250) bedzie zrealizowa-
ne w sposob catkowicie bezkolizyjny, z wiaduktami nad torami
linii dalekobieznej nr 202. Bedzie ono obejmowato przebudowe
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peronu przystanku SKM Gdansk Zaspa, z jego przesunieciem
w kierunku przystanku Gdansk Przymorze. Potaczenie z uktadem
dalekobieznym zostanie wykonane w pierwszym etapie realizacji,
jako linia dwutorowa. Na odcinku od Gdanska Wrzeszcza do Por-
tu Lotniczego przebieg jak w wariancie 2.

W Porcie Lotniczym im. Lecha Watesy powstanie podziemna
stacja przelotowa (bez koniecznosci zmiany kierunku jazdy — tak
dla jazd do Gdyni, jak i w kierunku Kaszub).

Odcinek 2

Zaktada sie, ze powstanie catkowicie nowy dwutorowy odcinek
linii, stanowigcy potaczenie Portu Lotniczego im. Lecha Watesy
bezposrednio z linig nr 201, a nastepnie wykorzystanie istnieja-
cego odcinka linii 201 przez Gdansk Osowe do Gdyni Gtownej.
Bedzie przy tym niezbedne uzupetnienie drugiego toru na odcin-
ku na potudnie od stacji Gdansk Osowa.

Uktad torowy stacji Gdansk Osowa ulegnie uproszczeniu
(zmniejszenie liczby toréw i rozjazdow).

Przewiduje sie docelowe bezkolizyjne wigczenie Kolei Metro-
politalnej w tory SKM w rejonie przystanku Gdynia Wzgérze Sw.
Maksymiliana przy zachowaniu mozliwosci dalszej jazdy pocig-
gow regionalnych po torach linii nr 201 do stacji Gdynia Gtowna.
Zakres etapu | moze by¢ ograniczony do wjazdy istniejacymi to-
rami dalekobieznymi.

Odcinek 3

Docelowo na odcinku 3 zaktada sie wyprowadzenie linii ze stacji
Gdynia Chylonia, z uktadu podmiejskiego (SKM, miejsce obec-
nych toréw odstawczych) w kierunku Kosakowa bezkolizyjnie. Po-
za tym uktad torowy jak w dwoch poprzednich wariantach.

Mozliwosci rozwigzan dwusystemowych na projektowa-
nej linii na terenie Gdanska

W ramach Studium Wykonalno$ci rozpatrzono rowniez mozliwo-
$ci stworzenia pierwszego w Polsce systemu linii o ruchu mie-
szanym. Tego typu linie funkcjonujg w czterech aglomeracjach
miast niemieckich: Karlsruhe, Kassel, Chemnitz i Zwickau. Wnio-
ski z wyjazdu studialnego pokazaty, iz tego typu rozwigzania sg
mozliwe do zastosowania na terenie Gdanska. Ruch tramwajowy
moze zosta¢ dopuszczony zardwno na nie uzywanych bocznicach

Fot. 2. Nowa stacja lotniska kopenhaskiego — pofozona czesciowo w wykopie i tune-
lu, na otwartej razem z mostem przez Baftyk linii do Malmo
Fot. Pawet Wrdblewski
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kolejowych lub obstugiwanych tylko w porze nocnej (z rozdziele-

niem rozktadu jazdy), jak i na w petni czynnych liniach kolejo-

wych, z ruchem towarowym i pasazerskim klasy ICE wigcznie.

W zaleznosci od warunkéw technicznych linii kolejowej, w pojaz-

dach tramwajowych nalezy zastosowac:

B wzmocniong konstrukcje pudet wagonow (odporno$¢ wzdfuz-
na co najmniej 600 kN);

W kota wiekszej Srednicy oraz o szerszym obrzezu;

W urzadzenia i czuwaki sterowania kompatybilne z systemem ko-
lejowym linii;

m ewentualne dodatkowe rozwigzania techniczne dla systemu
zasilania;

B wysuwane stopnie lub rozwigzania konstrukcyjne toréw uta-
twiajgce wsiadanie podroznych.
W praktyce niemieckich rozwigzan dwusystemowych spotkac

mozna zasilanie trakcyjne:

B standardowg dla danego miasta siecig trakcyjng, o napieciu
600 V;

B standardowg dla danego miasta siecig trakcyjna, ze zwigkszo-
nym napieciem zasilania z 600 do 750 V;

W zasilanie siecig trakcyjng kolejowg 15 kV za poSrednictwem
przetwornic statycznych;

B zasilanie hybrydowe — za pomocg dodatkowego silnika spali-
nowego i pradnicy.
Do czasu publikacji niniejszego artykutu nie bedzie znany wy-

brany wariant realizacji projektu oraz szczegoty techniczne wy-

branego rozwigzania.

Spodziewane problemy techniczne projektu

Gtownym powodem, dla ktorego linia Gdansk Wrzeszcz — Kartuzy
nie zostata odbudowana na kluczowym odcinku do stacji Kokosz-
ki po Il wojnie $wiatowej byt fakt, ze na tym niedtugim odcinku
— 12 km znajduje sie az 15 duzych obiektow mostowych. Projekt
odbudowy zaktada np. cztery wiadukty o dtugosSci przeset od 47
do 85 m.

Istotna dla koncowego odbioru projektu przez uzytkownikow
bedzie kwestia zniwelowania réznic wysokosci peronéw tak dla
elekirycznych zespotow trakcyjnych (SKM ma perony linii wyso-
kosci 96 cm), jak i uzycia regionalnych szynobuséw spalinowych
0 wejsciach na wysokosci od 38 do 52 ¢cm. Optymalne, cho¢ nie
rozwigzujace problemu dostepu dla niepetnosprawnych,
wydaje sie wiec ustalenie wysokos$ci perondw na jeden
ze stosowanych standardow — 76 cm, a w przypadku
rozwigzania dwusystemowego — dwoch odcinkoéw pero-
now o roznej wysokosci dla kolei i tramwajow.

Kolizyjne potaczenia z linig SKM, o ile chcemy mo-
wi¢ o przetomie jakosciowym — sg praktycznie wyklu-
czone: przy znacznym ruchu kolejowym na terenie Trdj-
miasta oznacza to bowiem pogorszong ptynnos¢ catego
ruchu kolejowego na obu fgczonych liniach — podobny
i znany szerzej, zty przyktad wystepuje na linii Lotnisko
Heatrow — London Paddington (tzw. ,Heatrow Ex-
press”).

Mozliwe dalsze etapy realizacji projektu

Projekt moze by¢ rozszerzany na dalsze odcinki istniejg-
cych linii kolejowych, uzywanych obecnie w znikomym
stopniu jedynie dla ruchu towarowego, przede wszyst-
kim wspomniane wyzej — Gdansk Kokoszki — Zukowo —
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Kartuzy oraz Gdynia Chylonia — Gdynia Port — Lotnisko [ e e .Ix i, S H—f : _
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1. Projekt ,Kolej Metropolitalna w Trojmiescie” jest
projektem o bardzo duzym znaczeniu az dla trzech rodza-
jow ruchu kolejowego: aglomeracyjnego — typu SKM, re-
gionalnego osobowego oraz towarowego — obstugi bocz-
nic, centrow logistycznych i lotnisk (paliwo i przesyfki
cargo).

2. Motzliwe jest zastosowanie na odbudowanym odcinku

linii pionierskich w skali kraju rozwigzan ruchu kolejowo-

tramwajowego, w tym tramwajow o zasilaniu dwusyste-
mowym lub hybrydowym.

3. Projekt powigkszy — i tak znaczny w przypadku Troj-

miasta — udziat trakcji elekirycznej w przewozach trans-

portu publicznego.

4. Realizacja projektu bedzie miata dtugofalowe oddzia-

tywanie w skali regionalnej, migdzy innymi pozwoli na:

B powigzanie szybka kolejg miejskg centrow Gdanska
i Gdyni z Portem Lotniczym i m. Lecha Watesy, a tak-
ze z osiedlami mieszkaniowymi tzw. ,gornego tarasu”,
€0 znacznie skroci czas dojazdu do/z lotniska i miejsc
zamieszkania (skrocenie o okoto potowe czasu dojaz-
du z lotniska do centrum Gdanska, z obecnych 50 do
21-26 min);

W usprawnienie potgczenia kolejowego  Trojmiasta
z wazniejszymi osrodkami miejskimi Kaszub (miedzy
innymi Ko$cierzyna i Kartuzy), co znacznie skroci cza-
Su dojazdu do/z miejsc pracy i nauki;

B poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, redukcije
hatasu i emisji spalin wskutek zmniejszenia zatfocze-
nia na drogach prowadzacych z Trojmiasta w kierunku
Obwodnicy Trojmiejskiej i znaczacego udziatu przyja-
znego Srodowisku transportu publicznego w obstudze
mieszkancow obszaru metropolitalnego i regionu;

B racjonalizacje wykorzystania przestrzeni publiczne;
poprzez zmniejszenie o ok. 3000 zapotrzebowania na
miejsca parkingowe w centrach Trojmiasta [2].

a

Rys. 4. Wariant 3
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