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Inwestycje w infrastrukture tramwajowa
w Polsce — dzis i perspektywy

Po latach zastoju w inwestycjach w infrastrukture miej-
skiego transportu szynowego ostatnio realizowane badz
zapowiedziane przez miasta polskie plany rozwoju komu-
nikacji tramwajowej pozwalajg jednak spogladac¢ w przy-
sztos¢ z nieco wiekszym optymizmem. Bez watpienia du-
za role odgrywac beda fundusze z Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko dziatanie 7.3. przeznaczone
dla aglomeracji miejskich.

|

Na podstawie danych UITP (Union Internationale des Transports
Publics — Miedzynarodowa Unia Transportu Publicznego) mozna
stwierdzi¢ z catg pewnoscig, ze tramwaje i kolej miejskie przezy-
wajg obecnie odrodzenie. Na wszystkich kontynentach dziata po-
nad 400 pasazerskich systemow transportowych tego typu. Rynek
produkcji tramwajow jest najbardziej obiecujgcy. Jego warto$¢
ocenia sie na 3,8 mld euro, a roczna stopa wzrostu jest progno-
zowana na 3,7%. Rowniez w Polsce branza tramwajowa zyskuje
na wykorzystywaniu ogolnoswiatowych, proekologicznych ten-
dencji. Szacuje sie, ze catkowitej renowacji potrzebuje okoto 60—
—70% polskiej infrastruktury tramwajowej. Wtadze duzych pol-
skich miast chetnie przeznaczajg jednak znaczne $rodki finansowe
na rozwoj komunikacji tramwajowej. Przyczyn takiego postgpo-
wania jest wiele. Wsrod ekonomicznych zalet tramwajow — w po-
rownaniu z autobusami — specjaliSci wymieniajg: 0szczednos¢
kosztow pracy (wystarczy jeden motorniczy do prawidtowego
funkcjonowania tramwaju wielocztonowego lub wielowagonowe-
go), lepsze wykorzystanie przestrzeni miejskiej a takze nizszg
amortyzacje (tramwaj amortyzuje sie w 14 lat, autobus — w 7).
Wazna jest tez wieksza zywotno$¢ taboru tramwajowego. Pojazd
tramwajowy moze by¢ eksploatowany przez 25-30 lat. Bezpiecz-
ne uzytkowanie autobusu trwa natomiast tylko 10—15 lat.

Nowe inwestycje

Warszawa

W Warszawie do najwazniejszych dziatan, zmierzajacych do po-
prawy komunikacji zbiorowej, nalezy miedzy innymi zrealizowany
w latach 2005-2008 projekt Modernizacja trasy framwajowej
w Alejach Jerozolimskich na odcinku petla Banacha — petla Goc-
fawek. Obejmowat on modernizacje torowiska, remont sieci trak-
cyjnej oraz zakup nowego taboru.

W najblizszym czasie ma powsta¢ trasa tramwajowa 0 nazwie
Wezet komunikacyjny Mfociny — Tarchomin. Termin jej realizacji
przewidziany jest na 2011 r. (koszt 130—170 min zt).

29 maja 2009 r. Spotka Tramwaje Warszawskie podpisata
umowe z firmg Pojazdy Szynowe Pesa Bydgoszcz SA na dostawe
186 niskopodtogowych tramwajow. Zakup ten umozliwi wymiane
ponad 40% starego taboru. Nowe tramwaje bedg w petni klimaty-
zowane i wyposazone w monitoring wizyjny. Asynchroniczny
uktad napedowy umozliwi rekuperacje energii, a tym samym
zmniejszenie kosztow eksploatacji. Pierwsze sktady dotrg do War-
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szawy na jesieni 2010 r.. Realizacja zakupu bedzie mozliwa mig-
dzy innymi dzieki podpisaniu 6 sierpnia 2008 r. umowy wielolet-
niej, zawartej na lata 2008—2027 przez prezydent m. st. Warszawy
Hanne Gronkiewicz-Waltz z Zarzadem Tramwajow Warszawskich,
na Swiadczenie ustug przewozowych.

Tramwaje Slaskie
Bardzo korzystnie prezentujg sie takze inwestycje, zapowiadane
przez Tramwaije Slaskie S.A. Naleza do nich: remonty 48 km to-
rowisk w 6 miastach, zakup 30 nowych, niskopodtogowych tram-
wajow i modernizacja 85 starych wagondéw. Projekt za ponad
550 min zt powinien zosta¢ zrealizowany do 2012 r. Prdcz re-
montu torowisk projekt zakfada rowniez inwestycje w sie¢ trakcyj-
na. Mimo, ze w aglomeracji katowickiej ostatecznie nie odbeda
sie mecze w ramach Euro 2012, do regionu trafi 100 min euro
obiecanych przed dwoma laty przez resort rozwoju regionalnego.
Cafe przedsiewzigcie zaktada, procz modernizacji komunikacji
tramwajowej, rowniez inwestycje w infrastrukture sieci trolejbu-
sowej w Tychach. By sfinansowac¢ remonty infrastruktury tramwa-
jowej (facznie za ok. 328 min zf), TS otrzymaja od gmin potowe
tej kwoty w formie aportow finansowych. ,Bedziemy inwestowac
w tramwaje, bo pod wzgledem szybkos$ci poruszania si¢ po zatto-
czonych ulicach jeszcze zaden autobus z nimi nie wygrat” — obie-
cywat prezydent Katowic Piotr Uszok i zdradzit, ze remont linii
tramwajowych w samych Katowicach pochtonie ponad 136 min zt,
najwiecej ze wszystkich miast. Koszty modernizacji torowisk
w Sosnowcu wyniosg ok. 74 min zt, Chorzowie — 36 min zt, By-
tomiu i Zabrzu — po ok. 32 min zt. Z projektu modernizacji linii
tramwajowych wycofata sie Ruda Slaska. Prezes TS Janusz Ber-
kowski twierdzi, ze pierwsze zmiany w wyeksploatowanej obecnie
infrastrukturze tramwajowej bedg widoczne w 2010 r., a odczu-
walna poprawa standardu nastgpi za dwa — trzy lata. Do 2012 r.
przebudowane zostang fragmenty torowisk miedzy innymi w:
W centrum Bytomia;
W Katowicach — przy osiedlu Tysigclecia, w dzielnicy Szopienice
oraz wzdfuz ul. Gliwickiej, 3 Maja i Korfantego;
W Zabrzu — wzdtuz ul. 3 Maja;
m Chorzowie — wzdtuz ul. Katowickiej, Wolnosci i Armii Krajo-
wej;
B Rudzie Slaskiej — wzdtuz ul. Zabrzanskiej;
W Sosnowcu — na trasie linii 15.

Miedzy Katowicami a Sosnowcem, w ciggu linii nr 15, na
obecnym jednotorowym odcinku zostanie dobudowany drugi tor,
co zwiekszy przepustowos$¢ potaczenia miedzy tymi miastami.
Wtadze Zabrza przeznaczg w ciggu najblizszych trzech lat ponad
16 min zt na remonty torowisk na terenie tego miasta. Najpierw,
kosztem ok. 2 min zt, przygotowana zostanie dokumentacja pla-
nowanych w Zabrzu remontoéw. Obejma one kilkusetmetrowe od-
cinki podwdjnych torowisk w dzielnicach Biskupice i Maciejow
oraz ok. 2,3 km pojedynczego toru, biegngcego posrodku zdewa-
stowanej obecnie ulicy 3 Maja, wiodgcej od centrum miasta
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w kierunku autostrady A4. Ta ostatnia inwestycja rownoznaczna
jest z zachowaniem jednej z nielicznych w Polsce linii wiodgcych
w wigkszoSci pojedynczym torem. Linia nr 3 od ponad 50 lat 13-
czy potudniowg dzielnice Zabrza — Makoszowy — z potozonymi na
potnoc od centrum Mikulczycami. W ostatnich latach rozwazano
jej likwidacje, ze wzgledu na koszt jej utrzymania i niewielkg
przepustowosc.

Przedstawiciele zabrzanskiego samorzadu i wtadz spotki
Tramwaje Slaskie (TS) podpisali porozumienie w sprawie zapew-
nienia Srodkow na finansowanie planowanych w tym mie$cie in-
westycji. Sie¢ tramwajowa w aglomeracji katowickiej jest najdtuz-
sza w Polsce — obejmuje ok. 350 km torow, w wiekszosci sg on
jednak w ztym stanie technicznym. Ok. 240 wyjezdzajgcych co-
dziennie na trasy tramwajow rocznie przejezdza tacznie ok.
18 min km. Sredni wiek taboru to ponad 27 lat, za$ tylko 5% to
kilkuletnie wozy niskopodtogowe. Wedtug TS kryteriami wyboru
odcinkow linii do modernizacji byty stopien ich zniszczenia
i mozliwo$¢ zwiekszenia predkoSci tramwajow na obtozonych
ciggach komunikacyjnych. Problemem jest fakt, ze tramwaje
w regionie jezdzg po 12 miastach, jednak nie wszystkie sg zain-
teresowane inwestowaniem w ten $rodek komunikacji.

Poznan
Najprawdopodobniej przed 2012 r. czterdziesci nowych tramwa-
jow trafi rowniez do Poznania. Pofowe pieniedzy na inwestycje
przekaze Unia Europejska. Nowe niskopodfogowe pojazdy majg
sktadac¢ sie z jednego wagonu, wyposazonego w klimatyzacje
i monitoring. W przetargu wzieto udziat 10 firm z cafej Europy,
w tym dwie z Poznania: Fabryka Pojazdow Szynowych oraz firma
Solaris. Zostat on wygrany przez firme Solaris, ale zostat ztozony
protest przez PESE. Oferta ztozona przez bydgoszczan byta zda-
niem Komisji mniej atrakcyjna pod wzgledem technicznym. Zde-
cydowato o tym wezsze 0 8 mm przejScie wewngtrz wagonu,
a przede wszystkim wskazanie, ilu pasazerow wejdzie do pojazdu,
gdyby opréznié¢ go ze wszystkich elementow. PESA wskazata, ze
222 osoby, Solaris, ze 229. Po wptynieciu protestu PESY do
MPK rozpatrzyta go specjalna komisja przetargowa. 8 wrzesnia
2009 r. MPK Poznan uznato protest PESY za bezzasadny i posta-
nowito go oddali¢. Teraz bydgoska PESA moze odwotac sig do
Krajowej Komisji Odwotawczej, a jesli to nie przyniesie rezulta-
tow — do sgdu.

Warto pamieta¢ o tym, ze Poznan byt pierwszym miastem
w Polsce, w kidrym uruchomiona zostata trasa szybkiego tramwa-
ju. W 2006 r. mineto dziewieC lat od tego wydarzenia — koszt
budowy Poznanskiego Szybkiego Tramwaju wyniost 147 min zt,
a jego realizacja trwata 15 lat.

Wroctaw

Takze Wroctaw zamierza kontynuowa¢ modernizacje taboru i pla-
nuje zakup 8 tramwajow za ok. 64 min zt. Prawdopodobne jest
rowniez zawarcie kontrakiu na dostawe 28 wagondw marki Skoda
za 216 min zt.

Dodatkowo witadze miasta przygotowaty koncepcje zintegro-
wanego systemu transportu zbiorowego w aglomeracji miejskie;.
Koncepcja ta zaktada integracje systemu komunikacji zbiorowe;
na terenie wroctawskiego obszaru metropolitalnego miedzy inny-
mi na pfaszczyznie przestrzennej, funkcjonalnej i taryfowej. Na
najblizsze lata zaplanowano istotne wzbogacenie systemu komu-
nikacji, miedzy innymi przez budowe nowych potaczen tramwajo-

wych w 4-6 kierunkach dotychczas obstugiwanych wytgcznie
przez autobusy oraz wprowadzenie nowego taboru o podwyzszo-
nych parametrach. Miasto jest szczegolnie zainteresowane roz-
wojem transportu Szynowego, co pozostaje w zgodzie z generalng
tendencja, dajaca sie zauwazy¢ nie tylko na terenie Polski. W tej
formie komunikacji miejskiej upatruje sie bowiem szanse na
zmniejszenie zattoczenia drogowego wywotanego komunikacjg
indywidualng. Istotnym elementem zintegrowanego systemu
transportu szynowego we Wroctawiu ma by¢ system przewozow
realizowanych nowym $rodkiem transportu, okre$lanym mianem
Tramwaj Plus.

Plany stworzenia trzech linii tzw. szybkiego tramwaju pojawi-
ty sie juz w 2007 r. Do 2011 r. we Wroctawiu powinny zacza¢
funkcjonowac trzy linie szybkiego tramwaju tgczace:

m Sepolno z Le$nica,
m Oporow z Biskupinem,
B Kozanow z osiedlem Gaj.

W centrum tramwaje na tych liniach majg kursowac co 3 min.
W latach 2010-2015 ma ruszy¢ drugi etap rozbudowy sieci
tramwajowej (za 700 do 800 min zt). Rozwazane jest potaczenie
do Psiego Pola, Zgorzeliska i Mirkowa lub do Jagodna oraz No-
wego Dworu. Nie wyklucza sie wyprowadzenia linii Tramwaju
Plus poza granice Wroctawia, z wykorzystaniem istniejgcych to-
rowisk kolejowych. Gtéwnymi cechami odrozniajgcymi Tramwaj
Plus od tramwaju klasycznego sg miedzy innymi wydzielone z ru-
chu innych $rodkéw transportu torowiska tramwajowe, system
elektronicznej informacji pasazerskiej oraz odrebny wizerunek.

Krakow

W ciggu ostatnich kilku lat duze zmiany w infrastrukturze tramwa-
jowej zaszty takze w Krakowie. W 2007 r. miat miejsce remont
torowiska Krowodrza Gorka — Dworzec Towarowy, a takze przebu-
dowa obu petli, a jeszcze w 2006 r. — przebudowa Ronda Mogil-
skiego oraz wymiana sieci trakcyjnej na ul. Wielickiej. 2005 r.
uptynat pod hastem przebudowy wezta Dworzec Gtowny, wymia-
ny zwrotnic na Placu Centralnym oraz tuku na duzej petli Bieza-
now Nowy, za$ w 2002 r. odbyt sie remont torowiska na moscie
Powstancow Slaskich. We wczes$niejszych latach miaty miejsce
remonty miedzy innymi torowiska w tagiewnikach oraz rozjazdow
i fukow na petli os. Piastow. Miasto uruchomito takze tak zwany
Krakowski Szybki Tramwaj. Celem tego ciggle rozwijanego pro-
jektu jest usprawnienie komunikacji miejskiej w kierunkach pot-
noc i potudnie. Projekt obejmuje kilka linii tramwajowych.

Lédz

W 2008 r. zakonczono | etap inwestycji znanej pod nazwg £0dzki
Tramwaj Regionalny. Docelowo projekt ma obejmowac potgcze-
nie todzi z Pabianicami, Zgierzem i Ozorkowem. Jest to gtéwna
0$ komunikacyjna aglomeracji todzkiej, liczacej ponad 1,1 min
mieszkancow. W pierwszym etapie dokonano znaczacej moderni-
zacji torowisk na ternie todzi (okoto 20 km) oraz zakupu 10 tram-
wajow 122N. Kolejne etapy wymagajg jednak partycypacji w in-
westycji innych miast poza todzig i co do tego brak jest jeszcze
finalnych decyzji. Trudna sytuacja finansowa miasta Pabianice
wptywa na opinig wiadz miasta nawet o likwidacji liczacej ponad
100 sieci tramwajowej tym miescie liczacym okoto 70 tys.
mieszkancow. Aktualna jest takze kwestia modernizacji drugie;j li-
nii podmiejskiej z todzi do Konstantynowa i Lutomierska.
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Szybciej jednak zostanie wybudowany kilkukilometrowy odci-
nek linii z Widzewa (Augustow) do osiedla Jandw na wschodnich
obrzezach miasta. Bedzie to postulowane od lat przediuzenie
gtéwne;j linii wschod zachod (Retkinia — Widzew). Inwestycja ta
bedzie finansowana z Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko dziafanie 7.3. obok drugiego kluczowego dla regio-
nu projektu Budowa Systemu tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej.

Elblag

W 2000 r. ulegt likwidacji Zaktad Komunikacji Autobusowej w El-
blagu. Wybudowana zostata nowa linia w ciggu ul. ptk. Dabka
oraz zmodernizowane torowisko w ciggu torowisko w ul. Bema.
W sierpniu 2002 r. nastgpito otwarcie dwoch nowych linii tram-
wajowych: nr 4 i 5 z trasg przez ul. ptk. Dabka. Komunikacja
tramwajowa juz wtedy zajmowata znaczace miejsce w komunika-
cji zbiorowej miasta, cho¢ wtadze zdawaty sobie sprawe z tego,
ze dalszy jej rozwdj wymagac bedzie realizacji wielu zadan inwe-
stycyjnych, a tym samym znacznych naktadow finansowych. Od
lipca 2006 r. trwafa budowa nowego odcinka torowiska w ciggu
ul. Ogolnej. Nowg petle tramwajowg zlokalizowano na skrzyzowa-
niu ul. Ogolnej z ul. Fromborkg. Do tej pory w migjscu tym usy-
tuowana byta petla autobusowa. Zaktadano, ze po przebudowie
bedzie ona petnic role zaréwno petli autobusowej, jak i tramwa-
jowej. Do 2010 r. nowe tramwaje maja trafi¢ takze do Szczecina.
Miasto na zakup wagonow przeznaczyto 50 min zt. By¢ moze juz
w 2013 r., dzieki dofinansowaniu z Unii Europejskiej, mozliwe
bedzie zamowienie 30 kolejnych tramwajow niskopodfogowych
oraz modernizacja duzych odcinkdw torowisk i sieci trakcyjnej.

Szczecin

Na uwage zastuguje takze projekt wykonywany w Szczecinie, no-

Szacy nazwe Szczecinski Szybki Tramwaj. Jego realizacja naste-

puje w powigzaniu z istniejgcym uktadem linii tramwajowych.

Dotychczas obejmowat on lewobrzezng cze$¢ miasta i konczyt

sie na petli Basen Gorniczy. Prawobrzezna cze$¢, w obrebie kto-

rej znajdujg sie osiedla mieszkaniowe oraz tereny handlowo-

-ustugowe, skomunikowana byta z centrum za pomocag linii auto-

busowych. Przedtuzenie linii tramwajowej poza petle Basen

Gorniczy w okolice osiedli wptyng¢ miato na wyeliminowanie

sieci potgczen autobusowych a takze na zmniejszenie zanieczysz-

czenia srodowiska. Trasa SST obejmowac ma 8 przystankow i za-
projektowana zostafa bezkolizyjnie w stosunku do istniejgcego
uktadu drogowego. Realizacje projektu podzielono na dwa etapy:

B pierwszy obejmuje budowe dwutorowej trasy tramwajowej od
istniejacej petli ,Basen Gorniczy” po trasie istniejgcych obiek-
tow mostowych nad rzekg Regalica z bezkolizyjnym przejaz-
dem pod estakadg Leszczynowa i pod prawg jezdnig ul. Han-
garowej w kierunku ul. Batalionow Chtopskich i budowe
tymczasowej petli , Turkusowa”;

B drugi zaktada przebudowe ul. Lnianej, Handlowej i Dabskiej,
budowe wiaduktow nad torami, tuneli, ktadek dla pieszych
oraz budowe trasy tramwajowej od petli posredniej , Turkuso-
wa” do petli koncowej ,Kijewo”.

Szacunkowy koszt realizacji catego przedsiewzigcia wynosi
ponad 400 min zt bez uwzglednienia kosztow taboru.

Rola Programu Operacyjnego
W 2007 r. Komisja Europejska zatwierdzita Program Infrastruktura
i Srodowisko na lata 2007—2013. Moment ten stanowit zwien-
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czenie wielomiesigcznych prac nad przygotowaniem najwieksze-

go projektu w historii Unii Europejskiej. Jego celem jest poprawa

atrakcyjnosci inwestycyjnej poszczegolnych regionéw Polski po-
przez rozwoj infrastruktury technicznej, przy rownoczesnej ochro-
nie i poprawie stanu $rodowiska, zdrowia, zachowaniu tozsamo-

Sci kulturowej i rozwijaniu spojnosci terytorialnej. Program,

zgodnie z Narodowymi Strategicznymi Ramami Odniesienia

(NSRO), zatwierdzonymi przez Komisje Europejska, stanowi je-

den z projektow operacyjnych bedacych podstawowym narze-

dziem do osiggniecia zatozonych w nich celéw przy wykorzysta-
niu srodkow Funduszu Spojnosci i Europejskiego Funduszu Roz-
woju Regionalnego. Jest rowniez waznym instrumentem realizacji
odnowionej Strategii Lizbonskiej, a wydatki na cele priorytetowe

UE stanowig w ramach programu 66,23% cato$ci wydatkow ze

Srodkow unijnych. taczna wielko$¢ srodkow finansowych zaanga-

zowanych w realizacje Programu Operacyjnego Infrastruktura

i Srodowisko na lata 2007-2013 wynosi 37,6 mld euro, z czego

wktad unijny to 27,9 mld euro, natomiast wktad krajowy — 9,7 mld

euro. Ponad 19 mld euro przeznaczonych zostanie na rozwoj in-

frastruktury transportu, prawie 5 mid — na cele zwigzane z ochro-
ng $rodowiska, a 1,7 mld — z energetyka. W ramach programu
realizowanych jest 15 priorytetdw, sg to miedzy innymi:

W transport przyjazny $rodowisku — 12 062 min euro (w tym
7676 min euro z FS);

B bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe —
3465,3 min euro (w tym 2 945,5 min euro z EFRR);

W infrastruktura energetyczna przyjazna Srodowisku i efektyw-
nos¢ energetyczna — 1 403 min euro (w tym 748 min euro
ZFS).

Wsrdd oczekiwanych efektow programu wymienia sie miedzy
innymi zbudowanie 410 km linii tramwajowych i trolejbusowych
oraz modernizacje 1250 km linii kolejowych.

Tworcy dokumentu podkreslajg koniecznos¢ rozbudowy sieci
szynowych (szybkiej kolei miejskiej, linii tramwajowych, metra)
i trolejbusowych, a takze zakupu i modernizacji taboru oraz budo-
wy i rozbudowy stacji i weztow przesiadkowych, ze szczegolnym
uwzglednieniem ich integracji z innymi gateziami transportu. In-
westycje najwiekszej wagi opisane zostaty w punkcie 7.3 Trans-
port miejski w obszarach metropolitalnych. Zwigkszenie udziatu
przyjaznego  Srodowisku ftransportu  publicznego  w obstudze
mieszkaricow obszaréw metropolitalnych. W opisie projektu pod-
kresla sie: ,Dziatania w zakresie promowania transportu publicz-
nego powinny przyczyni¢ sie do zmniejszenia hatasu ulicznego
oraz emisji spalin pochodzacych od $rodkow transportu. Wspar-
cie w ramach dziatania mogg otrzymaé wytgcznie systemy przy-
jaznego Srodowisku transportu publicznego, to jest szybka kolej
miejska, tramwaj, metro i trolejbus”.

Priorytety przedstawiono w wersji 3.2 dokumentu Program
Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko Narodowe Strategiczne
Ramy Odniesienia 2007 — 2013. Szczegotfowy opis priorytetow.
Najwazniejsze, pochodzace z niego informacje, przestawiono
w tabeli 1.

Lista projektow kluczowych byfa wielokrotnie weryfikowana.
Obecnie zaktualizowana wersja projektow indywidualnych obej-
muje 386 przedsiewzie¢. Celem ostatniej aktualizacji jest prze-
glad stanu przygotowan projektow. Nalezy bezwzglednie pamig-
ta¢ o tym, ze samo umieszczenie projektu na liscie nie Swiadczy
0 przyznaniu dofinansowania. W przypadku niedotrzymania przez
beneficjentow terminéw dotyczacych kompletowania niezbednej
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Tabela 1

Nazwa programu operacyjnego Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko

Instytucja Zarzadzajaca

Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Departament Koordynacji Programéw Infrastrukturalnych, Departament Wsparcia Programéw Infrastrukturalnych

Numer i nazwa priorytetu VII. Transport przyjazny $rodowisku

Numer i nazwa dziafania

7.3. Transport miejski w obszarach metropolitalnych

Opis dziatania

Cel dziatania: Zwiekszenie udziafu przyjaznego Srodowisku transportu publicznego w obsfudze mieszkaricow obszaréw metropolitalnych.

Dziatanie jest otwarte dla 9 obszaréw metropolitalnych katowickiego, trdjmiejskiego, warszawskiego, wroctawskiego, torunsko-bydgoskiego, tddzkiego,

krakowskiego, szczecinskiego i poznanskiego.

W ramach dziatania wspierane beda projekty promujace przyjazny Srodowisku system transportu publicznego.

Preferowane beda projekty, dzigki ktorym nastapi integracja podsystemow transportowych funkcjonujgcych na terenie obszaru metropolitalnego,

oraz takie, ktore beda zgodne z aktualnymi zintegrowanymi planami rozwoju transportu publicznego.
Dziatania w zakresie promowania transportu publicznego powinny przyczynic¢ sig¢ do zmniejszenia hatasu ulicznego oraz emisji spalin pochodzacych

ze $rodkow transportu.

Wsparcie w ramach dziatania mogg otrzymac wytgcznie systemy przyjaznego Srodowisku transportu publicznego, to jest szybka kolej miejska, tramwaj,

metro i trolejbus.

Przykiadowe rodzaje projektéw 1.

Adaptacja, budowa, przebudowa, rozbudowa sieci szynowych (szybkiej kolei miejskiej, tramwaju, metra) i trolejbusowych:

— budowa, przebudowa, rozbudowa uktadu torowego na trasach, petlach, bocznicach oraz zajezdniach wraz z zakupem taboru,
— adaptacja sieci kolejowej do potrzeb miejskiego transportu publicznego,

— budowa, przebudowa, rozbudowa linii metra wraz z zakupem taboru,

— budowa, przebudowa, rozbudowa sieci energetycznej i podstaciji trakcyjnych tramwajowych, trolejbusowych,

— wyposazenie drog, ulic, torowisk w obiekty inzynieryjne i niezbedne urzadzenia drogowe stuzace bezpieczenstwu ruchu pojazdéw transportu

publicznego,

— wyposazenie drog, ulic w infrastrukture stuzacg obstudze transportu publicznego (np. zatoczki, podjazdy, zjazdy) oraz pasazerow

(np. przystanki, wysepki),

— modernizacja taboru szynowego i trolejbusowego,

— zakup taboru szynowego i trolejbusowego.

2. Budowa, przebudowa, rozbudowa przystankdw stacji i weztéw przesiadkowych — zintegrowanych z réznymi rodzajami systemow transportu,

w tym:

— systemy parkingéw dla samochodéw ,,Parkuj i Jedz” (,Park & Ride”) oraz dla rowerdw (,Bike & Ride”) przy krancowych przystankach
i weztach przesiadkowych komunikacji zbiorowej wraz z towarzyszaca infrastrukturg stuzaca obsfudze pasazerow.
3. Projekty z zakresu telematyki poprawiajgce funkcjonowanie transportu publicznego:

— systemy sygnalizacji akustycznej,

— systemy sygnalizacji $wietlnej wzbudzanej przez autobusy, trolejbusy, tramwaje (sygnalizacja akomodacyjna),

— systemy dystrybucji i identyfikacji biletow,

— systemy nawigacji satelitarnej dla usprawnienia ruchu i podniesienia bezpieczenstwa transportu publicznego,

— systemy informacji dla podréznych — elektroniczne tablice informacyjne, w tym systemy on-fine,

— systemy monitorowania bezpieczenstwa montowane na przystankach, peronach, stacjach, weztach przesiadkowych, parkingach oraz w taborze.
4. Prace przygotowawcze dla projektéw w ramach dziatania.

dokumentacji projekt moze zosta¢ usunigty z listy, za$ na jego
miejscu moze znalezé sie inny.

Na liscie podstawowe] znalazto sie 318 projekiow o warto$ci
157,40 mid zt, natomiast 68 projekidw, ktorych tgczna wartosce
wynosi 48,64 mld zt, stanowi liste rezerwowg. 0gdlna szacunko-
wa warto$¢ dofinansowania z funduszy europejskich dla projek-
tow objetych listg projektow indywidualnych wynosi 124,18 mlid zt.
Projekty z listy podstawowej dofinansowane bedg kwotg
92,4 mid zt, za$ na przedsiewziecia z listy rezerwowej przezna-
czono 31,78 mld zt. Uaktualniono informacje dotyczace tytutow,
kosztow, termindw realizacji, miejsca realizacji, instytucji odpo-
wiedzialnych za realizacje oraz uzasadnienia realizacji dla
poszczegolnych projekiow. Wprowadzono réwniez zmiany pole-
gajace na podziale projektow, przesunieciu projektow na liste
podstawowg lub rezerwowa, a takze usunieciu projektow z listy.
Ponadto w wyniku aktualizacji na liScie umieszczone zostaty takze
nowe projekty, ktore przeszty procedure konsultacji spotecznych
i zostaty zarekomendowane przez Ministra Rozwoju Regionalnego
do umieszczenia na zaktualizowanej liScie projektow indywidual-
nych dla POIiS.

Negatywne decyzje
Niestety nie mozna zapominac o ciemnych punktach na tramwa-
jowej mapie Polski.

Co prawda planowane inwestycje pozwalajg z optymizmem
spoglgda¢ w przysztos$é, jednak mimo wszystko organizacja ru-
chu oraz stan szeroko pojetego taboru pozostawiajg wiele do zy-
czenia. Do najbardziej kontrowersyjnych dziatan nalezy niewatpli-
wie decyzja o likwidacji tramwajow w Gliwicach. Komunalny
Zwigzek Komunikacyjny przychylit sie do wniosku prezydenta
miasta i od 1 wrzesnia 2009 r. tramwaje znikng z gliwickich ulic.
Witadze miasta swojg decyzje ttumaczg fatalnym stanem torowisk
i wagonow oraz tym, ze tramwaje przynosza wielomilionowe stra-
ty. Przekonuja, ze autobusy sg znacznie tansze i wygodniejsze.

Co ciekawe, do niedawna na terenie miasta zobaczy¢ mozna
byto tramwaje, kiore zamiast reklam miaty na burtach napisy £ko
= logicznie lub Ekologia na szynach. ,To byta nasza odpowiedz
na plany gliwickich urzednikow. ChcieliSmy wowczas wzbudzi¢
refleksje tych, ktdrzy postanowili w miejsce tramwajow wprowa-
dzi¢ autobusy” — powiedziata Joanna Olszowka z dziatu promocji
i reklamy Tramwajow Slaskich.

Kontrowersje wzbudzit takze pomyst likwidacji linii tramwajo-
wej faczacej Siemianowice Slaskie z Chorzowem. Zdaniem wiadz
obu miast jej dalsze istnienie jest nieoptacalne. Zupetnie od-
miennego zdania sg mieszkancy, ktorzy codziennie podrozujg
tramwajem do pracy. Ich zdaniem najwigkszg zaletg tramwajow
jest to, ze nie sg uzaleznione od ruchu samochodowego.
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