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Inwestycje kolejowe

z funduszy unijnych

1 maja 2004 r. Polska oficjalnie stafa sie cztonkiem Unii
Europejskiej. Juz wowczas nikt nie miat watpliwosci, ze
podpisanie traktatu akcesyjnego wplynie w ogromnym
stopniu na stan polskiej gospodarki oraz transportu. Li-
czono oczywiscie na to, ze bedzie to wplyw korzystny. Tak
tez sie stafo — pomoc finansowa pochodzgca ze srodkow
unijnych pozwolita na rozwdj wielu gafezi infrastruktury.
Zmiany zapowiadano rowniez na rynku kolejowym.
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Pierwsze unijne srodki na rozwoj infrastruktury kolejowej Polska
wykorzystata juz w Il pofowie lat 90. XX w. Rozpoczeto wowczas
istotne przedsiewziecia, takie, jak modernizacja odcinka trasy
z Warszawy do Poznania. Po przystgpieniu Polski do Unii Euro-
pejskiej warto$¢ inwestycji wzrosta z poziomu ok. 0,5 mld rocz-
nie do 3,6 mld w biezacym roku. W latach 2004—2006 PKP PLK
S.A. otrzymata granty UE na realizacje 10 projektow: 3 z nich
zwigzane byty z infrastrukturalnymi robotami kolejowymi, za$ 7
stanowito przygotowanie dokumentaciji projektowej dla robdt ko-
lejowych przewidzianych do realizacji w okresie budzetowania
2007-2013. W latach 2004—2008 wykonanie naktadéw na infra-
strukture kolejowg wyniosto natomiast ok. 9 mid zt. W 2008 r.
inwestycje pochtonety ok. 3,4 mld zt, z czego ok. 30% stanowity
Srodki pochodzgce z UE. Zadania inwestycyjne wykonano w 90%,
nalezy jednak podkresli¢, ze fundusze unijne wykorzystane zosta-
ty w 100%.

Szacuje sie, ze do 2030 r. powinno zosta¢ zmodernizowa-
nych 5 tys. km linii kolejowych. Zagadnienie to zostato poruszone
podczas Walnego Zgromadzenia Europejskiego Stowarzyszenia
Przemystu Kolejowego (UNIFE), kidre odbyto sie w dniach 17—
19 czerwca 2009 r. w Warszawie. Organizatorzy Zgromadzenia
przyznali takze, ze Polska nalezy do krajow najaktywniej przyste-
pujgcych do przeksztatcania i modernizacji transportu szynowe-
go. W trakcie spotkania omowiony zostat takze Master Plan dla
transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku. Znaczenie Master
Planu podkreslit podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
Juliusz Engelhardt podczas otwarcia Il edycji migdzynarodowej
konferencji Rail Port 2009 Nowe rozwigzania logistyczne dla kon-
kurencyjnej kolei towarowej w Europie, ktora miata miejsce w ma-
ju tego roku. ,Polska jako pierwszy z krajow przyjetych do Unii
Europejskiej przed piecioma laty, opracowata i przyjeta dokument
tej rangi co Master Plan dla transportu kolejowego do 2030 r.”
— powiedziat wiceminister.

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko

— zagadnienia ogdlne

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady nr 1083/2006, ustanawiajgcym
przepisy 0golne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Re-
gionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego i Funduszu
Spojnosci, przyjete zostaty 6 pazdziernika 2006 r. Strategiczne
Wytyczne Wspélnoty dla spojnosci (SWW), ktore okreslajg ramy

dla interwencji funduszy w latach 2007—-2013. Na podstawie
SWW kazdy kraj cztonkowski, bedacy beneficjentem funduszy,
przygotowuje Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia (NSRO).
Na podstawie tego dokumentu przygotowano programy operacyj-
ne bedace podstawowym instrumentem realizacji zapisanych
w NSRO priorytetéw. Program Operacyjny Infrastruktura i Srodo-
wisko, zgodnie z Narodowymi Strategicznymi Ramami Odniesie-
nia (NSRO), zatwierdzonymi 7 maja 2007 r. przez Komisje Euro-
pejska, stanowi jeden z programdéw operacyjnych stanowigcych
podstawowe narzedzie do osiggniecia zatozonych w nich celow,
przy wykorzystaniu srodkoéw Funduszu Spojnosci i Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego.

Program jest rowniez waznym instrumentem realizacji odno-
wionej Strategii Lizbonskiej, a wydatki na cele priorytetowe UE
stanowig w ramach programu 66,23% wszystkich wydatkow ze
Srodkow unijnych. taczna wielko$c¢ srodkow finansowych zaanga-
zowanych w realizacje Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko na lata 2007—2013 wynosi 37,6 mld euro, z czego
wktad unijny to 27,9 mld euro, natomiast wktad krajowy — 9,7 mld
euro. Ponad 19 mld euro przeznaczonych zostanie na rozwoj in-
frastruktury transportu, prawie 5 mid — na cele zwigzane z ochro-
ng $rodowiska, a 1,7 mld — z energetyka. Nalezy podkresli¢ fakt,
ze cechg charakterystyczng programu jest integralne ujecie prob-
lematyki podstawowej infrastruktury, obejmujacej infrastrukture
techniczng, a takze zasadnicze elementy infrastruktury spotecz-
nej. Gtowny jego cel stanowi podniesienie atrakcyjnosci inwesty-
cyjnej poszczegolnych regiondw Polski poprzez rozwoj infrastruk-
tury technicznej, przy rdwnoczesnej ochronie i poprawie stanu
Srodowiska, zdrowia, zachowaniu tozsamosci kulturowej i rozwi-
janiu spojnosci terytorialne;.

Zwigkszenie atrakcyjnosci Polski planuje sie osiggac dzieki
inwestycjom realizowanym w szesciu obszarach — transportu,
Srodowiska, energetyki, kultury, ochrony zdrowia oraz szkolnictwa
wyzszego. Istotne jest, iz juz w pierwszych punktach szczegoto-
wych programu podkresla sie konieczno$¢ rozwoju infrastruktury,
zapewniajac jednoczesnie ochrong $rodowiska naturalnego oraz
zwigkszenie dostepnosci  gtownych osrodkéw gospodarczych
w Polsce poprzez powigzanie ich siecig autostrad i drog ekspre-
sowych oraz alternatywnych wobec transportu drogowego $rod-
kow transportu. Zgodnie z ustaleniami Rady Europejskiej w Gote-
borgu waznym elementem programu bedg takze dziatania
wptywajace w korzystny sposob na srodowisko, miedzy innymi te
wspierajace ograniczenie zmian klimatycznych i zwiekszenie zna-
czenia ,zielonej” energii, usprawnienie i zwiekszenie efektywno-
Sci oraz bezpieczenstwa systemu transportowego (m.in. poprzez
wsparcie systemow transportu publicznego i kolejowego).

Nalezy dodac, ze nastawienie na wspieranie przedsiewzie¢
w ochronie Srodowiska lub majacych zwigzek z ekologig, takze
takich, ktore proponujg proekologiczne rozwigzania techniczno-
-organizacyjne w transporcie regionalnym, jest cechg wspolng
wszystkich funduszy ekologicznych [1].
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Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko

— 0§ priorytetowa VIl Transport przyjazny srodowisku
dziatanie 7.1. Rozwdj transportu kolejowego

Gtowny cel osi stanowi zwigkszenie udziatu przyjaznych Srodo-
wisku gatezi transportu w ogolnym przewozie 0sob i tadunkow.
Realizacja osi priorytetowej stuzy¢ ma zwiekszeniu udziatu
w przewozie fadunkow i osob gatezi transportu alternatywnych
w stosunku do transportu drogowego (transport kolejowy, morski,
transport publiczny w obszarach metropolitalnych, intermodalny,
wodny oraz $rodlgdowy). W ramach osi priorytetowej realizowane
beda projekty budowy i modernizacji infrastrukiury kolejowej,
znajdujgcej sie przede wszystkim w sieci TEN-T, zgodnie z decy-
zja Parlamentu i Rady z 23 lipca 1996 r. w sprawie wspdlnoto-
wych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej (1692/96/WE), jak rowniez projekty modernizacji
i zakupu taboru kolejowego, a takze niezbednego wyposazenia.
Projekty indywidualne sg najwazniejszymi inwestycjami, ktore
w najblizszych latach majg szanse na otrzymanie dofinansowania
ze $rodkow unijnych bez konieczno$ci udziatu w konkursie. Sta-
nowig przedsiewziecia o strategicznym znaczeniu, ktorych wdro-
zenie w istotny sposob przyczynia sie do przyspieszenia rozwoju
spoteczno-gospodarczego naszego kraju. Lista projektow byta
wielokrotnie aktualizowana, celem ostatniej — lipcowej — aktuali-
zacji byt przeglad stanu przygotowan projektow. Nalezy bez-
wzglednie pamieta¢ o tym, ze samo umieszczenie projekiu na
liscie nie Swiadczy o przyznaniu dofinansowania. W przypadku
niedotrzymania przez beneficjenta termindéw dotyczgcych kom-
pletowania niezbednej dokumentacji projekt moze zosta¢ nawet
usunigty z listy, za$ na jego miejscu moze znalez¢ sig inny. Zak-
tualizowana lista projektow indywidualnych dla POIi$ obejmuje
386 przedsiewzie¢, o tgcznej orientacyjnej catkowitej wartosci
206,04 mld zt. Na liScie podstawowej znalazto sie 318 projekiow
0 wartosci 157,4 mid zt. Natomiast 68 projektow, ktorych tgczna
warto$¢ wynosi 48,64 mld zt, stanowi liste rezerwowg. Ogolna
szacunkowa warto$¢ dofinansowania z funduszy europejskich
dla projekiow objetych lista projektow indywidualnych wynosi
124,18 mld zt. Projekty z listy podstawowej dofinansowane bedg
kwotg 92,40 mid zt, za$ na przedsiewzigcia z listy rezerwowe;
przeznaczonych zostato 31,78 mid zt.

Wybor przewidywanych do finansowania projektow z zakresu
modernizacji linii kolejowych jest przeprowadzony na podstawie
analiz istniejgcego stanu utrzymania linii kolejowych w Polsce
oraz obecnych i prognozowanych potokow ruchu na sieci kolejo-
wej. Ponadto pod uwage brane jest potozenie danego odcinka
w sieci TEN-T lub w ciggu zidentyfikowanych w projekcie Strate-
gii Rozwoju Transportu oraz Strategii dla sektora kolejowego do
2013 r., najwazniejszych szlakdw kolejowych, majacych znaczacy
wplyw na poprawe dostepu do regionéw oraz najwiekszych aglo-
meracji, a takze potgczen miedzynarodowych i miedzyregional-
nych. Istotnym czynnikiem jest rowniez dojrzato$¢ projektow do
realizacji.

Wdrazanie projektow wspotfinansowanych z Unii Europejskiej
w ramach ,nowej” perspektywy 2007—2013 wymaga takze zmia-
ny zasad ich finansowania. Projekty, ktére generujg dochdd, czy-
li m.in. projekty kolejowe, przed okresleniem kwoty dofinansowa-
nia z UE, bedg musiaty posiadac tzw. ,luke finansowg”. Rozumie
sie przez to te czesS¢ projektu, kiora nie bedzie pokryta przysztymi
dochodami beneficjenta z tytutu realizacji projektu (brane s3 tu
pod uwage dochody z optfat za udostepnienie torow przewozni-
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kom w kolejnych latach). Tylko ta cze$¢ projektu bedzie bowiem
uznana za kwalifikowang i wspdtfinansowana ze Srodkow unij-
nych. Dla sprawnej realizacji zadan konieczne jest korzystanie z
zaliczkowania projektow kolejowych. Planowane jest takze korzy-
stanie z instrumentu zadtuzania Funduszu Kolejowego i kredyto-
wania komercyjnego. Obecnie w koncowej fazie przygotowan jest
wydzielenie Centrum Realizacji Inwestycji opartego o specjali-
stow zatrudnionych w strukturach na terenie catego kraju.

Konkretne realizacje

W ramach Sektorowego Programu Operacyjnego Transport
(SPOT) 2004-2006 wykonana zostafa pierwsza ¢zes¢ prac mo-
dernizacji szlaku tgczacego stacje Warszawa Okgcie ze stacjg
Warszawa Zachodnia. Przygotowana zostafa takze dokumentacja
projektowa dla budowy tgcznicy na lotnisko Okecie. Zgodnie
2 POIi$ do 2015 r. zostanie zakorczona budowa facznicy na Oke-
cie oraz modernizacja odcinka Warszawa — Radom wraz z budo-
wg drugiego toru na odcinku Warka — Radom. Planuje sie takze
rewitalizacje odcinka biegngcego z Radomia do Kielc.

Przedakcesyjne $rodki unijne (PHARE, ISPA) zostaty wyko-
rzystane juz w latach 90. XX w. w trakcie modernizacji Il europej-
skiego korytarza transportowego f3czacego Berlin, Poznan, War-
szawe, Minsk i Moskwe. W ostatnich latach ukonczone zostaty
prace przy przygranicznym odcinku z Niemcami, obecnie trwaja
jeszcze te miedzy Siedlcami i granicg z Biatorusig. Planuje sig
przeznaczy¢ 2,8 mld zt na dokonczenie prac migdzy Poznaniem
i Warszawg — bedzie to mozliwe dzigki Srodkom pochodzacym
z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. W przy-
sztym roku powinna sie takze zakonczy¢ przebudowa Poznanskie-
go Wezta Kolejowego. Zmodernizowany zostat juz réwniez niemal
caty odcinek od Opola do granicy w Zgorzelcu i Bielawie Dolne;.
Obecnie planowana jest budowa mostu granicznego na Nysie tu-
zyckiej oraz wdrozenie elementdw nowoczesnego systemu stero-
wania ERTMS na odcinku f3gczgcym granice z Niemcami z Opo-
lem. Przedsiewziecia te realizowane beda w ramach POIiS, ich
tagczny koszt wynosi 2,9 mld zt.

Juz w 2007 r. rozpoczeta sie modernizacja potnocnej czesci
magistrali E 65. Do 2012 r. zostanie zmodernizowane 40% trasy
Warszawa — Gdansk, za$ do 2015 r. do uzytku oddana zostanie
cata linia. Dzieki wybudowaniu ok. 100 dwupoziomowych skrzy-
zowan z drogami i zastosowaniu elementow systemu sterowania
ERTMS, pociggi na tej trasie bedg mogty osiggna¢ predkosc
maksymalng do 200 km/h. Wszystkie projekty realizowane na tra-
sie Warszawa — Gdynia w latach 2007—2013 finansowane bedg
ze $rodkow POIiS. Z tego samego Zrodfa pochodzi¢ beda rowniez
fundusze na przeprowadzenie prac przygotowawczych do moder-
nizacji Centralnej Magistrali Kolejowej. Planuje sig, ze w przy-
sztosci wraz z linig kolei duzych predkosci Wroctaw/Poznan —
t6dz — Warszawa utworzy ona system, po ktdrym pociagi bedg
mogty porusza¢ sie z predkoscig 300 km/h i wiecej. W nocy z 27
na 28 oraz z 28 na 29 maja 2009 r. odbywaty sie na Centralnej
Magistrali Kolejowej jazdy pomiarowe lokomotywy Eurosprinter
ES64U4 | Husarz”, ktora wyprodukowana zostata dla PKP Intercity
S.A przez firme Siemens. Najwieksza osiggnieta podczas jazd po-
miarowych predko$¢ wynosita 235 km/h. Byta to najwigksza jak
do tej pory predko$¢ pociggu prowadzonego lokomotywg na sie-
ci kolejowej Polski. Dotychczasowy rekord predkos¢ dla skfadu
z lokomotywg wynosit 222 km/h i zostat osiggniety réwniez na
CMK 18 kwietnia 1999 r.
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Inwestycje w polska infrastrukture

0d 2008 r. trwajg prace modernizacyjne miedzy Wroctawiem
i Poznaniem. Na remonty na tej linii przeznaczono 9,5 mld zt po-
chodzace z POIiS. Nalezy rowniez wspomnie¢ o trasie Warszawa
— Kowno — Ryga — Tallinn — Helsinki, ktéra na liScie transeuro-
pejskich korytarzy transportowych oznaczona jest numerem 1. Na
modernizacje pierwszego odcinka tej trasy przeznaczone zostanie
2,5 mld zt z POIiS.

Oczywiscie ogromna czeS¢ projektow realizowanych w ra-
mach POli$ ma zwiazek z rozpoczynajacymi sie w 2012 r. pitkar-
skimi mistrzostwami Europy. Do maja tego roku muszg wiec by¢
gotowe potgczenia kolejowe z lotniskami w Warszawie i Krako-
wie, linia Warszawa — t6dz, magistrala E 30, biegngca od Opola

7r. PKP PLK S.A.

do granicy panstwa, E 20 do Terespola, E 59 t3czaca Wroctaw
z granicg wojewodztwa dolnoslaskiego oraz duza cze$¢ E 65 po-
miedzy Warszawg i Gdynig. Zakonczenie tych prac w terminie po-
zwoli gosciom z catej Europy na swobodne przemieszczanie sie
pomigdzy miastami — organizatorami meczow Euro.
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