Jerzy Skrypko

Wymagania spoczywajace
na dostawcach urzadzen sterowania

ruchem kolejowym

wynikajace z dyrektywy
0 bezpieczenstwie kolejowym

Przedmiotem rozwazarn jest dyrektywa 2004/49/WE (RSD
Railway Safety Directive) w sprawie bezpieczernstwa ko-
lei z dnia 29 kwietnia 2004 ze zmianami wprowadzonymi
dyrektywg 2008/110/WE. Dyrektywe RSD nalezy rozwa-
Zac¢ w kontekscie dyrektyw interoperacyjnosci. Na rysun-
ku 1 przedstawiono, jak kolejno powstawafy dyrektywy.

Dyrektywa o bezpieczenstwie kolejowym dotyczy w zasadzie eks-
ploatacji, a wiec bezposrednio zarzadcow infrastruktury i prze-
woznikow kolejowych. Po starannym przejrzeniu dyrektywy, moz-
na zauwazy¢, ze dyrektywa réwniez posrednio dotyczy dostawcow
urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

Dyrektywa w sprawie hezpieczenstwa kolei
Dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa kolei okresla odpowiedzial-
no$¢ podmiotow na rynku kolejowym. RU — przedsigbiorstwo ko-
lejowe (przewoznik) i IM — zarzadca infrastruktury odpowiadajg
za:

bezpieczne funkcjonowanie systemu kolejowego,

nadzor nad ryzykami zwigzanymi z funkcjonowaniem systemu

kolejowego.

Dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa kolei okre$la rowniez
odpowiedzialnos¢ innych uczestnikdw w nastepujgcy sposob:

producent, w tym producent urzadzen sterowania ruchem ko-

lejowym;

podmiot realizujgcy utrzymanie;

posiadacz wagonow;

dostawca ustug;

jednostka zaopatrzenia

96/48/WE

HS

2004/50/WE 2007/32/WE
2001/16/WE )

CR Poprawki Aneksy
do HSiCR do HSiCR
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RSD
Bezpieczenstwo

kolei unijnych

Sg odpowiedzialni za zapewnienie, ze dostarczane przez nich:

tabor kolejowy,

instalacje,

akcesoria,

urzadzenia, w tym urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym
sg zgodne z okreslonymi wymaganiami i warunkami uzycia oraz
moga by¢ bezpiecznie dopuszczone do uzytkowania przez zarzad-
ce infrastruktury i przewoznika kolejowego.

Dyrektywa 0 bezpieczenstwie kolejowym opisuje nastepujgce
zagadnienia.
1. Wspodlne metody, cele i wskazniki bezpieczenstwa.
2. System Zarzadzania Bezpieczenstwem SMS u zarzadcy infra-
struktury i przewoznika kolejowego.
3. Certyfikat bezpieczenstwa dla przewoznika kolejowego.
4. Autoryzacja w zakresie bezpieczenstwa dla zarzadcy infrastruk-
tury.
5. Zasady utrzymania pojazdow, co obejmuje rowniez certyfikacje
INTK.
6. Zasady funkcjonowania wiadzy bezpieczenstwa.
7. Dochodzenie w sprawie wypadkow i incydentow Panstwowej
Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (PKBWK).
8. Wdrozenie dyrektywy.

Zagadnienia bedg kolejno rozwazane pod katem wymagan
spoczywajacych na dostawcach urzgdzen sterowania ruchem ko-
lejowym.

Metody, cele i wskazniki bezpieczenstwa
Dyrektywa bezpieczenstwa wprowadza pojecia metod, celow
i wskaznikow bezpieczenstwa, ktore stajg sie narzedziem do usta-
nowienia wspolnych ram regulacyjnych dla bezpieczenstwa euro-
pejskiego systemu kolei.
1. CSI— Wspdlne wskazniki bezpieczenstwa (Com-
mon Safely Indications)

2008/57/WE — opisuje artykut 5 i zatgcznik | RSD
— publikowane s3 raporty coroczne 0 0siggnig-
Zzséﬁr’(ifgie tych wynikach tych wskaznikow np. http://
pdb.era.europa.eu/pdb/safety _docs/csi/se-
arch_results.aspx zawiera kolejne dwa rapor-

2008/110/WE ty z Polski 2006 i 2007 (rys. 2).

2. CSM — Wspolne metody bezpieczenstwa (Comn-
F;%Psgvl';i mon Safety Methods) — opisuje definicja f) i arty-

kut 6 RSD.

Rys. 1. Ewolucja dyrekiyw o bezpieczeristwie kolei i interoperacyjnosci
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3. CST — Wspolne cele bezpieczenstwa (Common Safely Tar-
gets) — opisuje definicja e) i artykut 7 RDS.

Wskaznik
2006

2007

Cel

Rys. 2.

Europejska Agencja Kolejowa ERA przygotowuje projekty:
wspolnych metod bezpieczenstwa.

wspolnych celow bezpieczenstwa, ktore bedg ustalane na
podstawie dotychczasowych wynikow CSI.

Narodowe wiadze kolejowe poszczegdlnych panstw czton-
kowskich wspolnoty przygotowujg roczne raporty o osiggnietych
wskaznikach bezpieczenstwa (CSI), ktére pozwalajg ocenic¢ 0sigg-
niecie celow (CST).

CSI — wspolne wskazniki bezpieczenstwa

Wspolne wskazniki bezpieczenstwa CSI (Common Safely Indica-
tions) sg opisane zgodnie z zatgcznikiem | dyrektywy.

1. Wskazniki odnoszace sie do wypadkow

— liczba wypadkoéw — dane przydatne do analiz bezpieczen-
stwa przez konstruktora nowych systemow srk,

— liczba 0s6b powaznie rannych i zabitych — dane przydatne
do analiz bezpieczenstwa przez konstruktora nowych syste-
mow srk.

2. Wskazniki odnoszgce sie do incydentow i wypadkow uniknig-
tych
— liczba peknigtych szyn, wyboczen tordw, sygnatow z prze-
ktamaniem w niebezpieczny sposob (przedmiot analiz, bo
sg to urzadzenia srk);
— liczba przypadkow, gdy maszynista mingt sygnat zabraniaja-
Cy;
— liczba peknietych kot i osi w taborze, ktory byt w trakcie
eksploatowany.
3. Wskazniki odnoszgce sie do skutkdw wypadku — dane przydat-
ne do analiz bezpieczenstwa powagi ryzyka
4. Wskazniki odnoszace sie do bezpieczenstwa infrastruktury i je-
go stosowania
— procent toréw i poc.km z ATP,
— liczba przejazdow z sygnalizacjg samoczynng i reczng.
5. Wskazniki odnoszgce sie do zarzadzania bezpieczenstwem.
6. Definicje.

7 zakresu wskaznikdw wskazano te, kitore przydatne sg do
analiz bezpieczenstwa przez konstrukiora nowych systemow ste-
rowania ruchem kolejowym, lub modernizacji dotychczasowych.

CSM - wspdlne metody bhezpieczenstwa
Wspalne metody bezpieczenstwa CSM (Common Safety Methods)
oznaczajg metody, ktére powinny by¢ opracowane w celu opisa-
nia sposobow oceny.

Jaki jest poziom bezpieczenstwa?

Czy osiggnieto cele bezpieczenstwa CST?

Zgodno$ci z innymi wymaganiami bezpieczenstwa wspdlne
metody bezpieczenstwa obejmuja:
1) metody dotyczgce akceptaciji ryzyka (CST)
— metody oszacowania ryzyka,
— metody oceny prawidtowosci oszacowania ryzyka;
2) metody oceny zgodno$ci z wymaganiami przy wydawaniu:
— certyfikatu bezpieczenstwa dla przewoznika RU,
— autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa dla zarzadcy infra-
struktury IM;
3) metody sprawdzania czy podsystemy strukturalne transeuro-
pejskiej eksploatowane i utrzymywane zgodnie z odpowiednimi
zasadniczymi wymaganiami — dopoki nie bedg objete odpowied-
nimi Technicznymi Specyfikacjami Interoperacyjnosci TSI
— dla podsystemu Sterowanie TSI sg opracowane, brak jedy-
nie dopracowania opisu interfejséw do podsystemow, ktore
nie sg jeszcze objete TSI; interfejsy te nie s3 jeszcze opisa-
ne od strony tych podsystemow.

CST - wspolne cele hezpieczenstwa

Wspolne cele bezpieczenstwa CST (Common Safety Targets) de-
finiujg poziomy bezpieczenstwa. Nie nalezy tych poziomow myli¢
z SIL poziomami nienaruszalno$ci bezpieczenstwa.

Poziomy bezpieczenstwa, ktdre muszg by¢ osiggniete przez
poszczegodlne czesci europejskiego systemu kolei, jak i caty sy-
stem, sg wyrazone w kryteriach akceptacji ryzyka dla:

1) ryzyk indywidualnych, dotyczgcych:

— pasazerow,

— personelu,

— personelu zleceniobiorcow,

— uzytkownikow przejazdow kolejowych,

— innych osob,

— przebywania 0s6b nieupowaznionych na terenach kolejo-
wych, bez ograniczenia wynikajgcego z istniejacych krajo-
wych i miedzynarodowych zasad odpowiedzialnosci cywil-
nej;

2) ryzyka spotfecznego.

Wydaje sie istotnym wskaza¢ na rdznice miedzy CST (celami
bezpieczenstwa) i THR (wymaganiami bezpieczenstwa).

Wspolne cele bezpieczenstwa CST definiujg minimalne po-
ziomy bezpieczenstwa, ktdre muszg spetnia¢ kryteria SMART,
tzn:

Specific — okreslone,

Measurable — mierzalne,

Agreed — uzgodnione,

Realistic — realistyczne,

Time-related — w okreSlonym zakresie czasu.

Natomiast wymagania bezpieczenstwa sg okreslone przez:

THR intensywno$¢ niebezpiecznych uszkodzen — nie jest ce-

lem bezpieczenstwa w rozumieniu dyrektywy RSD, poniewaz

nie spetniajg kryterium time-related (pomimo, ze w PN-EN

50129 mowi sie 0 THR jako celu bezpieczenstwa w w proce-

Sie rozwojowym);

SIL poziom nienaruszalnosci bezpieczenstwa, ktdry ustala sie

na podstawie wyznaczonego wymagania THR (wg A.5 PN-EN

50129).

Gtéwna rdznica miedzy CST i THR, na jakg nalezy wskazac, to:

wspolne cele bezpieczenstwa CST sg tworzone, przyjmowane

i zmieniane na podstawie monitorowania przez Kolejowg
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Agencje Kolejowg (gtdwnie na podstawie rocznych raportow
od poszczegoinych wtadz bezpieczenstwa,

natomiast THR sg wykazywane przed witaczeniem do eksploa-

tacji poprzez obliczenia, a SIL poprzez udokumentowanie za-
stosowanych metod i Srodkow.

Skutki wyznaczenia wspolnych celow bezpieczenstwa dotyka-
ja posrednio dostawcow sprzetu kolejowego, w tym dostawcow
systemow sterowania ruchem kolejowym w nastepujacy sposob:
1) dostawy systemow sterowania ruchem kolejowym o wymaga-

niach bezpieczenstwa pozwalajgcymi osiggngé CST;

2) plan utrzymania urzadzen pozwalajgcy wykaza¢ zgodno$é
z CST;
3) udziat w szkoleniu zatogi zgodnie z CST:
— dyzurnych,
— maszynistow
— personel utrzymania

SMS - system zarzadzania bezpieczenstwem
System zarzadzania bezpieczenstwem SMS jest ustanawiany
przez:

IM zarzadcow infrastruktury,

RU przedsigbiorstwa kolejowe (przewoznikow).

Dostawca systemow sterowania ruchem kolejowym moze
podlegac systemowi zarzagdzania bezpieczenstwem jako podwy-
konawca, jezeli podejmie sie:

ustug utrzymania urzgdzen
lub

dostaw materiatow, w tym przypadku (czesci zamiennych do

urzgdzen srk).

Utrzymanie pojazdow

w dyrektywie o bezpieczenstwie kolejowym

Dyrektywa 2008/110/WE zastapita artykut 14 Dopuszczanie do
eksploatacji uzytkowanego taboru kolejowego artykutem 14a
Utrzymanie pojazdow. Artykut ten okresla zasady utrzymania po-
jazdow, w tym certyfikacje podmiotow odpowiedzialnych za utrzy-
manie wagonow towarowych, np. ZNTK. Nalezy zaktadac, ze ko-
nieczno$¢ certyfikacji zostanie rozszerzona na lokomotywy
i pojazdy z wtasnym napedem. W takim przypadku bedzie to do-
tykato poktadowych systemow sterowania (ERTMS i SHP), a tym
samym poddostawcow czesci zamiennych do tych systemow.

Uprawnienia wtadzy ds. bezpieczenstwa

w stosunku do producentow/dostawcow urzadzen srk

Uprawnienia wiadzy bezpieczenstwa (UTK), kiére mogg dotykac

producentéw lub dostawcow urzadzen srk, sg nastepujgce:
kontrolowanie zgodnosci sktadnikdw interoperacyjnosci pod-
systemu , Sterowanie”, ktére juz byty objete deklaracjg zgod-
nosci ,WE” z zasadniczymi wymaganiami okreslonymi w TSI
CR CCS lub w TSI HS CCS i reagowanie zgodnie z artykutem
12 dyrektywy CR lub HS;
zezwalanie na oddanie do eksploatacji podsystemu ,Sterowa-
nie”, a nastepnie sprawdzanie w regularnych odstepach czasu
i reagowanie zgodnie z artykutem 14 dyrektywy CR lub HS.
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Moze sie to wigzac¢ z konieczno$cig ponownej oceny zgodno-
Sci skfadnika lub ponownej weryfikacji skfadnika.

Uprawnienia producenta podczas dochodzenia
w sprawie wypadkéw i incydentow
Ze wzgledu na to, ze dochodzenie w sprawie wypadkow i incy-
dentdéw powinno przebiega¢ na tyle, na ile to mozliwe w otwarty
sposob, Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
(PKBWK) powinna, z zgodnie z ustepem 3 artykutu 22 w rozdzia-
le V:
1) informowac regularnie producenta o dochodzeniu i jego po-
stepach,
2) umozliwi¢ producentowi w miare mozliwosci przedtozenie:
— opinii producenta na temat dochodzenia,
— pogladow producenta na temat dochodzenia,
3) pozwala¢ producentowi na wnoszenie swoich uwag do infor-
macji zawartych w projekcie raportu z dochodzenia.

Whioski

Po rozwazaniach tych mozna stwierdzi¢, ze dyrektywa dotyczy

dostawcow urzadzen sterowania ruchem kolejowym w nastepuja-

cy sposab:

1) stawia producentowi urzadzen srk wymagania:

— odpowiedzialno$¢ za produkt;

— wymagania bezpieczenstwa, ktére majg wptyw na wskazniki
bezpieczenstwa;

— zgodno$¢ z systemem zarzadzania bezpieczenstwem, gdy
ma swoj udziat w utrzymaniu i/lub dostawie czesci zamien-
nych;

2) daje producentowi urzadzen srk uprawnienia do sktadania opi-
nii, pogladow i wnioskdw oraz do dostepu do informacji pod-
czas dochodzenia w sprawie wypadkow i incydentow;

3) daje producentowi urzadzen srk mozliwosci dostepu do bazy
danych z informacjami do potrzeb analiz bezpieczenstwa:

— raportow rocznych UTK o osiggnietych CSl,

— raportow z dochodzenia w sprawie wypadku i incydentow
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych.
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