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Europejska metodologia badan
wypadkow 1 incydentow w transporcie

Ze wzgledu na wage zagadnienia badania wypadkow
i zdarzen w transporcie, w Biatej Ksiedze Komisji ,,Euro-
pejska polityka transportowa do 2010: czas na decyzje”
[1] zwrdcono uwage na potrzebe podjecia dziatan zwigza-
nych z wifasciwym prowadzeniem badan wypadkow
w transporcie oraz potrzebe niezbednego w tym zakresie
ustawodawstwa dla wszystkich gafezi transportu. W kon-
sekwencji 11 czerwca 2003 r. Komisja Europejska zade-
cydowata o utworzeniu Doradczej Grupy Ekspertow ds.
strategii zapobiegania wypadkom w sektorze transpor-
tu [2]. Grupa ta zostafa zobligowana do prowadzenia ana-
liz w zakresie strategii badarn bezpieczenistwa. W s
7-8/2008 przedstawiono prace nad systemami badan wy-
padkéw w poszczegolnych gateziach transportu [6].

8 grudnia 2004 r. odbyto sie spotkanie, na ktorym cztonkowie
Grupy podjeli decyzje o powotaniu Grupy Ekspertow do spraw
Metodologii [3]. Najwazniejszym osiggnieciem Grupy Ekspertow
byto stworzenie wspolinej europejskiej metodologii badan wypad-
kow i incydentéw w sektorze transportu ustalonej w celu wprowa-
dzenia ujednoliconego i statego podejscia w tym zakresie na te-
renie catej UE. W metodologii przyjeto takie zasady, standardy
i legislacje, jakie uznano za konieczne do prowadzenia badan
bezpieczenstwa w sposob niezalezny, efektywny i kompetentny.

Wystosowano roéwniez zalecenia dla Komisji dotyczace trwa-
jacych prac legislacyjnych oraz kilka sugestii do dalszych dziatan
W poszczegolnych gateziach transportu.

Przedstawione definicje i wskazowki opracowane przez Grupe
Ekspertow miaty w zatozeniu by¢ wskazowkami zrodtowymi dla
unijnych i narodowych organow ustawodawczych i administracyj-
nych, podejmujgcych dziatania w zakresie badan wypadkow
w transporcie [14]. Prawo unijne i narodowe, ktore zwigzane jest
z bezpieczenstwem, powinno przyktadac nalezyta uwage do tych
wytycznych tak, aby umozliwi¢ prowadzenie niezaleznych, efek-
tywnych i kompetentnych badan wypadkow.

Przy prowadzeniu badan wyrézniono nastepujgce wazne ele-
menty:

definicja wypadku i incydentu

dziaty badan bezpieczenstwa

niezalezno$¢ dziatow badan bezpieczenstwa

zwigzek miedzy badaniami wypadkow a przestepczoscig i in-

nymi badaniami spotecznymi

wspotpraca miedzy dziatami badan bezpieczenstwa

wtadze ds. dochodzen

wybor badan

proces przeprowadzania badan

zabezpieczenia dowodow

postepowanie z pracownikami biorgcymi udziat w wypadkach

lub incydentach

raporty bezpieczenstwa i zalecenia
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dostep do wynikow badan
wspotpraca
zasieg Unii Europejskiej.

Definicja wypadku i incydentu
Wypadek w transporcie to nieprzewidziane zdarzenie, w ktorym
bierze udziat srodek transportu (statek powietrzny, pojazd drogo-
wy, statek, pocigg bgdz rurociag), ktore bezposrednio prowadzi
do jednego badz kilku cigzkich konsekwencji, obejmujgcych np.
obrazenia lub $mierc¢ osoby, straty lub zniszczenia srodku trans-
portu lub innych dobr, szkody dla Srodowiska naturalnego.
Incydent w transporcie to zdarzenie bez powaznych konse-
kwencji, ale posiadajgce potencjat aby by¢ wypadkiem.

Organa ds. dochodzen powypadkowych

Kraje cztonkowskie powinny powotac jeden bgdz wigecej organow
nadzorujacych badania wypadkow i incydentéw w transporcie tak,
aby okresli¢ okolicznosci i przyczyny oraz kwestie zalecen doty-
czacych bezpieczenstwa, a takze wskazac inne, istotne wnioski
prowadzace do wzrostu poziomu bezpieczenstwa.

Organa ds. dochodzen powypadkowych powinny posiadac
nieograniczong mozliwos¢ wykonywania swoich przedsiewzie¢
oraz prawo i srodki do prowadzenia badan i wypetniania swoich
zadan w sposob niezalezny, efektywny i kompetentny.

Niezalezno$é, efektywnos$é i kompetencja
organéw ds. dochodzen powypadkowych
Srodki i struktury organizacyjne organow ds. dochodzen powy-
padkowych powinny umozliwia¢ tym jednostkom niezalezne
i efektywne prowadzenie badan, co prowadzi¢ powinno do zwiek-
szenia bezpieczenstwa w transporcie na obszarze UE w mysSl ist-
niejacych wytycznych. W zwigzku z tym szczegolng wage powin-
no sie przyktada¢ do wszystkich zadan zawartych w wytycznych,
z uwzglednieniem wspotpracy pomiedzy réznymi organami.
Organa ds. dochodzen powypadkowych powinny mie¢ mozli-
wosc¢, by radzi¢ sig, wyznaczy¢ albo wigczy¢ do swoich docho-
dzen kazdego, kogo uzna za odpowiedniego, do wypetnienia od-
powiednich zadan.
Nigzaleznosc
Organa ds. dochodzen powypadkowych powinny by¢ powolfane
trwale, a swoje zadania wypetnia¢ bezstronnie. Organom tym po-
winna zosta¢ zapewniona funkcjonalna, finansowa i prawna nieza-
lezno$¢ od jakiejkolwiek innej instytucji, organu czy 0sob trze-
cich. Organa te powinny by¢ w szczeg6lnosci niezalezne od wiadz
odpowiedzialnych za ustanawianie i egzekwowanie wymagan do-
tyczacych bezpieczenstwa, jakie sg wymagane w sektorze trans-
portu. Organa ds. dochodzen powypadkowych powinny zapew-
nia¢ swoim pracownikom zaréwno niezalezno$¢ i bezstronnosc,
jak rowniez dostep do wiedzy i umiejetnosci z zewnatrz.
Efektywnosc i kompetencja
Badania bezpieczenstwa powinny by¢ prowadzone przez osoby



0 najwyzszych mozliwych kompetencjach. Rekrutacja i szkolenia
badajacych, jak rowniez wykorzystywanie umiejetnosci i wiedzy
z zewnatrz, powinno gwarantowac efektywnosc i skuteczno$¢ or-
ganoéw ds. dochodzen powypadkowych.

Zwiazek migdzy badaniami wypadkow

a przestepczoscia i innymi badaniami spotecznymi
Gtownym celem badan bezpieczenstwa jest zwigkszenie poziomu
bezpieczenstwa w zakresie transportu. Cel ten powinien zosta¢
osiggniety poprzez eliminacje okolicznosci i przyczyn wypadkow
i incydentow, a w koniecznych przypadkach wydawanie zlecen
w sprawie bezpieczenstwa.

Wystepuje jednak szczegolny problem zwigzany z priorytetem
przyznanym $ledztwom prowadzonym w innych celach, ktorymi
sg nie tylko poprawa bezpieczenstwa czy oskarzenia kryminalne,
ale rowniez stan zdrowia spoteczenstwa czy bezpieczenstwo na-
rodowe. Ustalona najwazniejsza grupa dochodzeniowa musi miec¢
na uwadze nie tylko zabezpieczanie dowodow, ale rowniez ko-
nieczno$¢ dziatania w taki sposob, aby o0siggng¢ wyniki wazne dla
kazdego celu. Uwaza sie, ze lezy w interesie publicznym, aby
zdarzenia, ktore nie posiadajg wyraznych dowoddw na wystapie-
nie powaznego przestepstwa, byty poddane najpierw badaniom
bezpieczenstwa.

Jednakze przyznanie priorytetu badaniom bezpieczenstwa nie
powinno utrudnia¢ prowadzenia innych dochodzen. Organa ds.
dochodzen powypadkowych powinny niezwtocznie okreslic za-
kres swoich dziatan w dochodzeniu. W niektorych przypadkach
organ moze sie zrzec swojego priorytetu w prowadzeniu badan.

Kiedy dochodzenie prowadzi inna jednostka, organ ds. do-
chodzen powypadkowych moze otworzy¢ rowniez swoje badanie,
aby uzyska¢ wyniki w celach bezpieczenstwa. W takich przypad-
kach organom powinien zostac¢ zapewniony dostep do mozliwych
dowodow czy odkry¢ na tym samym poziomie co jednostka do-
chodzeniowa gtéwna i mozliwo$¢ wykorzystania tych dowodow
bez ograniczen.

Z uwagi na powyzsze wskazowki, kazdy kraj cztonkowski zo-
bowigzany jest przyswoi¢ jasno i efektywnie te zasady tak, aby
zdefiniowa¢ podziat zadan i minimalny poziom wspotpracy po-
miedzy organami ds. dochodzen powypadkowych a pozostatymi
jednostkami mogacymi prowadzi¢ dochodzenia. W szczegoInosci
jasno odroznione od badan bezpieczenstwa powinny by¢ docho-
dzenia prowadzone w celu okreslenia odpowiedzialno$ci prawne;j
przed jednostki policyjne badz sadowe. O relacjach jednostek
dochodzeniowych powinien stanowi¢ kodeks postepowania. Re-
guty powinny réwniez odnosic sie do kwestii odzyskania zwtok.

Wspoétpraca pomiedzy réznymi jednostkami hadawczymi
ds. bezpieczenstwa
Jednostki badawcze ds. bezpieczenstwa powinny posiada¢ moz-
liwo$¢ badania wypadkdw i incydentow, jakie majg miejsce na
ustalonym terytorium/wodach terytorialnych krajow cztonkow-
skich. Moze jednak nastgpiC przekazanie dochodzenia organom
ds. dochodzen powypadkowych innego panstwa — albo innej jed-
nostce zaleznie od okoliczno$ci — pod warunkiem, ze zapewni to
niezalezne dochodzenie z wykorzystaniem odpowiedniej wiedzy
specjalistycznej i w zadowalajacej ramie czasu.

Jednostka badawcza ds. bezpieczenstwa panstwa rejestracji
Srodka transportu, jak rowniez kraj zarejestrowanego operatora
transportowego moze dofaczy¢ sie do $ledztwa w sposob nie-

ograniczony bgdz wystosowac prosbe, by przejac¢ je w catosci lub
czesciowo.

Moze rowniez wszcza¢ badania bezpieczenstwa w przypadku
niewystepowania innego dochodzenia. Organ ds. dochodzen po-
wypadkowych, ktory w dalszej kolejnosci przystepuje do badan,
bedzie musiat uznac¢ zwierzchnictwo tego organu lub jednostki,
ktory prowadzi dochodzenie. Udziat w dochodzeniu moze zosta¢
przyznany innym organom ds. dochodzen powypadkowych,
w miare mozliwosci zgodnie z ich okreSlonym zainteresowa-
niem.

Z uwagi na te wskazowki, kazdy kraj cztonkowski zobowigzany
jest przyswoic jasno i efektywnie te zasady tak, aby zdefiniowaé
podziat zadan i minimalny poziom wspotpracy pomiedzy organa-
mi ds. dochodzen powypadkowych roznych sektoréw badz naro-
dowosci, biorgc pod uwage nastepujace kwestie: deklaracja po-
dziatu zadan, prawa i zobowigzania wyznaczonych ekspertow, ich
identyfikacja w kazdej chwili podczas badania bezpieczenstwa,
opcjonalnej pomocy oraz ich mozliwe wynagrodzenie. Organa ds.
dochodzen powypadkowych mogg utworzy¢ kodeks postepowa-
nia, zeby zdefiniowa¢ szczegoty tych relacji.

Wtadza w zakresie dochodzen

Oprocz badan nad okoliczno$ciami i przyczynami, organa ds. do-
chodzen powypadkowych powinny posiada¢ mozliwosc, by zba-
dac¢, gdzie i w jaki sposob uporano sie z bezposrednimi konse-
kwencjami wypadku albo incydentu i jego nastepstwami.

Wszystkie jednostki uprawnione powinny mie¢ jednoznacznie
okre$lone obowigzki oraz dysponowac¢ odpowiednim systemem
informacyjnym w celu bezzwtocznego poinformowania organu
ds. dochodzen powypadkowych o wystgpieniu zdarzenia.

W przypadku, gdzie pierwszenstwo do badan ma organ ds.
dochodzen powypadkowych, upowaznia go to do skontrolowania
miejsca zdarzenia i zebrania dowodoéw samodzielnie. Organ ds.
dochodzen powypadkowych moze réwniez zwr6cic sie w tym ce-
lu z proshg do innych publicznych wtadz, czy instytucji. Organ
bedzie mogt pozyskac konieczne dowody, pod warunkiem, ze nie
blokuje to dostepu do tego samego dowodu $ledztwom do in-
nych celéw lub analizy tego dowodu w odpowiedniej drodze. Po-
przez pozyskiwanie dowodow rozumie sie rowniez prawo do prze-
stuchania swiadkow, analize wraku, pobranie probek, czy nagran
elektronicznych, sekcje zwtok.

Organa ds. dochodzen powypadkowych powinny mie¢ mozli-
wosc¢ dostepu do informacji innych wtadz, czy instytucji publicz-
nych, badz zwigzanych o0sob trzecich. Powinny réwniez otrzymac
natychmiastowy dostep do zebranych w celach innych niz bez-
pieczenstwo dowodow.

Wspotpraca publiczna z organami ds. dochodzen powinna
by¢ okreslona, a jej utrudnianie bgdz wstrzymanie usankcjonowa-
ne prawnie. Panstwa cztonkowskie powinny zaakceptowaé jasne
i efektywne zasady przyznajace organom wszystkie konieczne
uprawnienia umozliwiajgce im wypetnianie swoich obowigzkow.

Wyhér badan
Gtowng zasadg postepowania organéw ds. dochodzen powypad-
kowych bedzie wolny wybdr, ktore wypadki i incydenty zostang
poddane badaniu oraz w jakim zakresie.

Z wyjatkiem przypadkow lub zalecen okreslonych prawem
miedzynarodowym albo panstwowym, organa ds. dochodzen po-
wypadkowych bedg mogty w sposob wolny i samodzielny decy-
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dowa¢ o wszczeciu dochodzenia. Gtownym kryterium wyboru
powinna by¢ ocena stopnia, w jakim lekcja lub zalecenie w zakre-
sie bezpieczenstwa moze by¢ wyprowadzone z przestudiowania
wypadku lub incydentu oraz stopnia, w jakim wedtug opinii orga-
nu, bezpieczenstwo w transporcie moze by¢ poprawione.

Badania bezpieczenstwa wypadkow, czy incydentow poten-
cjalnie zwigzanych z btedem systemow bezpieczenstwa bedg
traktowane priorytetowo.

Kryteria selekcji powinny by¢ okresowo podawane do wiado-
mosci publicznej.

Organa ds. dochodzen powypadkowych moge podejmowac
badania wstepne, majgce na celu weryfikacje czy petne docho-
dzenie jest w danym przypadku konieczne.

Proces hadania

Organ ds. dochodzen powypadkowych powinien bezzwtocznie
wszczg¢ dochodzenie w sprawie kazdego istotnego z punktu wi-
dzenia poprawy bezpieczenstwa wypadku badz incydentu.

Na podstawie wskazowek dotyczacych norm i narzedzi badan
okres$lonych przez panstwo, organ ds. dochodzen powypadko-
wych bedzie samodzielnie decydowac o metodach dochodzenia.
Organ ds. dochodzen powypadkowych moze wydac¢ zalecenia do-
tyczace bezpieczenstwa na kazdym etapie badania, gdy uwaza za
konieczne podjecie natychmiastowych dziatan w celu zapobiega-
nia kolejnym wypadkom czy incydentom.

Organ ds. dochodzen powypadkowych moze poda¢ na kaz-
dym etapie dochodzenia konieczne informacje do wtadz, przed-
siebiorstw, organizacji miedzynarodowych, rodzin ofiar badz 0ogo-
tu spoteczenstwa.

Prowadzone w celu zwigkszenia poziomu bezpieczenstwa
w transporcie badania zwienczone zostang koncowym sprawozda-
niem zawierajgcym wnioski, a w razie konieczno$ci, odpowied-
nich zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, zaadresowanych
w szczegolnosci do os6b mogacych wptywaé na ograniczenie
wystepowania sytuacji niosgcych potencjalne zagrozenie.

Wszystkie inne badania i wnioski dotyczace wypadkow lub
incydentow bedg udokumentowane na podstawie ogolnej katego-
ryzacji lub indywidualnie.

W przypadku pojawienia sie nowych, nieznanych wczesniej,
znaczacych dowodow czy faktow po zakonczeniu dochodzenia,
Organ ds. dochodzen powypadkowych moze powtérnie otworzyé
postepowanie.

Poufnosé dowodow
Organ ds. dochodzen powypadkowych bedzie zobowigzany chro-
ni¢ zeznania i inne dowody przed wykorzystaniem na zewnatrz,
z uwzglednieniem zalecen, o ktorych mowa byta wczesnie;.

Dowdd poswiadczajgcy, jego analiza i specyfikacja nigdy nie
zostang uzyte w postepowaniu prawnym bez wyraznej i pisemnej
zgody osoby/jednostki, ktorej one dotycza. Cata dokumentacia,
Z jakiej korzysta organ ds. dochodzen powypadkowych, tacznie
z informacjami otrzymanych od innych organow, np. analizy do-
wodow, notki wewnetrzne, obrady i szkice raportow, bedzie chro-
niona przed uzyciem w postgpowaniach prawnych i zwolniona od
przymusowego opublikowania w zwigzku z wolnoscig informacii
albo dostepu do dokumentow publicznych.

Jako podstawowg zasade przyjmuje sie poufnosc catej doku-
mentacji przed zakonczeniem postepowania, dopoki organ ds.
dochodzen powypadkowych nie podejmie decyzji, jakie informa-
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cje zostang w raportach i zaleceniach bezpieczenstwa podane do
wiadomosci publicznej. Przy podejmowaniu tej decyzji organ ten
bedzie kierowat sie stopniem, w jakim dana informacja odnosi
sie do zalecen przyczyniajgcych sie do poprawy bezpieczenstwa
w transporcie.

Dowod dotyczacy prawa albo odpowiedzialnoSci osob bgdz
jednostek prawnych nie moze zosta¢ przekazany osobom trzecim,
chyba ze dotyczy on lub ma on wptyw bezposrednio na te osobe
(przy wyraznej i pisemnej zgodzie).

Postepowanie z pracownikami

bioracymi udziat w wypadkach lub incydentach

Zawarte tutaj zalecenia nie kolidujg z petnym stosowaniem pod-
stawowych praw pracownikdw zatrudnionych w transporcie,
z uwzglednieniem migdzynarodowych prawa cztowieka i prawo
do ludzkiego traktowania o kazdym czasie.

Pracownicy transportu sg upowaznieni do ochrony przeciw
przymusowi i zastraszaniu pochodzacego z jakiegokolwiek zrodta
podczas trwania lub po zakonczeniu dochodzenia.

Badajgcy bedg w razie koniecznosci dostarczaé ustugi inter-
pretacji i zapewnig powiadomienie wszystkich pracownikdw o ich
pozycji w dochodzeniu przed przedstawieniem dowoddow. Badaja-
cy powinni réwniez zapewnic, ze pracownicy zostang poinformo-
wani o procedurach i podstawach, w oparciu o ktére prowadzone
jest dochodzenie.

Raporty bezpieczenstwa i zalecenia

Na kazdym etapie kompilacja sprawozdania i zalecen dotyczace
poprawy bezpieczenstwa bedg niezalezne. Ich zawartosc i syn-
chronizacja kompilacji beda chronione przed postgpowaniem sg-
dowym lub innymi badaniami i dochodzeniami publicznymi.

Przed formalnym zakonczeniem dochodzenia (wydanie spra-
wozdania), organ ds. dochodzen powypadkowych moze wydac
wstepne zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa badz inne krytyczne
informacje, w przypadku zaistnienia pilnej potrzeby mogacej pro-
wadzi¢ do kolejnego naruszenia bezpieczenstwa.

Sprawozdanie koncowe badania bezpieczenstwa bedzie za-
wiera¢ faktyczny opis zdarzenia, analize okolicznosci i przyczyn
wypadku albo incydentu, informacje na temat danych, na jakich
oparta jest analiza i opis sposobu, w jaki ustalono przyczyny badz
prawdopodobne przyczyny wystapienia zdarzenia. W razie ko-
niecznosci, sprawozdanie powinno rowniez zawierac opis stanu
zawodnego systemu bezpieczenstwa oraz ewentualne zalecenia
prowadzace do podniesienia poziomu bezpieczenstwa.

Osoby, ktérych reputacje, w opinii organu ds. dochodzen
powypadkowych, narusza sprawozdanie bezpieczenstwa badz po
jego opublikowaniu moga ponies¢ niekorzystne konsekwencije,
powinny mie¢ prawo skomentowania sprawozdania przed opubli-
kowaniem. Konieczne jest zabezpieczenie poufnosci wstepnej
wiadomosci. Sprawozdanie bezpieczenstwa badz zalecenie bez-
pieczenstwa nie mogg zosta¢ uzyte jako dowod w innym docho-
dzeniu i nie beda one stanowi¢ podstawy do wniesienia zarzutow
badz podejrzenia winy.

Zalecenia bezpieczenstwa szczegolnie bedg kierowane do
0sob, jednostek prawych badz organizacji odpowiedzialnych za
wprowadzanie ich w zycie oraz powinny by¢ zakomunikowane od-
powiednim wtadzom publicznym.

Adresaci zalecen bezpieczenstwa bedg zobowigzani do od-
niesienia sie do nich w okreSlonym czasie i podjecia koniecz-



nych dziatan zwigzanych ze zniwelowaniem potencijalnego zagro-
zenia. Przedsigwzigcia wypetniajace zalecenia bezpieczenstwa
nie beda traktowane jako uznanie winy badz odpowiedzialnosci za
spowodowanie wypadku badz incydentu.

Wprowadzanie zalecen bezpieczenstwa wystosowanych przez
organ ds. dochodzen powypadkowych bedzie monitorowane.
Organ ds. dochodzen powypadkowych bedzie miat prawo zbadac¢
postep podjetych dziatan w celu wprowadzenia zalecen bezpie-
czenstwa. Badania te bedg oparte na tych samych zasadach i pra-
wach co badania wypadkow i incydentow.

Dostep do wynikow

Sprawozdanie, wnioski i ostateczne zalecenia bezpieczenstwa
kazdego bezpieczenstwa zostanie opublikowane. Sprawozdanie
koncowe bedzie zawiera¢ streszczenie w jezyku angielskim. Jesli
jest to mozliwe, ttumaczenie takie powinno obejmowac cato$é
sprawozdania.

Organa ds. dochodzen powypadkowych réznych gatezi trans-
portu w roznych panstwach cztonkowskich powinny dazy¢ do sta-
tej wspotpracy w celu systematycznej szczegotowej wymiany in-
formacji na temat wszystkich wypadkéw i incydentow oraz
wynikow badan.

0 wszystkich formach odpowiedniego rozpowszechniania re-
zultatéw badan i wnioskéw bedg decydowac organa ds. docho-
dzen powypadkowych. Przykfadanie do tego tak szczegotowej
uwagi jest konieczne dla potrzeb innych wtadz odpowiedzialnych
z7a utrzymanie bezpieczenstwa w transporcie.

Priorytetem jest utworzenie nieograniczonych, otwartych
i bezptatnych zrodet internetowych, zawierajgcych baze danych
z koncowego raportu z badan bezpieczenstwa.

Oficjalne odpowiedzi na rekomendacje bezpieczenstwa, jak
rowniez jakiekolwiek powziete dziatania z tym zwigzane, powinny
korzysta¢ z tego samego poziomu publikacji, jak raport lub reko-
mendacje w zakresie bezpieczenstwa, do ktorych sig odnosza.

Wspéipraca

W przypadku badan bezpieczenstwa nad wypadkami i incydenta-
mi w transporcie w szerokim pojeciu Europy przez wzglad na ich
rozmiary, wptyw czy znaczenie konieczne jest respektowanie kaz-
dej proshby wspotpracy, jesli tylko to mozliwe.

Organa ds. dochodzen powypadkowych w UE bedg dazy¢ do
stworzenia wspolnej nomenklatury w sprawozdawczo$ci, w szcze-
golnosci do harmonizacji, co przyczyni sie do zwiekszenia po-
czytno$ci streszczen w jezyku angielskim.

Narodowi i europejscy ustawodawcy otrzymaja zalecenia od
organow ds. dochodzen powypadkowych, co pozwoli na uwzgled-
nienie ich w trakcie prac nad projektami ustaw. Podczas przygo-
towan odpowiednich przepisow majacych wptyw na bezpieczen-
stwo i zarzadzanie ryzykiem, ustawodawcy mogg zaangazowac
organa ds. dochodzen powypadkowych w celu konsultacji i wy-
korzystania posiadanych do$wiadczen.

Wspoétpraca w UE

Organa ds. dochodzen powypadkowych na terenie UE powinny
stworzy¢ liste zadan, przy ktérych pomoc instytucji europejskich
(prawdopodobnie Komisja Europejska, Europejskie Agencje Bez-
pieczenstwa Transportu) jest niezbedna. Szczegolng uwaga obje-
te zostang takie zagadnienia, jak formalna wymiana spostrzezen,
regularne spotkania, wspdlna baza danych, normy szkolen, ze-

standaryzowane warunki wspotpracy i zwigzanych z tym mozli-
wych opfat.

Reprezentanci panstw cztonkowskich badz Unii Europejskiej
powinni potgczy¢ zasady zawarte w wytycznych tak, aby stworzy¢
miedzynarodowe przepisy dotyczace badan bezpieczenstwa.

Lista dokumentéw dajagca wskazowki dla miedzynarodowej legislacji
w zakresie dochodzen powypadkowych

Council Directive 1994/56/EC of 21 November 1994, establishing the funda-
mental principles governing the investigation of civil aviation accidents and inci-
dents (published in the Official Journal of the European Union (0J) L 319/14 of
12 December 1994) and Directive 2003/42/EC of the European Parliament and of
the Council of 13 June 2003 on occurrence reporting in civil aviation (published
in the Official Journal of the European Union (0J) L 167/24 of 4 July 2003);

Annex 13 to Chicago Convention on International Civil Aviation (9th edition,
incorporating amendments 1 to 10, dated July 2001);

Directive 2004/49/EC of the European Parliament and the Council of 29 April
2004 on safety on the Community’s railways and amending Council Directive
95/18/EC on the licensing of railway undertakings and Directive2001/14/EC on
the allocation of railway infrastructure capacity and the levying of charges for the
use of railway infrastructure and safety certification (Railway Safety Directive) pu-
blished in OJ L 164/44 of 30 April 2004 (Corrigendum OJ L220/16 off 21 June
2004); Directive 2002/59/EC of the European Parliament and of the Council of
27 June 2002 establishing a Community vessel traffic monitoring and information
system and repealing Council Directive 93/75/EEC published in OJ L 208 of
5 August 2002

Council Directive 1999/35/EC of 29 April 1999 on a system of mandatory su-
rveys for the safe operation of regular ro-ro ferry and high-speed passenger craft
services, published in OJ L 138 of 1 June 1999.

The Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents adopted by
the International Maritime Organisation by means of Assembly Resolution
A.849(20) of 27 November 1997 (the IMO code);

The United Nations Convention on the Law of the Sea signed at Montego Bay
on 10 December 1982 (Ed.1983, 83) (the UNCLOS Convention).
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