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Pojazdy spalinowe w ruchu regionalnym
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Ostatnie lata przyniosty wiele pozytywnych zmian w kole-
jowej komunikacji regionalnej. Nie zawsze znajduje to
wyraz w jakosci oferowanych pofaczen, jednakze w skali
caftej sieci kolejowej, jak i poszczegolnych przewozZnikow
odnotowano zauwazalne zwigkszenie liczby przewiezio-
nych osob. Widoczne tez staly sie nowe inwestycje tabo-
rowe: modernizacja elektrycznych zespotow trakcyjnych,
wprowadzenie do eksploatacji licznych autobuséw szyno-
wych, a ostatnio — bardzo nagfosniony przez media — za-
kup wagonow pietrowych, zrealizowany przez Koleje Ma-
zowieckie.

|

Historia autobusow szynowych w Polsce ma 20 lat i dotyczy oko-
to 100 pojazdéw skierowanych w tym czasie do eksploatacji. To
oczywiscie bardzo niewiele w poréwnaniu z dokonaniami naszych
potudniowych i zachodnich sgsiadow, ale wystarczajgco duzo, by
moc dokonac ogolnego bilansu oraz podsumowac uzyskane efek-
ty, a takze ocenic zaistniate niepowodzenia.

Pojazdy pierwszej generacji

W odroznieniu od wiekszosci panstw zachodniej i Srodkowej Eu-
ropy, w Polsce obstuga trakcyjna ruchu pasazerskiego na liniach
niezelektryfikowanych bazowata niemal wytgcznie na lokomoty-
wach parowych, a nastepnie spalinowych. Pierwsze praktyczne
zastosowanie spalinowych wagonéw  silnikowych nastapito
wprawdzie juz pod koniec lat 20. XX w., ale z roznych przyczyn
wieksza liczba takich pojazdow mogta pojawi¢ sie dopiero w la-
tach 60. i 70. Ogolny ilostan inwentarzowy wagonow silnikowych
nigdy nie przekroczyt 300 egzemplarzy. Najwigksza w historii
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Pociagi spalinowe kursujgce na trasach do Gdyni i Chojnic obstugiwane zespotami SA131 i SA132 na stacji w Koscierzynie
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PKP liczba czynnych wagonow spalinowych wyniosta 205 pojaz-
dow w 1975 r. [3]. Dla kontrastu warto podac, ze w Czechosto-
wacji, majacej nieporownywalnie mniejsza sie¢ kolejowa, juz
w 1939 r. byto ponad 600 (!) wagonéw z napedem spalinowym,
w wiekszosci dwuosiowych, odpowiadajgcych standardom auto-
busu szynowego.

Powojenna odbudowa trakcji spalinowej rozpoczeta sie w po-
towie lat 50. wraz z importem kilkudziesigciu wagonow silniko-
wych i doczepnych z Wegier. W tym samym czasie zostaty pod-
jete prace projektowe nad rodzimymi konstrukcjami taboru
spalinowego. W 1961 r. Zakfad Pojazdéw Szynowych COBIRTK,
we wspotpracy z CBK PTK w Poznaniu, przystapit do opracowania
projektu wstepnego dwuosiowego autobusu szynowego typu 9M.
Zespot napedowy miat sktadac sie z samochodowego silnika wy-
sokopreznego typu S-500 o0 mocy 150 KM i czterobiegowej prze-
ktadni mechanicznej. Pojazd miat mie¢ 50 miejsc do siedzenia
i dwa przedsionki wejSciowe, a wysokos$¢ podtogi od gtowki szy-
ny wynosita 1250 mm. Zaprojektowano wozkowy uktad podwozia
z drugim stopniem usprezynowania (miedzy ramg wozka i pu-
dtem) w postaci blokow metalowo-gumowych. Przewidziano row-
niez zastosowanie wagonow doczepnych ze stanowiskiem ste-
rowniczym. Koncepcja ta odpowiadata w zasadzie dwczesnym
tendencjom w budowie taboru w innych krajach europejskich
i uwzgledniata mozliwo$ci wykonawcze rodzimego przemystu [1].
Producentem tych pojazdow miaty by¢ Zaktady Naprawcze Tabo-
ru Kolejowego w Poznaniu. Niestety, jednak ani ten projekt auto-
busu szynowego, ani pozniejsza koncepcja zaktadajgca zabudowe
licencyjnego silnika Leyland nie doczekaty sie nawet budowy
prototypow. Trwatym $ladem tamtych prac pozostata, wprowa-
dzona pod koniec lat 60. w systemie znakowania pojazdow trak-



SN81-003 w obstudze pociggu relacji Nysa — Kedzierzyn KoZle

Ubogie wyposazenie stanowiska maszynisty autobusu SN81 wyraznie zdra-
dza rodowdd pojazdu

cyjnych PKP, odrebna symbolika dla autobusow szynowych,
skfadajgca sie z symbolu literowego ,SA” i trzycyfrowego znaku
liczbowego (pozostate pojazdy PKP miaty znak dwucyfrowy).

Do zamiaréw budowy lekkich pojazdow spalinowych powro-
cono po wieloletniej przerwie w pofowie lat 80. Opracowano
wowczas zatozenia dla nowego pojazdu (typ 206M), a pare lat
pozniej takze dla zespotu dwuwagonowego z przejsciem miedzy
cztonami (typ 207M). W lipcu 1989 r. Dyrektor Generalny PKP
zatwierdzit program budowy autobusow szynowych. Przewidywat
on dostawe 220 egzemplarzy, ktérych producentem miaty by¢
poznanskie ZNTK. Prototypowe pojazdy zostaty zbudowane i prze-
kazane do eksploatacji w 1991 r. W ciggu siedmiu lat zbudowano
w ZNTK Poznan tacznie szesc¢ pojazdow rodziny 207M w konfigu-
racji dwu- oraz trojcztonowej z réznymi zespotami napedowymi
oraz przeprowadzono unifikacje podzespotow we wszystkich eg-
zemplarzach. Pojazdy te sg eksploatowane pod oznaczeniem serii
SA101 i SA102 przez spotke PKP Przewozy Regionalne w zakta-
dach w Gdyni, Krakowie i Wroctawiu.

Jeszcze przed opracowaniem programu budowy autobuséw
szynowych dla PKP, prace nad skonstruowaniem takiego pojazdu
podjety Kolejowe Zakfady Maszyn i Sprzetu Drogowego KOLZAM
w Raciborzu. Wykorzystujac podzespoty wozka motorowego
WMB-10, w 1987 r. skonstruowano pojazd szynowy do przejaz-
dow inspekcyjnych, a w nastepnym dwucztonowy autobus szyno-
wy typu SPA-66 (oznaczenie kolejowe SN81). Pomimo wielu
uproszczen natury konstrukcyjnej i wykonawczej, uzyskano po-
zytywng opinie uzytkownika i wykonano serig informacyjna.
W 1996 r. przekazano do eksploatacji prototyp dwucztonu typu
208M (seria PKP SA104), w ktorym wprowadzono Szereg nowych

Dwuczfonowe pojazdy z Kolzamu byly pierwszymi autobusami szynowymi na sieci PKP; na zdjeciu
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Prototypowy pojazd 208M (SA104-001) nie doczekat sie
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produkcji seryjnej, pdzniejszy rozwdj autobusow Szynowych
opieraf sig wyfacznie na konstrukcjach niskopodfogowych

Prototyp niskopodfogowego autobusu szynowego typu 211M (SA107) wyproduko-

wany w Kolzamie w 2003 r.; ze wzgledu na mafg pojemnos¢ zamawiono tylko dwa

egzemplarze

-

Dwuczfonowe szynobusy 212M przed kilku laty mogty zdominowac obstuge lokalne-

go ruchu kolejowego, obecnie sprawiajg najwiecej kfopotow uzytkownikom

rozwigzan, zwtaszcza w odniesieniu do napedu i sterowania,
znacznie podnoszacych walory uzytkowe pojazdu.

W Poznaniu i Raciborzu wykonano w tym okresie facznie 12
pojazdow. Wspdlng cechg tych konstrukcji, ktére umownie moz-
na nazwac¢ ,autobusami szynowymi pierwszej generacji”’, byty
miedzy innymi: wysoko umieszczona podtoga, pudfa wykonane
w tradycyjnej technologii, w catosci z blach i profili stalowych,
indywidualnie dobierane zespoty napedowe, nie gwarantujgce
uzyskania optymalnych charakterystyk trakcyjnych. Na podkresle-
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N analizy B

Dwuwagonowy zespdt serii SA101 produkcji ZNTK Poznan; na poczatku lat 90.
te pojazdy miaty zrewolucjonizowac obstuge lokalnego ruchu pasazerskiego

Stojak do umieszczenia rowerow w autobusie szynowym SA109-002

nie zastuguje natomiast stosunkowo nowoczesna budowa ukfadu
biegowego oparta na jednoosiowych waozkach. Wobec braku zro-
det finansowania zakupu pojazdow do obstugi lokalnych przewo-
zO6W pasazerskich, dtugo oczekiwany przetarg na ich dostawe zo-
stat anulowany i seryjna produkcja nie zostata podjeta.

Tabela 1

Kalendarium

1927
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Autobus szynowy Regio Tramp produkcji ZNTK Poznan w drugim wykonaniu (213Ma)

Pierwsza na PKP regularna komunikacja spalinowym wagonem silnikowym
(Krakow - Wieliczka)

Z jedng parg drzwi i typowymi urzadzeniami ciegfowo-zderzakowymi, obstugujacy 1934

Pierwsze wagony silnikowe dla ruchu lokalnego polskiej konstrukcji
(Lilpop)

trase Miedzyrzecz — Rzepin
¢ Mieazy P 1954

Poczatek importu wagondw spalinowych z Wegier (SN52)

1961

Wagony spalinowe z przektadnia hydrauliczng (SN80, H. Cegielski)

1962

Projekt autobusu szynowego typu 9M

1988

Prototyp autobusu szynowego serii SN81 (Kolzam)

1991

Pierwsze autobusy szynowe typu 207M (SA101, ZNTK Poznan)

2001

Prototyp czteroosiowego pojazdu PARTNER typu 214M (SA106, PESA)

2002

Prototypowe autobusy szynowe typu 213M dla Wielkopolski (ZNTK Poznan)

2003

Pojazdy rodziny Regio VAN (SA107, SA109, Kolzam)

2005

Zakup od kolei niemieckich uzywanych pociggéw spalinowych
(zachodniopomorskie, mazowieckie)

2005

Pierwsze dwuwagonowe zespoty trakcyjne typu 218M i 218Ma (PESA)

2008

Pociagi spalinowe MR/MRD z Danii (Arriva PCC)

2008

Przetarg na pierwsze wagony sterownicze (kujawsko-pomorskie)

Podwdjny skfad wielkopolskich SA108-002 + SA108-004 jako pociag Zbgszynek —
Leszno w dniu tegorocznej wolsztynskiej Parady Parowozow
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Pojazdy niskopodtogowe

Pomimo zamrozenia kwestii zakupu taboru opracowane zostaty
nastepne konstrukcje. W drugiej potowie lat 90. mozna byto wy-
korzysta¢ nie tylko doSwiadczenia uzyskane podczas eksploatacii
dotychczas zbudowanych pojazdéw. W tym czasie w Polsce prze-
prowadzono kilka publicznych prezentacji pojazdow wyproduko-
wanych przez renomowane firmy z zachodniej Europy (Adtranz,
Bombardier, Alstom), co wyraznie podniosto poprzeczke oczeki-
wan odnosnie nowo projektowanych jednostek. W pierwszym rze-
dzie dotyczyto to standardéw czeSci pasazerskiej: obnizonej pod-
togi w strefie przedsionkoéw wejSciowych, wydzielonych miejsc
do przewozu rowerow i wozkow, utatwien dla osob niepetno-
sprawnych, wyposazenia toalet.

Ustawa o restrukturyzacji przedsiebiorstwa Polskie Koleje
Panstwowe z 2000 r. i stosowne przepisy wykonawcze okreslaty
nie tylko sposab finansowania zakupdw taboru dla przewozow re-
gionalnych, lecz takze ogblne wymagania stawiane jego produ-
centom. Do 2003 r. na liste krajowych dostawcow zostato wpisa-
nych 9 krajowych wytworni taboru szynowego. Trzy sposrod nich:
ZNTK Poznan, KOLZAM oraz PESA Bydgoszcz S.A. Holding (daw-
ne ZNTK Bydgoszcz) na przetomie lat 2001/2002, gdy woje-
wodzkie Urzedy Marszatkowskie przystepowaty do ogtaszania
pierwszych przetargow, byty juz przygotowane do przedstawienia
wiasnych ofert.

Najwiecej zamowien (w sumie na 13 pojazdow) uzyskaty za-
kfady KOLZAM z Raciborza oferujgce pojazdy rodziny Regio VAN.
Dwa dwuosiowe autobusy szynowe typu 211M (seria SA107) za-
moéwito wojewodztwo lubelskie. Pozostate pojazdy dostarczono
w wersji dwucztonowej (typ 212M, seria SA109) tacznie dla
siedmiu samorzadow. Poznanskie ZNTK juz w 2002 r. przekazaty
dla wojewoddztwa wielkopolskiego dwa prototypowe pojazdy
Regio Tramp (pdzniej oznakowane SA105-001 i SA105-002).
Jednocztonowe autobusy okazaty sie zbyt mate w stosunku do
potokdw podroznych, jakie wystepowaty w poznanskim wezle
i musiaty kursowac potaczone w jeden skfad. Nastepne zamowie-
nia dotyczyty wiec pojazdéw dwucztonowych (seria SA108),
dwuosiowe pojazdy byty ponadto dostarczone dla wojewodztw:
lubuskiego i podlaskiego. Ogdétem ZNTK Poznan wyprodukowaty
17 autobusow szynowych tej rodziny.

Pojazdy z Raciborza i Poznania miaty przedsionki wejsciowe
umieszczone w strefie niskiej podtogi, toalety w uktadzie za-
mknietym (niektore wagony prototypowe nie miaty toalet), cztony
oparte na wozkach jednoosiowych w uktadzie A’1’. Charaktery-
styki trakcyjne tych pojazdow sg ograniczone mocg zespotow
napedowych oraz, wobec napedu na jedng o$, niewielkg masg
przyczepng, nie wystarczajgcym do prowadzenia dodatkowych
wagonow.

W 2001 r. na targach TRAKO w Gdansku Oliwie bydgoska
PESA zaprezentowata prototyp czteroosiowego wagonu silniko-
wego PARTNER z silnikiem o mocy 500 kW. Pojazd ten wzbudzit
duze zainteresowanie i do 2003 r. zamowiono osiem egzemplarzy
dla wojewodztw kujawsko-pomorskiego i warminsko-mazurskie-
go (seria SA106). Dwa lata pozniej, wobec wycofania sig z rynku
dwoch pozostatych producentow (zaktady Kolzam zakonczyty
w 0gole dziatalnosc), pojazdy produkcji PESY staty sie praktycz-
nie jedyng ofertg krajowego przemystu. Zwigkszone zainteresowa-
nie potencjalnych odbiorcow pozwolito znacznie rozszerzy¢ wa-
chlarz produkowanych pojazdéw. W 2004 r. zbudowano pierwszy
polski elektryczny zespot trakcyjny z rozruchem impulsowym

Seria SA106 dafa poczatek najliczniejszej roazinie polskich wagonow spalinowych,
dotad wyprodukowano blisko 70 pojazddw jedno- i dwuczionowych

Wagon typu 214Ma - nowy zespdt napedowy i nowy estetyczniejszy design pojazdu
PESY; na zdjeciu SA103-013 na mocno zaniedbanym przystanku Kedzierzyn KoZle
Zachodnie

h . N

Pulpit sterowniczy wagonu silnikowego typu 214M (SA106-011)

i silnikami trakcyjnymi pradu przemiennego dla Warszawskich
Kolei Dojazdowych typu 13WE (EN95), w nastepnym serie czte-
rech elektrycznych wagonow silnikowych EN81 (po dwa na za-
mowienie wojewddztw: matopolskiego i Swietokrzyskiego), dwu-
cztonowy zespdt spalinowy 218M (SA131) dla wojewddztwa
pomorskiego oraz nowg odmiane wytwarzanego wczesniej pojaz-
du, z innym zespotem napedowym (silnik MTU i przekfadnig hy-
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Wozek typu JBg z elementami gumowo-metalowymi w | stopniu usprezynowania
standardowo stosowany do wszystkich pojazdow spalinowych budowanych dla krajo-
wych odbiorcow
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218M — pierwszy pociag spalinowy o duzej pojemnosci dla 280-300 pasazerow
w pierwotnym wykonaniu z jednym zespofem napedowym (Iveco-Voith), SA137-001

Dwuczton z dwoma zespofami napedowymi (MTU-ZF Friedrichshafen); na zdjeciu
w wersji z dwoma przedsionkami wejsciowymi, dostarczanej dla wojewddztwa wielko-
polskiego (218Ma)

WITANY

" SATII-007 B

Zespot typu 218Mc (SA133-007), nalezgcy do wojewdaziwa lubuskiego, w obstudze
pocigqu relacji Zielona Gdra — Jelenia Gora
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dromechaniczng ZF Friedrichshafen), oznaczong symbo-
lem 214Ma (seria SA103). Dla obu pojazdéw spalinowych
opracowano nowg aranzacje stylistyczng czotowej partii
nadwozia, przyjetg takze dla nastgpnych dostarczanych
wagonow 214M. Kolejna zmiana designu, tym razem do-
tyczaca konstrukcji catej bryty nadwozia nastgpita juz pod
koniec 2006 r. — wedtug tej stylizacji produkowane sg
dwucztonowe pojazdy serii SA133, SA132 (dostarczone
w 2007 r.), SA134 i jednocztonowe SA135.

Podstawowa oferta taboru spalinowego obejmowata
pojazdy jedno- i dwucztonowe, wykonywane w rozma-
itych odmianach, zgodnie z warunkami okreslonymi przez
odbiorcow. Poszczegolne egzemplarze rdznig sie zatem
liczbg miejsc i wyposazeniem. Zastosowano kilka roz-
nych zespotow napedowych (power-pack) z silnikami
firm Iveco, MTU badz MAN (o mocy od 350 do 500 kW),
zZ przekfadnig hydrodynamiczng Voith lub hydromecha-
niczng ZF. Pojazdy rodziny 218M majg dwa lub trzy
przedsionki wejsciowe w strefie niskiej podtogi. W tym
roku bydgoska firma dostarczyta juz setny pojazd trakcyj-
ny dla komunikacji pasazerskiej, wliczajgc w to 11 elek-
trycznych zespotow trakcyjnych serii ED74 dla spotki
PKP Przewozy Regionalne do obstugi linii Warszawa —
todz.

Stan obecny

W potowie 2008 r. na polskiej sieci kolejowej byto czyn-
nych w przyblizeniu 100 wagondw i zespotow z napedem
spalinowym (okoto 5 razy wiecej niz w 2003 r.). llostan
inwentarzowy w pofowie roku wynosit 127 jednostek,
w tym: 12 pierwszej generacji, zakupionych przez PKP,
95 nowych egzemplarzy dostarczonych od 2002 r. dla
samorzadow wojewodzkich oraz 20 uzywanych sktadow
(jedno-, dwu- lub trojcztonowych), pozyskanych od kolei
niemieckich i dunskich. Do czasu wejscia nowego roz-
ktadu jazdy w grudniu liczba ta zwigkszy sie o kilka kolej-
nych jednostek, w zwigzku z realizacjg kontraktow dla wo-
jewodztwa wielkopolskiego i opolskiego oraz oddaniem
do ruchu pozostatego taboru z Danii.

Zakup uzywanego taboru okazuje sie bardzo atrakcyj-
ng alternatywa nie tylko z uwagi na kilkukrotnie mniejszy
koszt jednostkowy. Wykazuje on bardzo dobry poziom
niezawodnosci, pod wzgledem technologicznym jest do-
brze przygotowany do utrzymania przy istniejacym zaple-
czu, mniej ktopotliwe jest pozyskanie podzespotow i cze-
§ci zamiennych. Pojazdy te majg tez bardzo dobre
standardy eksploatacyjno-uzytkowe. Wadg ich jest znacz-
ny stopien wyeksploatowania, problematyczne spetnianie
norm emisji spalin i oczywiscie nie sg to pojazdy nisko-
podtogowe.

W mys| postanowien ustawy o restrukturyzacji PKP
podmiotami odpowiedzialnymi za organizacje kolejowych
przewozow regionalnych sg wfadze samorzadowe po-
szczegolnych wojewodztw. Dlatego mowigc o kwestiach
wfasnosci czy miejscach eksploatacji omawianego tabo-
ru, najkorzystniej postugiwac sie nazwg jednostek admi-
nistracyjnych, tym bardziej, ze podziat strukturalny spotki
PKP Przewozy Regionalne na zaktady odpowiada podzia-
towi terytorialnemu kraju.
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W ciggu paru lat krajowy producent wtozyt wiele staran w stopniowe doskonalenie swoich pojazdow; na zdjeciach widoczne zmiany designu czofowej partii nadwozia
pojazdéw spalinowych, opracowane kolejno w latach: 2001 (prototyp 214M), 2005 i 2006

W wojewddztwie mazowieckim od lipca 2004 r. przewozni-
kiem jest samorzagdowa spotka Koleje Mazowieckie — KM sp.
7 0.0., ktora jest rownoczes$nie wtascicielem taboru spalinowego
(11 pojazdow). W kujawsko-pomorskim, w wyniku wygranego
przetargu, od grudnia 2007 r. obstuge linii niezeletryfikowanych
wykonuje konsorcjum Arriva PCC sp. z 0.0. cze$ciowo wiasnym
taborem serii SA134 i MR/MRD. W pozostatych wojewddztwach
przewozy pasazerskie realizujg wtasciwe zaktady PKP PR. Spotka
ta jest wiascicielem 12 najstarszych pojazdow serii SN81, SA101,
SA102 i SA104. Pozostaty, eksploatowany w Polsce tabor spali-
nowy — bedac wfasnoScig samorzadowa — jest przekazany prze-
woznikom (PKP PR i Arriva PCC) na zasadach uzyczenia.

W regionach, gdzie udziat linii niezelektryfikowanych jest naj-
mniejszy, z natury rzeczy najskromniejsze byty rowniez inwesty-
cje w nowy tabor. Zadnymi pojazdami spalinowymi nie dysponu-
ja wojewodztwa: Swigtokrzyskie oraz todzkie. W obydwu  wagjwigksza inwestycia 2008 1. to zakup & nowych pojazdow przez samorzad woje-
samorzady zrealizowaty jedynie zakupy pojedynczych pojazdow  wddztwa dolnoslaskiego; na zdjeciu pierwszy z dostarczonych SA134-003 na szlaku
elektrycznych, odpowiednio — dwoch wagonow serii EN81 i jed-  za stacja Zary
nego zespotu trakcyjnego serii ED59. W pozostatych wojewddz- )
twach sytuacja jest nastepujaca. < i
m Wojewodztwo dolnoslaskie 1
13 pojazdow (w tym jeden PKP PR), z czego 8 to tegoroczna in-
westycja, obstuguje caty ruch na odcinkach: Legnica — Kamie-
niec Zabkowicki oraz Jelenia Gora — Lwowek SI. — Zebrzydowa,
a ponadto jedno potgczenie miedzywojewddzkie z Jeleniej Gory
do Zielonej Gory i pojedyncze pary pociggéw na innych odcin-
kach w zasadzie dla powigzania obiegdw pojazdow; od lipca dol-
nos$laskie szynobusy kursujg tez w weekendy do czeskiego miasta
Trutnov przez reaktywowane przejscie graniczne w Lubawce.

m Wojewddztwo kujawsko-pomorskie

Przewozy wykonuje obecnie Arriva PCC, majac do dyspozycji 13 »
wagonow SA106 uzyczonych przez samorzad oraz wiasny tabor: e,

2 nowe pojazdy SA134 oraz 5 dwucztonowych MR/MRD z Danii, e . s
czgSC obiegow jest realizowanych wiasnymi lokomotywami SM42 ik spalinowy zblokowany z przektadnia hydrodynamiczna (PESA-pack) w pojez-
Z wagonami; w listopadzie nastapi przywrocenie potgczen kolejo-  dzie SA733-001

wych na linii Bydgoszcz — Chetmza, planowane sg tez dalsze in-

westycje taborowe, miedzy innymi zapowiedziano ogtoszenie ~ m Wojewodztwo lubelskie

przetargu na sterownicze wagony doczepne do autobusow szy-  Ma jedynie 5 pojazdow, kidre obstugujg wszystkie kursy ze stoli-
nowych. cy wojewodztwa do Stalowej Woli, a ponadto pare potgczen na
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zelektryfikowanym odcinku do Deblina; na wschodnich rubiezach
regionu (rejon Chetma i Zamoscia) ruch pociggdw regionalnych
jest juz catkowicie zawieszony.

m Wojewodztwo lubuskie

9 szynobusow, w tym 4 serii SA133 obstugujace odcinki Ko-
strzyn — Krzyz i Zielona Géra — Zagan — Wegliniec — Jelenia Go-
ra, tabor o mniejszej pojemnos$ci jest wykorzystywany na trasach
Zbaszynek — Gorzow WIkp. i Miedzyrzecz — Rzepin oraz Legnica
— Tuplice — Forst (DB) i Zagan — Niegostawice; posiadany tabor
nie zawsze wystarcza do obstugi tych potaczen, ponadto w regio-
nie jest wiele linii kolejowych z zawieszonym ruchem pasazer-
skim (np. intensywnie eksploatowana w ruchu towarowym linia
Czerwiensk — Guben).

m Wojewodztwo matopolskie

Pociagi spalinowe kursuja na jednym czynnym niezelektryfikowa-
nym odcinku prowadzacym do portu lotniczego w Balicach, jez-
dzg tam dwa samorzgdowe pojazdy SA133 w takcie 30-minuto-
wym (36 par kurséw w ciggu doby); autobusy SA109 byty
przeznaczone do obstugi (zelektryfikowanej) linii Sucha Beskidz-
ka — Zywiec, jednak ze wzgledu na usterki techniczne byly tam
uzywane nieregularnie.

Tréjezton SAT110-04 + SA112-05 + SA110-05 jako pocigg nr 824 na stacji Trze-
biatow; pojemnosc i 0siagi skfadu w tym zestawieniu przewyzszaja parametry zespo-

fu trakcyjnego ENS7
[ "'\l‘\_ __\_‘i‘-\_‘]'\“ N \_‘:.- 7 1 :,{ It"/lz""f 7 ‘,“‘}

Wagon spalinowy Kolei Mazowieckich VT627-101 na niedawno reaklywowanej rasie
Kutno — Ptock — Sierpc
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m Wojewodztwo mazowieckie

Przewozy prowadzi samorzadowa spotka Koleje Mazowieckie —
KM wtasnym taborem (pojazdy VT627 i VT628 zakupione w Niem-
czach) na liniach z Nasielska do Sierpca i Kutna oraz (pod siecig
trakcyjng) z Ttuszcza do Ostroteki, mazowieckie szynobusy obstu-
guja tez niektore kursy na linii Siedlce — Czeremcha, wjezdzajac
na teren wojewodztwa podlaskiego.

m Wojewodztwo opolskie

Miato dotgd tylko 4 pojazdy, co pozwalato na obstuge jedynie li-
nii Kamieniec — Nysa — Kedzierzyn oraz Opole — Kluczbork, zakup
5 dalszych pojazdéw do 2010 r. powinien umozliwi¢ zastapienie
lokomotyw spalinowych takze na linii Opole — Nysa, z jednocze-
snym rozszerzeniem oferty.

m Wojewodztwo podkarpackie

Zaledwie 4 pojazdy, przy zle utozonym turnusie, nie pozwalajg
w praktyce na obstuzenie wszystkich pociggow, stad na odcinku
Debica — Tarnobrzeg (gdzie przewozy praktycznie spadty do zera)

Pulpit sterowniczy niemieckiego wagonu SA110; w ciagu wielu lat eksplo-
atacji pojazd byt poddawany licznym modernizacjom

Wozek toczny wagonu SA110 z charakterystycznym wahaczowym prowa-
dzeniem zestawéw kofowych

Lekka konstrukcja wozka wagonu VT628 z pneumalycznym usprezynowa-
niem Il stopnia
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Dwuwagonowe zespoly serii V1628 zastgpity ezt na zelektryfikowanej trasie SN
7 Ttuszcza do Ostrofeki

Dwucztonowe zespoty MR+MRD, wyprodukowane na przefomie lat 70. i 80.
dla kolei dunskich, zblizone konstrukcyjnie do niemieckiej serii 628, od stycznia
2008 r. sg eksploatowane przez Arriva PCC na terenie wojewddziwa kujawsko-
-pomorskiego

ROZKLAD JAZDY POCIAGOW/ TIMETABLE
KRAKOW GLOWNY - KRAKOW BALICE/AIRPORT

PRIYJAZID Z
FOLIAZDD0 . KRAKOW BALICE L KRAKOW BALCE ||

)
P

wi0.17, 400, 5.00, 6.00 7.06" 0.26, w!1.46,4.40, 540, 6.40,
7.37F 803" 830, 9.00, 8.30, 748, 8.14, 840, 9.10, 9.40,
10.00, 10.30, 11.00, 11.30, 12.00, 10.10, 1040, 11.10, 11.40, 12.10,
12.30, 13.00, 13.30, 14.00, 14.30, 1240, 13.10, 13.40, 14.10, 14.41*
15.00, 15.30, 16.00, 16.30, 17.00, 15.10, 15417 16.117 16.417 17.10,
17.30, 18.00, 18.30, 19.00, 19.32, 17.40, 18.10, 18.40, 19.10, 19.37,
20,00, 20.30, 21.00, 22.00, 23.00, 20.10, 2040, 21.10, 21.40, 22.40,
23.30 o 2340
UWAGA /ATTENTION POCIA0 odiezdza z peronu 1/ Train departure from platform 1

m - POCIAG KURSUJE - éroda, piatek, niedziela /| TRAIN SERVICE - Wednesday, Friday, Sunday

% - pociag ztrzymulje sig w stacji Krakéw Lobzéw

train to airport / pociag na lotnisko

Rozkfad jazdy na lotnisko w Balicach oferujacy 36 potaczen to unikalny przykfad
wykorzystania pociagow spalinowych w skali kraju. Elekiryfikacja koricowego odcinka
ma nastgpi¢ wraz z budowa nowego toru w rejonie terminala

Kfopotliwe wysiadanie podréznych z wigkszym bagazem — efekt
niedostosowania niskopodfogowych pojazdow do wysokich pero-
now dworca w Krakowie

z reguty kursuje zastepcza komunikacja, pozostate odcinki obstu-
gi to: Jarostaw — Horyniec i Rzeszow — Jasto — Zagorz; woje-
wodztwo to ma najwieksze zalegtosci w wymianie taboru, wiele
do zyczenia pozostawia tez sposob utozenia rozktadu jazdy.

B Wojewodztwo podlaskie

Dysponuje 5 wtasnymi pojazdami, z ktorych dwa o najwigkszej
pojemnos$ci (SA133) kursujg na linii Biatystok — Suwatki, na li-
niach wokot Czeremchy (do Biategostoku, Hajnowki, Siedlec
i Wysokolitowska na Biatorusi) mozna spotka¢ tez najstarsze
,Kolzamy” serii SN81; linie kolejowe na Podlasiu charakteryzuje
jednak bardzo staba oferta przewozowa wynikajgca z niewielkiej

liczby kursow i — na wiekszosci odcinkow — ze zfego stanu infra-
struktury.

m Wojewodztwo pomorskie

Ma w dyspozycji az 11 pojazdow, z czego 4 bedace wtasnoscia
PKP PR, co jednak nie zawsze wystarcza do pokrycia potrzeb; po-
za okresem letnim domeng szynobusow jest obstuga linii Gdynia
— Hel, w czasie catego roku odcinkéw Gdynia — Ko$cierzyna —
Chojnice; tabor spalinowy obstuguje ponadto migdzy innymi tra-
sy Chojnice — Tczew oraz Lebork — teba (latem); znaczna czgs$¢
ruchu regionalnego na Pomorzu jest nadal obstugiwana lokomo-
tywami spalinowymi.

m Wojewodztwo $lgskie

Na tym terenie nie ma niezelektryfikowanych linii z ruchem pasa-
zerskim, a jedyny pojazd spalinowy kursuje na odcinku Czesto-
chowa — Lubliniec, dalsze inwestycje samorzadu skupiajg sie na
zakupach taboru elektrycznego.
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® Wojewodztwo warminsko-mazurskie

Ma tylko 4 pojazdy serii SA106, ktore obstugujg odcinek Olsztyn
— Braniewo i Olsztyn — Szczytno oraz (z symboliczng czestotliwo-
$cig) Olsztyn — Etk przez Mikotajki i Etk — Olecko oraz niektore
kursy na trasie Olsztyn — Korsze — Etk; takze w tym rejonie wiele
pociggow regionalnych prowadzg lokomotywy, wiele linii oczeku-
je tez na przywrdcenie ruchu pasazerskiego.

m Wojewodztwo wielkopolskie

W rejonie Poznania najwczesniej zaczeto inwestowa¢ w nowy ta-
bor, obecnie praktycznie wszystkie potgczenia w wojewddztwie sg
obstugiwane samorzagdowym taborem spalinowym; wyjatkiem
jest odcinek Leszno — Gtogow lezacy na styku z wojewodztwem
lubuskim. Na terenie wojewodztwa sg trzy osrodki eksploatacji
i utrzymania taboru w Poznaniu, Lesznie i Krzyzu; na poczatku
wrze$nia reaktywowano ruch pociggow na trasie Pita — Watcz.

® Wojewodztwo zachodniopomorskie

Ma stosunkowo dobrze rozwinietg sie¢ potgczen pociggami spa-
linowymi na liniach wybiegajacych ze Szczecina do Kotobrzegu,

Ustka y Wejherowo Hel

Dartowo )
Stupsk

d Korzybie

Mielno Sta’mirlq °

Kolobrzeg '}(oéza\in

Kanier Pom,
Swinoujscie Wysoka
Kamlens a

Stargard©
Gryfino O Szczg_ ‘

Godkow]

Kostrzyn
Q

Kunowice
O

Zasieki©

oK
Kiodzkoy, Gimuch

MigdzylesieQ

ZebrzydowiceCTRie &
Cieszyn Tywiech

------ Odcinki obstugiwane pociagami spalinowymi Dol

dla powigzania obiegow

Kolorami wyrézniono odcinki obstugiwane w ramach poszczegoinych wojewaodztw.

Bielsko-Biat4fKalwaria Lanckorona
Sucha Beskidzka

Szczecinka i Kalisza Pomorskiego, pociggi spalinowe obsfuguja
tez odcinki Stawno — Dartowo i (od 19 lipca w czasie wakacji)
Koszalin — Mielno; otwarcie tego ostatniego — mimo iz nastgpito
z 3-tygodniowym opodznieniem — spotkato sie z bardzo duzym
zainteresowaniem, a frekwencja byfa znacznie wigksza niz oczeki-
wano; istniejaca na Zachodnim Pomorzu siec linii kolejowych
uzasadnia dalszy rozwoj potgczen i zwigkszenie liczby taboru.

Perspektywy

W ciggu ostatnich kilku lat nastgpito kilkukrotne zwigkszenie
pracy przewozowej wykonanej autobusami szynowymi. Sukce-
sywnie, cho¢ jeszcze z duzg dozg ostrozno$ci, uruchamiane sg
pociagi na liniach, na ktérych kilka lub kilkanascie lat temu za-
wieszono ich kursowanie. Opinia, ze rynek przewozow regional-
nych bliski jest stanu nasycenia taborem spalinowym, wydaje sie
nieuzasadniona. Potwierdza to przyktad wojewodztwa wielkopol-
skiego, ktorego wtadze samorzagdowe majac 20 pojazdow dekla-
rowaty petne pokrycie zapotrzebowania na tabor, jednak jeszcze

¢ Braniewo

o Korsze

Ketrzyn ——0~Gizycko
Q Czerwonka

PKuznica
Bialostocka

Bialystok &

Siemianowka g

o Hainowka

Bielsk Podlaski Q
O Matkinia

Terespol
O

o Lublin Rejowiec Dorhusk
o

O
Chefm

Hrubieszéw Miasto

Q
Stalowa Wola Pid.
Hrebenne

Horyniec Zdr, o &

Przeworsk
O

Munina
Przemysl ©edyka

©Zagorzany

" Zagorz
Nowy Sacz g

] Chabowka
oNowy Targ

Kroscienko
o« Muszyna
P Lupkow
Zakopane
© Krakow-Balice

Linie kolejowe w Polsce obstugiwane obecnie wagonami i zespolami spalinowymi
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Tabela 2
Dane techniczne taboru spalinowego wprowadzonego do eksploatacji w latach 2005-2008
Seria SA103 SA131 SA132 SA133 SA134 SA135 V1627 VT627.1 V1628 SA110 MR+MRD
Typ 214Ma 218M 218Ma, 218Mc 218Md 214Mb - - - - -
218Mb
Ukfad wagonow S s+d S+S S+s S+s S S S S+S s+d+s S+s
Uktad osi B2 B2'2 B'2'B’ B'2'B’ B'2'B’ B2’ B2’ B2’ 2B'+B2" B2'+22'+ 2B+B?2
+2'B
Dtugo$¢ catkowita [mm] 24500 41700 41700 41700 41700 24 500 23600 23600 45150 79 460 44 670
Rozstaw osi skrajnych [mm] 19200 36 400 36 400 36 400 36 400 19 200 17 000 17 000 38 550 215009 38550
Masa sfuzbowa [kg] 49 000 81000 83000 82 000 76 000 44000 39000 44000 77 000 122 000 74 600
Liczba silnikow napgdowych 1 1 2 2 2 1 1 1 2 2 2
MTU Iveco MTU MAN MTU MTU Deutz Daimler- MAN MAN Deutz
Typ silnika 6H1800R80 FVQE2883X 6H1800R81 D2876- 6H1800-  6H1800- BF12L413 -Benz D3256- D3650- F12L413F
LUE623 R83P R84P 0M424 BTXU? HM1U-B
Moc znamionowa [kw] 350 500 350 382 360 390 287 287 2102 331 239
Przekfadnia hydr.-mech. hydr. hydr.-mech. hydr. hydr.-mech. hydr.-mech. hydr. hydr. hydr. hydr. hydr.
Typ przektadni ZF Voith ZF Voith ZF Ecomat  ZF Ecomat Voith Voith Voith Voith Voith
5HP60OR  T211bre ~ 5HPBOOR  T211re.4  5HP902 5HP902  T320r T320r T320r T420r T320r
Srednica kot [mm] 840 840 840 840 840 840 760 770 760 950, 900% 760
Predkos¢ eksploatacyjna  [km/h] 120 120 120 120 120 120 120 120 120 120 130
Liczba miejsc do siedzenia 53/68" 118 140-160" 146/140" 134" 60" 64 70 136 228 131
Wysoko$¢ podtogi
nad gtowka szyny [mm] 600/1290 600 600 600 600 600 1220 1220 1220 ok. 1250 1220
w strefie przedsionkow
Rok budowy 2005 2005 2006 2006 2007 2008 1974 1981 1974 1964 1978
Producent PESA PESA PESA PESA PESA PESA LHB MaK Uerdingen  MAN Duewag
") Liczba miejsc okreslana indywidualnie dla kazdego pojazdu wedlfug zyczenia zamawiajacego.
2) Czes¢ pojazdéw wyposazono w silniki Deutz F12L413 o mocy 202 kW.
9 Napedne, toczne.
Y W kazdym wagonie.
Tabela 3

Zestawienie pojazdéw wedtug uzytkownikow

Wojewodztwo

dolnoslaskie

Uzytkownik pojazdow
PKP PR

Przydzielony tabor

SA102-001

Dolnoslaski ZPR we Wroctawiu

SA106-011; SA109-003, 004; SA132-002; SA134-003, 004, 005, 006, 007; SA135-001, 002, 003

kujawsko-pomorskie

Arriva PCC

SA106-001, 002, 004, 005, 006, 010, 012, 013, 014, 016, 017, 018, 019; SA134-001, 002;
MR-4001, 4022, 4055, 4068, 4080; MRD-4201 4222, 4255, 4268, 4280

) PKP PR SA103-005, 007, 012
lubelskie
Lubelski ZPR w Lublinie SA107-01, 002
. PKP PR SA105-101, 102, 104, 105
lubuskie
Lubuski ZPR w Zielonej Gorze SA108-006; SA133-003, 006, 007, 008
) PKP PR SA101-001
matopolskie
Matopolski ZPR w Krakowie SA104-001; SA109-002, 009; SA133-004, 005
mazowieckie Koleje Mazowieckie VT627-003, 005, 008, 101, 102, 104, 105; V1628-002, 003, 008, 009, 012, 013, 018, 019
) PKP PR SA103-003, 004, 013
opolskie
Opolski ZPR w Opolu SA109-008
. PKP PR SA103-001, 002
podkarpackie
Podkarpacki ZPR w Rzeszowie SA109-007, 010
) PKP PR SN81-001, 002, 003, 004, 006
podlaskie
Podlaski ZPR w Biatymstoku SA105-103; SA108-007, 009; SA133-001, 002
) PKP PR SA101-002, 003
pomorskie
Pomorski ZPR w Gdyni SA102-002, 003; SA103-006, 011; SA109-006; SA131-001; SA132-005, 006, 007
ol PKP PR SA109-005
Slaskie -
Slaski ZPR w Katowicach
PKP PR SA106-003, 007, 008, 009, 015

warminsko-mazurskie

Warminsko-Mazurski ZPR w Olsztynie

wielkopolskie

PKP PR

SA105-001, 002

Wielkopolski ZPR w Poznaniu

SA108-001, 002, 003, 004, 005, 008, 010; SA132-001, 003, 004, 008, 009, 010, 011, 012, 013, 014, 015

zachodniopomorskie

PKP PR

SA103-008, 009, 010

Zachodniopomorski ZPR w Szczecinie

SA109-001; SA110-01, 02, 03, 04, 05, 08, 09, 10, 11, 12, 13, 14
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Wezet kolejowy w Grudzigdzu jest juz catkowicie zdominowany przez ,,szynobusy”; na
zdjeciu pociggi w kierunku Torunia, Jabfonowa i Laskowic (wrzesier 2008)

Pojazdy uzywane z zagranicy
16,4%

Nowe pojazdy krajowe, zakupione od 2002 r.
74,2%

9,4%

Pojazdy zakupione
w latach 1988-1996

Rys. 1. Struktura parku taborowego wedfug pochodzenia

150 B wagony serii SN61
|:| Autobusy | generaciji
- Niskopodiogowe krajowe
125 . Uzywane z importu
100
75
50

0O DO - N DT OISO = N M
0V XV D DHDDDDD DD O OO DD
O OO OO OO
- - - - - -+ -+ - - ddJ&dN

2005
2006

2007

2008

Rys. 2. llostan spalinowych wagonow i zespofow trakcyjnych
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w tym roku podjety decyzje o zakupie dwdch kolejnych
skfadow. W najblizszym czasie nalezy wiec oczekiwacé
ogtoszenia kolejnych przetargéw na zakup taboru spali-
nowego, w tym takze uzywanych pojazdow z innych kra-
jow europejskich. Zmiany, zwigzane z nadejSciem ,.ery
szynobusow” nie ograniczajg sie jednak tylko do prze-
obrazen taboru. Nastgpity one w wielu ptaszczyznach

i mozna je stresci¢ w kilku punktach:

W mniejsze koszty uruchamiania pociggow, wynikajgce
z nizszych stawek dostepu, obnizenia wydatkow na
eksploatacje i utrzymanie pojazdow oraz zmniejszenia
kosztow osobowych;

W aktywizacja krajowego przemystu taboru kolejowego,
ktory systematycznie doskonali wtasng oferte i otrzy-
muje obecnie zamowienia na tabor spalinowy rowniez
z innych panstw europejskich (Ukraina, Wtochy, Li-
twa);

W wyzszy standard podrozy przy przejazdach na niewiel-
kie odlegtosci, utatwienia dla podrézujacych osob
niepetnosprawnych i przy przewozie rowerow;

B mozliwos$¢ lepszego wykorzystania czeSciowo zdeka-
pitalizowanej infrastruktury, np. poprzez dopuszczenie
wiekszych predkosci szlakowych i zmiany czofa po-
ciggu na nieczynnych stacjach;

B zacheta do reaktywacji zawieszonych potgczen.
Bilans dwudziestolecia mozna zatem oceni¢ pozy-

tywnie. Autobusy szynowe przestaty by¢ tylko atrakcjg

dla prasy i trudno namacalng perspektywg poprawy ko-
munikacji w blizej nieokreslonej przysztosci. To, czy losy
kolejowej komunikacji regionalnej bedg rysowac sie

w bardziej optymistycznych barwach zalezy jednak teraz

przede wszystkim od gospodarno$ci wtadz samo-

rzadowych i umiejetnosci wspotdziatania z kolejowymi
przewoznikami.

a

Fot. P. Terczyriski
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