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Nowy moduf hamulcowy MBF-01A

firmy Bumar-Fablok

uzyskat znak jakosci UIC

05.06.2008 r. na posiedzeniu Sektorowego Zespofu Eks-
pertow UIC 7 ,,Hamulec” w Budapeszcie zespot hamul-
cowy MBF-01A produkcji Bumar-Fablok S.A. w Chrzano-
wie oraz jego podzespofy bazowe, tj. zawor rozrzadczy
ZBF-01 oraz bezstopniowy przekfadnik cisnienia PBF-01A,
uzyskaty dopuszczenie UIC do stosowania w ruchu mie-
dzynarodowym. Nowy system hamulca zostal nazwany
systemem FABLOK i bedzie oznaczony FL. Po raz pierwszy
w historii zostafy homologowane przez UIC podzespofy
hamulcowe polskiego producenta, bedace efektem pol-
skiej mysli inzynieryjno-technicznej.
|
Historia rozwoju aparatury hamulcowej w Polsce
Wynaleziony jeszcze w XIX w. przez George'a Westinghouse’a ha-
mulec zespolony samoczynny na Sprezone powietrze pozostaje
rowniez dzisiaj podstawowym hamulcem stosowanym w pocia-
gach kolejowych. Przypomnijmy, ze hamulec ten umozliwia ste-
rowanie przez maszyniste hamowaniem lub luzowaniem hamul-
cow we wszystkich pojazdach w pociggu. Wystarczy lokomotywe
i wszystkie dotgczone do niej wagony potaczy¢ jednym prze-
wodem pneumatycznym zwanym przewodem gtownym. Przez
przewod gtowny sprezone powietrze dociera z lokomotywy do
zbiornikow powietrza (zwanych zbiornikami pomocniczymi) w po-
szczegblnych wagonach. Przez ten sam przewod gtowny maszy-
nista przesyta ze swojego stanowiska sygnat sterowania hamowa-
niem do wszystkich pojazdow w pociggu:

B hamowanie nastepuje przez obnizenie ciSnienia powietrza

w przewodzie gtownym,

B |uzowanie hamulcow nastepuje przez zwigkszenie cisnienia

w przewodzie gtownym.

Aby caty system mogt funkcjonowac, w kazdym pojezdzie
musi znajdowac sie aparatura odbierajgca polecenie hamowania
badz luzowania hamulcow i powodujgca odpowiednio wywotanie
sity hamowania, przez wpuszczenie sprezonego powietrza ze
zbiornika pomocniczego do cylindra hamulcowego albo wypusz-
czenie sprezonego powietrza z cylindra do atmosfery. Podstawo-
wym elementem takiej aparatury jest skomplikowany zespot
pneumatyczno-mechaniczny nazywany zaworem rozrzadczym.

0d czasu pierwszych konstrukcji zawor rozrzadczy przebyt
ogromng ewolucje. Zniknety juz praktycznie zawory rozrzadcze,
ktdre po rozpoczeciu luzowania hamulcow przeprowadzaty takie
luzowanie az do catkowitego oprdznienia cylindrow hamulcowych
ze sprezonego powietrza; byty to tzw. zawory rozrzadcze bez stop-
niowego luzowania. Kolejne etapy w rozwoju zaworow roz-
rzagdczych umozliwity przeprowadzanie stopniowego luzowania,
ograniczyty mozliwos¢ ,wyczerpania hamulca” (znacznego
zmniejszenia lub nawet catkowitego zaniku sity hamowania po

56 #fs 10/2008

wielokrotnym hamowaniu), uniezaleznity dziatanie hamulca od
wielkosci cylindra hamulcowego. Jednoczes$nie coraz czesciej
zaworom rozrzadczym zaczety towarzyszy¢ dodatkowe aparaty —
przektadniki ciSnienia, pozwalajgce dwustopniowo lub bezstop-
niowo regulowac site hamowania, tak aby dopasowac jg do masy
przewozonego tadunku albo do predkosci.

Kazdy typ zaworu rozrzadczego stosowany w wagonach do
ruchu miedzynarodowego podlega homologacji przeprowadzane;
przez Miedzynarodowy Zwiazek Kolei (UIC — Union Internationale
des Chemins de Fer). UIC co pewien czas podnosit wymagania
stawiane nowym typom zawordw rozrzadczych. W ostatnich la-
tach szczegolnie istotne byto w tym zakresie:
| zredagowanie nowego wydania karty UIC 540, obowigzujgce-

go od 1982 r., wprowadzajgcego miedzy innymi obowigzek

uniezaleznienia dziafania hamulca (zaworu rozrzadczego) od
skoku ttoka w cylindrze hamulcowym (praktycznie réwniez od
wielkosci cylindra hamulcowego);

W przeprowadzenie w latach 2000-2003 procesu tzw. ,badania
identycznosci” (niem. /dentpriifung, franc. essais d’identité),

w trakcie ktorego poddano weryfikacji niektore starsze typy

zaworow rozrzadczych pod katem spetnienia przez nie wyma-

gan karty UIC 540 z 1982 r.; wynikiem tych dziatan byto utwo-

rzenie dwoch list zaworow rozrzadczych (a wtasciwie dwoch

list hamulcow, czesto sg to zespoty: zawor rozrzadczy plus

dotgczony przektadnik cisnienia), ktore od 01.01.2004 r. sg

dopuszczone do nowych lub przebudowywanych wagonow.

0d 2004 r. do nowych wagonéw dopuszczony jest migdzy
innymi zawor rozrzadczy ESt3f/HBG300 systemu OERLIKON, pro-
dukowany przez Bumar-Fablok na podstawie dokumentacji licen-
cyjnej nieistniejacej juz firmy OERLIKON, lecz musi on wspotpra-
cowa¢ z przekfadnikiem cisnienia, a dopuszczenie wygasa
01.01.2010 .

Najczesciej spotykany w wagonach towarowych polskich
przewoznikow uktad hamulcowy z zaworami rozrzadczymi ESt3e
lub ESt3f, bez dotgczonych przekfadnikdw ci$nienia, nie mozna
juz stosowa¢ w nowych i modernizowanych wagonach od
2004 r.

Fabryka Maszyn Budowlanych i Lokomotyw Bumar-Fablok
S.A. mogtaby w zwigzku z tym po 2009 r. utraci¢ mozliwo$¢ do-
starczania aparatury hamulcowej uznanej przez UIC. Zarzad Bu-
mar-Fablok postanowit zatem rozpocza¢ prace nad skonstruowa-
niem wiasnej aparatury sterowania hamulcem, ktéra mogtaby
uzyska¢ dopuszczenie UIC i znalez¢ podstawowe zastosowanie
w wagonach towarowych.

Ze wzgledu na znaczng mase przewozonego fadunku w sto-
sunku do masy wifasnej, wagon towarowy musi mie¢ hamulec,
w ktorym mozliwe jest dopasowanie sity hamowania do stanu ob-
cigzenia, przy zachowaniu przepisow UIC dotyczacych skuteczno-
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§ci hamowania. Zasadniczo w nowoczesnych wagonach towaro-
wych stosuje sie obecnie jeden z dwoch sposobow takiego
dopasowania:

W samoczynnag, ciggta regulacje sity hamowania w funkcji obciag-
zenia,

W dwustopniowy uktad przestawczy ,prozny-tadowny”, w ktorym
wystepujg dwa stopnie cisnienia w cylindrze hamulcowym.
Firma Bumar-Fablok zdecydowata sie skonstruowac aparatu-

re, ktdra umozliwiataby stosowanie obydwoch tych sposobow.

W obydwoch wymienionych wariantach regulacji sity hamo-
wania aparatura sterujgca hamulcem skfada sie z zaworu rozrzad-
czego i odpowiedniego przektadnika ciSnienia — bezstopniowego
albo dwustopniowego. Konstruktor postanowit potaczy¢ w kaz-
dym przypadku zawor rozrzadczy z przekfadnikiem ciSnienia oraz
zbiornikiem sterujgcym w caty zespot nazwany ,,modutem hamul-
cowym”.

Uzyskanie zamierzonego celu wymagato skonstruowania na-
stepujgcych aparatow:

B zaworu rozrzadczego; zawor taki, nazwany ZBF-01, powstat
w wyniku gruntownej modernizacji licencyjnego zaworu
ESt3f;

B bezstopniowego przektadnika cisnienia, tj. przektadnika umoz-
liwiajgcego w sposob ciggty dopasowanie sity hamowania
do wielko$ci fadunku na wagonie; przektadnik nazwano
PBF-01A;

B dwustopniowego przektadnika ciSnienia; firma zdecydowata
sie w tym przypadku zmodernizowac licencyjny przektadnik
dwustopniowy D10 i nazwata go D11; opracowano rowniez
przekfadnik dwustopniowy PBF-01B, ktory stanowi odmiane
konstrukcyjng przekfadnika bezstopniowego PBF-01A.
Powstate przez pofgczenie nowego zaworu rozrzadczego

/BF-01 z wtasciwym przektadnikiem cisnienia trzy moduty ha-

mulcowe nazwano:

m MBF-01A — z przektadnikiem bezstopniowym (sterowanie za-
worami wazgcymi) z przekfadnikiem cisnienia PBF-01A;

® MBF-01B — z przekfadnikiem podobnej konstrukcji, lecz wy-
korzystywanym jako dwustopniowy z przestawianiem recznym
— PBF-01B (prozny/fadowny);

m MBF-02 — z dwustopniowym przektadnikiem przestawianym
recznie D11.

Powstate w ten sposob moduty musiaty nastepnie zostac
poddane procedurze dopuszczenia przez UIC (nie uzywa sig juz
terminu homologacja), co oznaczato poddanie ich wszechstron-
nym badaniom, ktore miaty wykaza¢, ze dziatajg one zgodnie
z wymaganiami zawartymi w karcie UIC 540, a takze karcie
UIC 547 (ktéra podaje metody badan). W przypadku modutu
MBF-01A z bezstopniowym przektadnikiem cisnienia konieczne
byto réwniez odwolanie sie do karty UIC 541-04. W trakcie prob
wykorzystano rowniez projekt normy preN 15355 z 2007 r. w za-
kresie badan niewyczerpalnosci hamulca.

Produkcja aparatury hamulcowej

w Bumar-Fablok S.A. w Chrzanowie

Produkcja aparatury hamulcowej dla potrzeb kolejnictwa byta
wazng gatezig produkcji Fabryki Maszyn Budowlanych i Lokomo-
tyw Bumar-Fablok S.A. w Chrzanowie od poczatku istnienia firmy.
W okresie miedzywojennym produkowana byfa aparatura hamul-
cowa systemu Westinghouse’a oraz nastawiacze skoku ttoka cy-
lindra hamulcowego systemu SAB. W p6zniejszym okresie pro-

dukowana byta rowniez aparatura hamulcowa systemu Knorr,
zwtaszcza gtowny i dodatkowy zawor maszynisty.

01.07.1959 r. zawarto z firmg Oerlikon umowe licencyjng na
produkcje kilkunastu nowoczesnych aparatow i urzadzen hamul-
cowych, wsrdd ktorych byty miedzy innymi:
zawory rozrzadcze do wagonow towarowych i osobowych,
gtowny zawor maszynisty,
dodatkowe zawory maszynisty
zawor rozrzadczy lokomotywy,
zawory elektropneumatyczne,
regulatory osiowe,
regulator urzadzenia przeciwposlizgowego, itd.

W grudniu 1977 r. jeszcze w firmie QOerlikon zakupiono doku-
mentacje uzupetniajgcg na ogranicznik najwyzszego cisnienia
HBG300 oraz przektadnik ci$nienia D10.

Aparatura hamulcowa systemu Oerlikon spetniata 6wczesne
wymagania UIC, charakteryzowata sie nowoczesng konstrukcig,
pewnoscig dziatania, matg masg, wynikajacg z zastosowania od-
lewow ze stopu aluminium, tatwoscig montazu i wysokg trwato-
$cig oraz niezawodnoscia.

Produkcja nowoczesnej aparatury hamulcowej systemu Oerli-
kon wymagata doskonatego przygotowanie technicznego, techno-
logicznego, odpowiedniego parku maszynowego, specjalistycz-
nych narzedzi i wysoko wykwalifikowanych pracownikow.

W trakcie obowigzywania umowy licencyjnej aparatura ha-
mulcowa produkowana przez Fablok byta poddawana ciggtej mo-
dernizacji we wspotpracy z firmg OERLIKON. Nie zapewnito to
jednak spetnienia ciagle rosngcych wymagan UIC. W latach 80.
XX w. podjeto starania o zakup licencji na nowoczesne wyroby
aparatury hamulcowej przeznaczone do pociggow duzych predko-
Sci oraz do wagonow towarowych z automatyczng zmiang sku-
teczno$ci hamowania w zalezno$ci od obcigzenia. Ze wzgladu na
brak wymaganych $rodkow dewizowych starania te nie przyniosty
efektow. Z poczatkiem lat 90. produkcja aparatury hamulcowej
stopniowo malata ze wzgledu na spadek zapotrzebowania gtow-
nego klienta jakim byty Polskie Koleje Panstwowe (PKP). Po
2000 r. PKP zaczeto sukcesywnie modernizowac swoj tabor oraz
kupowa¢ nowe wagony, w zwigzku z czym zapotrzebowanie na
nowoczesne wyroby aparatury hamulcowej zaczeto sie zwigkszac.
Fablok uruchomit produkcje pierwszego zespotu hamulcowego
ESt3f/HBG300+RLV11d (oznaczenie fabryczne H1ZK1), z bez-
stopniowym przektadnikiem cisnienia RLV11d.

Nieco pozniej uruchomiono produkcje zespotu hamulcowego
ESt3f/HBG300+D10 (ozn. H1ZK2), z dwustopniowym przektad-
nikiem cisnienia D10, oraz zesp6t hamulcowy ESt3f/
/HBG300-+VCAV (ozn. H1ZK3), z bezstopniowym przektadnikiem
cisnienia VCAV. Zespoty hamulcowe produkowane przez Fablok
znalazty zastosowanie w nowych i modernizowanych wagonach
przeznaczonych dla PKP Cargo, oraz dla prywatnych operatoréw
kolejowych dziatajgcych na rynku polskim.

Rozwdj aparatury hamulcowej w Bumar-Fablok S.A.
W okresie obowigzywania licencji na produkowang aparature ha-
mulcowg, prace rozwojowe w Bumar-Fablok S.A. ograniczaty sig
gtéwnie do wprowadzania zmian narzucanych przez licencjono-
dawce oraz wdrazania wnioskow racjonalizatorskich.

Pomimo wielu prob opracowania nowych konstrukcji apara-
tury hamulcowej i zbudowania kilkunastu prototypow przez wiele
lat nie udawato sie wdrozy¢ do produkcji nowych wyrobow.
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Prace rozwojowe, majace na celu stworzenie nowej generacji
aparatury hamulcowej, rozpoczeto w Bumar-Fablok S.A. we wia-
snym zakresie w pofowie 2003 r. Przyjeto zatozenie aby moder-
nizowa¢ produkowany zawor rozrzadczy ESt3f/HBG300, dzigki
czemu mozliwa bedzie modernizacja eksploatowanych przez PKP
zaworéw rozrzadczych do nowego standardu. Zawory ESt3f/
/HBG300 spetniajg w wigkszo$ci obowigzujgce obecnie wymaga-
nia UIC, jednak maja pewne cechy uniemozliwiajace ich zastoso-
wanie w nowoczesnych uktadach hamulcowych.

Do najwazniejszych wad tych zawordw naleza:

m zbyt duza histereza zaworu,

B nieprawidtowy parametr hamowania pefnego,

m kiopotliwa regulacja cisnienia poprzez ogranicznik HBG300,

B ograniczone mozliwoSci pracy przy podwyzszonym ciSnieniu
zasilania,

Prace konstrukcyjne skupity sie na wyeliminowaniu wad za-
woru ESt3f/HBG300 w celu jego petnego dostosowania do aktu-
alnie obowigzujgcych wymagan UIC. Zmodernizowany zawdr roz-
rzadczy otrzymat oznaczenie ZBF-01.

Ze wzgledu na to, ze nigdy wczesniej Fablok nie produkowat
bezstopniowych przekfadnikow ci$nienia sterowanych pneuma-
tycznie oraz brak mozliwosci zakupu licencji na tego typu prze-
ktadnik, prace projektowe rozpoczeto praktycznie od zera. Efek-
tem tych dziatan jest opracowanie nowoczesnej konstrukcji
bezstopniowego przektadnika cisnienia PBF-01A.
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Zawor rozrzadczy ZBF-01 oraz przektadnik ciSnienia PBF-01A
potgczone zostaty w zespot hamulcowy oznaczony MBF-01A,
sktadajacy sie dodatkowo z:

B korpusu nosnego z komorg rozprezng gniazdami przytaczenio-
wymi oraz uktadem kanatow pneumatycznych,

W zbiornika sterujgcego 7,5 dmd,

B zaworu zatgczajgcego/wytaczajgcego hamulec.

Pierwsze prototypy zespotu hamulcowego MBF-01A powsta-
ty w 2004 r. i przeszty pozytywnie badania zaktadowe na stanowi-
sku prob, potwierdzajac osiggniecie przyjetych zatozen konstruk-
cyjnych.

W lutym 2005 r. seria 5 prototypowych zespotdéw hamulco-
wych typu MBF-01A zostata zabudowana na wagonach typu 440V
(Falns) w celu przeprowadzenia tzw. eksploatacji nadzorowanej,
ktora jest niezbedna do zyskania Swiadectwa dopuszczenia UIC.
Eksploatacja nadzorowana prowadzona byfa pod nadzorem CNTK
Pracownia Hamulcow w Krakowie i trwafa do czerwca 2006 r.

W trakcie eksploatacji nadzorowanej kazdy z wagonéw co 3
miesigce byt podawany sprawdzeniu na stanowisku komputero-
wym typu USBHW, w celu weryfikacji niezmienno$ci podstawo-
wych parametréw eksploatacyjnych zespotow hamulcowych
MBF-01A.

Jednocze$nie w CNTK Pracownia Hamulcow w Krakowie, na
stanowisku stacjonarnym, przeprowadzono proby zespotu hamul-
cowego MBF-01A wedtug wymagan UIC.

Wyniki badan stacjonarnych i eksploatacji nadzorowanej zo-
staty zebrane w formie sprawozdan CNTK z badan.

Po pozytywnej weryfikacji zespotow hamulcowych na stano-
wisku stacjonarnym oraz podczas eksploatacji nadzorowanej,
Bumar-Fablok S.A. 02.11.2006 r. ztozyt wniosek do UIC o uzy-
skanie dopuszczenia na zesp6t hamulcowy MBF-01A oraz jego
komponenty bazowe, tj. zawor rozrzadczy ZBF-01 oraz bezstop-
niowy przektadnik ciSnienia PBF-01A. Pierwsze posiedzenie gru-
py ekspertow UIC odbyto sie w Bumar-Fablok S.A w dniach 26—
27.11.2006 .

Na posiedzeniu przedstawiono uzyskane wyniki badan i przed-
stawiono prototypowe wykonania zespotow hamulcowych serii
MBF. Grupa ekspertow UIC zapoznata sie rowniez z mozliwo$cia-
mi wytworczymi zaktadu w zakresie produkcji aparatury hamulco-
wej, posiadanym parkiem maszynowym i stosowanymi procesa-
mi technologicznymi.

Grupa ekspertow UIC zalecita wykonanie dodatkowe;j serii ba-
dan, w tym réwniez badania okreslajgce wspotprace zespofu ha-
mulcowego MBF-01A z r6znego typu zaworami wazgcymi, bada-
nia ruchowe zespotu na wagonie serii 449V (Falns) oraz
dodatkowa serie badan stacjonarnych zespotu dla potwierdzenia
niewyczerpalnosci wedfug metody opisanej w projekcie normy
europejskiej prEN 15355:2007.

Nalezy podkresli¢, ze zespot hamulcowy MBF-01A byt jako
pierwszy badany na zgodnos¢ z projektem normy prEN
15355:2007, ktdra zacznie obowigzywac w 2009 r.

W listopadzie 2007 r., a nastepnie w marcu 2008 r. w siedzi-
bie CNTK Pracownia Hamulcow w Krakowie odbyty sie posiedze-
nia Grupy Ekspertow UIC, na ktorych zatwierdzono ostateczng
wersje raportu komisji ekspertow UIC. Raport zostat przedfozony
na posiedzeniu Grupy Studyjnej GS5 (Hamulec) w Budapeszcie,
na ktorym to posiedzeniu ostatecznie 02.06.2008 r. przyznano
certyfikat UIC dla zespotu hamulcowego MBF-01A.



- — technika

Przedstawione do homologacji przez Fablok podzespoty ha-
mulcowe zostaty wysoko ocenione zardwno przez komisje eks-
pertow UIC, jak i przez Grupe Studyjna.

Pomimo tego, ze zawor rozrzadczy ZBF-01 jest rozwinigciem
konstrukciji zaworu ESt3f systemu OERLIKON, to jednak dokonane
zmiany konstrukcyjne w zaworze ZBF-01 byty na tyle duze i istot-
ne, a konstrukcja przektadnika cisnienia PBF-01A catkowicie no-
wa, ze komisja UIC uznata za stosowne stworzenie nowego syste-
mu hamulca nazwanego ,system FABLOK” i nadanie mu
oznaczenia FL.

Rownoczesnie z certyfikatem UIC zespot hamulcowy MBF-
-01A uzyskat bezterminowe Swiadectwo UTK (Urzad Transportu
Kolejowego) uprawniajgce do stosowania na terenie Polski.

Przyznanie znaku jakosci UIC

dla modutu hamulcowego MBF-01A

jako elementu konstrukcyjnego pojazdow szynowych
Modut hamulcowy MBF-01 otrzymat Certyfikat UIC numer
B-003/2008-06 wedtug procedury UIC oceny zgodnosci z grud-
nia 2005 .

Firma Bumar-Fablok pod koniec 2005 r. ztozyta do UIC De-
partamentu Technika i Badania wniosek o homologacje do ruchu
miedzynarodowego dwoch modutow hamulcowych — opisany
modut hamulcowy MBF-01A i jego odmiange MBF-01B oraz mo-
dut hamulcowy MBF-02

Grupa Studyjna UIC 5 ,Hamulec i ukfady biegowe” na swym
posiedzeniu 10.03.2006 r. powotata trzyosobowy zespot eksper-
tow do oceny tych modutéw hamulcowych. Do Grupy Ekspertow
zostali powotani:
®m Frank Minde z DB AG — jako przewodniczacy Grupy;

m Janos Visi z MAV, ktorego pozniej zastapit Zvonimir Paji¢

ZHZ;
®m Andrzej Struk z PKP CARGO S.A.

Osoby te znajdujg sie na liscie ,Uznanych ekspertow UIC”
ds. uktadow pneumatycznych hamulca.

Zespot ekspertow spotkat sie pierwszy raz w firmie Bumar-
-Fablok w listopadzie 2006 r. Na spotkaniu tym przedstawiciel
producenta zaprezentowat zmiany techniczne wprowadzone do
zaworu rozrzadczego ESt3f systemu Oerlikon, ktore doprowadzity
do powstania nowego zaworu rozrzadczego ZBF-01. Przedstawit
rowniez konstrukcje nowego przektadnika ciSnienia PBF-01
w wersji A i B, a kierujgcy badaniami homologacyjnymi Zbigniew
Jelesnianski — kierownik pracowni Hamulcow Centrum Naukowo-
-Technicznego Kolejnictwa przedstawit wyniki pierwszych prob
modutu MBF-01A i poinformowat o planowanych dalszych bada-
niach.

Zaprezentowane zmiany techniczne w zaworze rozrzadczym
ESt3f i koncepcje przektadnikow cisnienia uzyskaty wysokg ocene
ekspertow UIC.

Organizacja tak szerokich badan trzech odmian modutow ha-
mulcowych jednoczes$nie byta niemozliwa, wobec czego posta-
nowiono rozdzieli¢ ten proces na dwa odrebne procesy homolo-
gacyjne. Jako pierwszy ocenie Grupy Ekspertow zostat poddany
modut hamulcowy MBF-01A.

Bumar-Fablok przedstawit do oceny wyniki préb wykonane
przez CNTK Laboratorium Badan Taboru, Pracownig Hamulcow,
a mianowicie sprawozdania:

m | W/28.01/07 — Proby stacjonarne i ruchowe hamulca wagonu
typ 449V Falns,
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Rys. 2. Certyfikat UIC dla zespofu hamulcowego MBF-01A i jego podzespofow ba-

zowych

m | W/28.02/07 — Badania homologacyjne moadufu MBF-01A

w ukiadzie hamulca wagonu typu 449V,

m | W/03.01/08 — Uzupefniajgce badania homologacyjne zespo-
fu MBF-01A.

Wszystkie proby zostaty przeprowadzone zgodnie z wymaga-
niami kart UIC 540, 541-04, 547 i projektu Normy Europejskiej
preEN 15355/2007 Zastosowania kolejowe — Hamowanie — Zawo-
1y rozrzadcze i urzadzenia odcinajgce zawory rozrzadcze.

W marcu 2008 r. odbyto sig kolejne spotkanie Grupy Eksper-
tow w CNTK w Pracowni Hamulcow w Krakowie, w ramach ktore-
go to posiedzenia dokonano ponownej, catosciowej analizy
wszystkich dokumentow przedstawionych do oceny. W trakcie te-
go posiedzenia wykonano szereg prob kontrolnych, ktorych wyni-
ki stanowig zatgcznik do ekspertyzy opracowanej przez te Grupe
Ekspertow. Na zakonczenie prac Grupa Ekspertéw postanowita
zawnioskowa¢ Grupie Studyjnej 5 Hamulec i ukfady biegowe
nadanie modufowi hamulcowemu MBF-01A znaku UIC, tym sa-
mym dopuszczenie tego modutu do ruchu migdzynarodowego.

Grupa Studyjna 5 na swoim czerwcowym posiedzeniu w Bu-
dapeszcie zostata przeksztatcona w SET7 ,Hamulec” — Sektoro-
wy Zespot Ekspertow 7 ,Hamulec”, ktory na tym posiedzeniu
w ramach punktu 3.3 porzadku dnia rozpatrzyt raport RP E1 Grupy
Ekspertow o nadanie modutowi MBF-01A znaku UIC i dopuszcze-
nie modutu do ruchu miedzynarodowego.
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Po krotkiej dyskusji modut hamulcowy firmy Bumar-Fablok
MBF-01A, umozliwiajgcy regulacje sity hamowania w funkcji ob-
cigzenia wagonu samoczynnie w sposéb ciggty, uzyskat certyfikat
UIC ,UIC — CERTIFICATE” nr B-003/2008-06, tym samym zostat
dopuszczony do ruchu miedzynarodowego.

W wyniku tej homologacji Bumar-Fablok zostat wpisany do
karty UIC 543 jako nowy producent aparatury hamulcowej, co po-
cigga za sobg wiele zmian w dokumentach UIC.

W konsekwencji prowadzi to do wprowadzenia do karty UIC
543 nowego producenta Bumar-Fablok, jako producenta nowego
systemu hamulca o oznaczeniu FL.

W zwigzku z nadaniem znaku UIC modutowi MBF-01A zosta-
ja wprowadzone wpisy do kart UIC 541-04 i UIC 543:

Nadanie znaku UIC modutowi hamulcowemu MBF-01A po-
cigga réwniez za sobg konieczno$¢ zmian w innych kartach UIC,
np. w karcie 545, oraz w innych przepisach, jak Ogdina umowa o
uzytkowaniu wagonow towarowych (CUU/AWV). Zmiany te UIC
wprowadzi lub zawnioskuje w najblizszym czasie.

Whnioski koncowe
Na zakonczenie nalezy stwierdzi¢, ze zawory rozrzadcze ESt3f
systemu OERLIKON tracg homologacje — dopuszczenie do ruchu

B technika I

migdzynarodowego z dniem 1 stycznia 2010 r. W Swietle tego
niezwykle istotnym jest uzyskanie przez modut hamulcowy
MBF-01A dopuszczenia do ruchu miedzynarodowego

Modyfikacja zaworu ESt3f, w wyniku ktérej otrzymujemy za-
wor ZBF-01, umozliwia wprowadzenie tej modyfikacji w starych
zaworach ESt3f poprzez dodatkowg obrobke mechaniczng istnie-
jgcych korpuséw i wymiane elementoéw sterujgcych w zaworze.
Ma to ogromne znaczenie ekonomiczne dla odbiorcy — przewoz-
nika dokonujgcego modyfikacji taboru wagonowego.

Modyfikacja zaworu rozrzadczego przez firme Bumar-Fablok
byta na tyle duza, ze zawor rozrzadczy po modyfikacji uznano za
nowe rozwigzanie techniczne i oznaczenie tego zaworu ZBF-01 za
zasadne, uprawniajgce na wprowadzenie firmy Bumar-Fablok do
karty UIC 543 jako nowego producenta systemu hamulca z sym-
bolem FL.

W chwili pisania niniejszego artykutu zakonczone byty row-
niez badania dwdch pozostatych modutow hamulcowych skon-
struowanych przez Bumar-Fablok, tj. MBF-01B i MBF-02. Modu-
ty byty takze prezentowane Grupie Ekspertow i zostaty przez nig
pozytywnie ocenione. Ostateczna decyzja co do nadania im znaku
UIC zapadnie na posiedzeniu SET7 w Paryzu w styczniu 2009 r.

a

Karta 541-04 — Hamulec z samoczynng zmiang sity hamowania w funkcji obcigzenia
Aneks C Uktady hamulcowe z samoczynng zmiang hamownos$ci w funkcji obcigzenia, homologowane do ruchu migdzynarodowego

Whniosek EF Producent Przektadnik (Hamulec z samoczynng Homologowany Badania homologacyjne Badania homologacyjne Dopuszczony od

zmiang sity hamowania w funkcji Z zaworem rozrzadczym przeprowadzono przeprowadzono
obcigzenia)/Oznaczenie typu Z Zaworem wazacym z cylindrem hamulcowym
Bumar-Fablok PBF-01A (MBF-01A) ZBF-01 DP1 WM10 1X16” Budapeszt, lipiec 2008 r.

Karta UIC 543 - Przepisy dotyczace wyposazenia pojazdéw
Aneks E — Hamulce pneumatyczne homologowane do ruchu miedzynarodowego
Aneks E.1 — Hamulce pneumatyczne ,G” i ,P” homologowane do pojazdéw nowych/modyfikowanych, od 01.01.2004 r.

Data dopuszczenia
Czerwiec 2008 r.

Typ hamulca Skrot oznaczenia  Hamulec pneumatyczny, rezim: G — towarowy, P — pasazerski ~ Posiedzenie UIC SET 7 ,Hamulec”
Hamulec Bumar-Fablok MBF-01Ad ~ FL Hamulec G/P Czerwiec 2008 .
d — hamulec w powigzaniu z uktadem hamowania z samoczynng zmiang hamownosci w funkcji obcigzenia wedfug karty UIC 541-04.

Autorzy
Janusz Forturiski PKP Cargo S.A.
Whtadystaw Dylag Bumar-Fablok S.A.
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