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Testy pociagu AGY

W maju 2008 r. na torze doswiadczalnym w Velimiu
w Czechach rozpoczely sie testy pociggu AGV, ktore beda
trwaé do sierpnia 2008 r. W ich trakcie podczas jazd
z predkosciami do 200 km/h majg zostac¢ przetestowane
podstawowe podzespofy pociagu. Testy z duzymi predko-
sciami odbeda sie we Francji i we Wfoszech. Przekazanie
pociagu do eksploatacji jest przewidziane w 2010 r.

|

Ogolne zatozenia techniczne projektu pociggu, ostatecznie na-
zwanego AGV (Automotrice Grande Vitesse — jednostka duzych
predkoSci) pojawity sig w 2001 r. i dotyczyty ksztattu pudfa,
sposobu chtodzenia silnikow, czy koncepcji urzadzenia czesci
pasazerskiej. Nastepnie zbudowano dwa prototypy wagonow AGV
wyposazone w wozki silnikowe i wozki toczne. Jeden wagon miat
kabing maszynisty, za$ drugi byt wagonem srodkowym. Zostaty
one potaczone z pozostatymi czterema wagonami TGV Reseau.
W latach 2001-2002 przeprowadzono jazdy probne, kidre miaty
na celu przetestowanie niektorych elementéw wyposazenia. Dwa
lata pdzniej opracowano szczegotowe zatozenia techniczne nowe-
go pociggu AGV. Nad projektem, ktdry przyjeto w lipcu 2004 r.,
pracowato 160 specjalistow.

Pierwsza publiczna prezentacja makiety pociggu AGV odbyta
sie w listopadzie 2005 r. podczas wystawy Eurarailspeed w Me-
diolanie we Wtoszech. Pod koniec 2006 r. rozpoczeto przygoto-
wywania sie do ustanowienia Swiatowego rekordu predkoSci,
opracowujgc projekt V150 (150 m/s czyli 540 km/h). 3.04.2007 r.
pocigg V150, zbudowany na bazie TGV POS, ustanowit nowy
rekord predkosci klasycznego pojazdu szynowego — 574,8 km/h.
W trakcie jazd testowych dokonano miedzy innymi weryfikacji
podstawowych podzespotdw przysztego pociggu AGV — wozkow,

silnikow i przeksztattnikow. Wozki AGV byty zamontowane pod
wagonami pigtrowymi, zestawionymi miedzy lokomotywami czo-
towymi eksperymentalnego pociggu V150.

W potowie stycznia 2008 r. prywatny przewoznik z Wtoch za-
interesowat sie pociggiem AGV — zgtosit che¢ zakupu 25 zespo-
tow. Na poczatku lutego 2008 r. miata miejsce oficjalna prezen-
tacja pociggu AGV [1].

Zespot prototypowy AGV nazwany ,Pegaz” (Pégase) zostat
zbudowany w ramach programu za 100 min euro i z zatozenia
jest to pocigg mogacy poruszac sie z predkoscig eksploatacyjng
do 360 km/h pod czterema systemami zasilania (25 kV 50 Hz,
15kV 16,7 Hz oraz 3 kV DC i 1,5 kV DC). Rozmieszczenie zespo-
tow napedowych pociggu w wigkszej liczbie wagondw, a nie jak
dotychczas tylko w czotowych jednostkach napedowych, jak row-
niez stosowanie sprawdzonych wdzkow Jacobsa — podobnie jak
we wczesniejszych pociggach TGV — powoduje, ze koszty utrzy-
mania sg 0 15% mniejsze niz klasycznego sktadu TGV, natomiast
mniejsza masa (o 70 t) sprawia, ze zuzycie jednostkowe energii
jest mniejsze 0 15%.

Pocigg AGY moze by¢ zestawiany w wariantach od 7 do 14
wagonow (rys. 1). Testowany w Velimiu pocigg sktada z 7 wago-
now. Aparatura i wozki napedne sg rozmieszczone w uktadzie, jak
na rysunku 2.

Konfiguracja pociaggu:

B ukfad osi — 2'Bo’2’Bo’Bo’2'Bo’2’,

m wagony nr 1, 3, 5 i 7 zawierajg aparature sterowniczg (w tym
przeksztattniki gtowne),

W wagony nr 2 i 6 zawierajg transformatory,

W wagon nr 4 zawiera przeksztattniki pomocnicze.

Na czas testow w czterech wagonach pociggu zamontowano
aparature pomiarowa.
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Rys. 1. Mozliwe konfiguracje pociagu AGV
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Aparatura trakcyjna {

Rys. 2. Konfiguracja pociggu Fot. 3. Wdzek napedny Fot. M. Graff

Fot. 1. AGV na torach doswiadczalnych w Velimiu
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Fot. 4. Zawieszenie zestawu kofowego wozka napednego
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Fot. 2. Wézek toczny na potgczeniu przegubowym wagonow  Fot. M. Graff — Fot. 5. Zawieszenie zestawu kofowego wozka tocznego Fot. M. Graff
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Fot. 6. Przedziat 2. klasy Fot. M. Graff ~ Fot. 8. Odchylane stoliki w 2. klasie Fot. M. Graff

Fot. 7. Fotele w 2. klasie Fot. M. Graff  Fot. 9. Fotel pojedynczy w 1. klasie Fot. M. Graff
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Fot. 10. Przedziat 1. klasy Fot. M. Graff Fot. 12. Fotele podwdjne w 1. klasie Fot. M. Gra

Fot. 11. Oswietlenie miejscowe w 1. klasie Fot. M. Graff ~ Fot. 13. Gniazda do podtaczenia komputera Fot. M. Graff

Tabela 1 wynoszacym okoto 1 kW/kg. Silniki te przeszty pozytywie testy

Dane techniczne testowanego pociggu AGV podczas ustanawiania rekordu predko$ci w 2007 r. [2].

Dtugosé catkowita [m] 132

Dtugos¢ wagonow skrajnych (m] 17,1 Testy AGV

Diugosé wagonow srodkowych [m] 173 Pierwsze jazdy probne w La Rochelle przeprowadzono z predko-
Baza woézka [mm] 3000 Scig maksymalng 40 km/h (testowano baterie oraz czgsS¢ elek-
Szeroko$¢ maksymalna [mm] 2900 tryczng przy dodatkowej aparaturze).

Predkos$¢ maksymalna Tkm/h] 360 W maju 2008 r rozpoczeto testy AGV na torze doswiadczal-
Masa cafkowita It 272 nym w czeskim Velimiu, potozonym w poblizu Cehrenic. O$rodek
Moc ciagta kW] 5760 badawczy w Velimiu ma dwa okregi torowe (0 obwodzie odpo-

wiednio 13,272 km i 3,951 km), oba zelekiryfikowane, przy czym
Zespot AGV napedzany jest nowej generacji silnikami syn- istnieje mozliwo$¢ niezaleznego zasilania obu toréw napieciem
chronicznymi z magnesami trwatymi, o wskazniku mocy do masy 25 kV 50 Hz, 15 kV 16,7 Hz lub 3 kV DC. Predko$¢ maksymalna
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Fot. 17. Technicy Alstom podczas wykonywania badar AGV ~ Fot. M. Graff

Fot. 14. Szerokie przejscie migdzywagonowe Fot. M. Graff

Fot. 15. Kabina maszynisty Fot. M. Graff

Fot. 18. Laboratorium pokfadowe Fot. M. Graff

na okregu zewnetrznym wynosi 210 km/h, za$ na we-

wnetrznym 40-90 km/h. Jest to najszybszy tor do$wiad-

czalny w Europie, na kitorym mozna testowac pojazdy

0 maksymalnym nacisku na 0$ wynoszgcym 25 t (na obu

okregach).

Badane byty nastepujace podzespoty pociggu AGV:

B testy dynamiczne kot, miedzy innymi wspotpraca
uktadow koto — wozek i koto — szyna, z uzyciem sen-
soréw (rejestratorow); badania poprzedzity wczesniej
wykonane symulacje komputerowe (bardzo trudne
w realizacji);

W wspotpraca pantografu z siecig trakcyjng — pantograf;
docisk pantografu do sieci jest nadzorowany przez
osobny system elektroniczny;

Fot. 16. Pantograf AGV — Faiveley Cx25 Fot. M. Graif W synchroniczne silniki trakcyjne na magnesy state;
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Fot. 20. Sprzeg czofowy

Fot. M. Graff

g

Fot. M. Graff

B dziatanie innych elementow, takich jak zewnetrzne i zewnetrz-
ne o$wietlenie pociggu, klimatyzacja czy wytgcznik napigcia;
W zachowanie tarcz hamulcowych podczas wtgczenia hamowania
oraz potencjalnych mozliwosci (niepozadanych) blokowania
sie kot (nadzér nad tym spetnia osobny system elektroniczny);
testom poddano system hamulcowy, w rdznych warunkach:
przy zmniejszonej przyczepnoSci (np. na powierzchni szyn
zwilzonej wodg z mydtem), trawa na torach, w trybie nor-
malnym czy awaryjnym, w zakresie predkosci od 30 km/h do
200 km/h.
Plan zaktada, ze pocigg bedzie testowany do konca sierpnia
2008 r. z predko$cig maksymalng 200 km/h, po czym AGV zosta-
nie przewieziony do Francji, do fabryki Alstoma w La Rochelle.
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fot. 22.

Fot. 21. Xavier Allard, gfdwny projektant designu pociggu AGV, Velim,
25.06.2008 r. Fot. M. Graff

Frangois Lacote, gtowny inzynier koncernu Alstom, wspofautor rekordow
predkosci pociagow TGV: 515,3 km/h (1990 r.) i 574,8 km/h (2007 r.),
Velim, 25.06.2008 r. Fot. M. Graff

Tam zostanie poddany modyfikacjom zgodnie z wynikami uzyska-
nymi podczas testow. Po ich ukonczeniu pocigg przejdzie testy
na francuskich liniach duzych predkos$ci, a takze na sieci kolejo-
wej FS, co powinno zakonczy¢ sie do grudnia 2010 r. Podczas
prob w Velimiu pociagg AGV pokona okoto 60 tys. km, za$
odpowiednie parametry beda mierzone przez okoto 2000 senso-
row. Obecnie testowany AGV, zestawiony z siedmiu wagonow,
ma nastepujacg konfiguracje: dwa pierwsze wagony majg prze-
dziaty pasazerskie (1 kl. i 2 kl.), w dwoch kolejnych wagonach
znajduja sie laboratoria pomiarowe, w kolejnych: spalinowy ge-
nerator pradu produkujacy elektrycznosc¢ dla testowanych urza-
dzen, czeSci zapasowe, za$ ostatni wagon stanowi czg$¢ miesz-
kalna.
a
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W zastosowaniu do napedu pojazdow szynowych.



