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Kolejowe potaczenie centrum Krakowa
Z portem lotniczym w Balicach

Lotnisko Krakéw-Balice jest obiektem wspotuzytkowanym
przez lotnictwo wojskowe i cywilne. Poczatki cywilnej
dziafalnosci lotniska Krakéw-Balice siegajg 1964 r., kiedy
to decyzja MON (28 Ilutego 1964 r.) wfadze wojskowe
udostepnify na potrzeby przysztej cywilnej czesci okoto
10 ha terenu oraz prawo do korzystania z urzadzen lotni-
ska w Balicach. Lotniskiem zarzadzat Zarzad Ruchu Lotni-
czego i Lotnisk Komunikacyjnych (ZRLILK) [6].

|

W 1987 roku zarzad nad cywilng czescig lotniska w Krakowie-
- Balicach przejeto, utworzone dla zarzadzania lotniskami komu-
nikacyjnymi w Polsce, Przedsigbiorstwo Panstwowe ,,Porty Lotni-
cze” (PPL) w Warszawie. Przejeto ono mienie bedgce w zarzadzie

ZRLILK oraz jego prawa i zobowigzania powstate z tytutu eksplo-

atacji lotnisk komunikacyjnych. 5 lipca 1996 r. zostata zawigzana

Spotka z ograniczong odpowiedzialno$cig pod nazwg ,Migdzyna-

rodowy Port Lotniczy Krakow-Balice” z siedzibg w Balicach, ktdra

3 wrzesnia 1996 r. przejeta majatek trwaty wniesiony przez wspol-

nikow w formie aportow rzeczowych, 18 marca 1997 r. uzyskata

z Departamentu Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa Transportu

i Gospodarki Morskiej koncesje na prowadzenie dziatalnosci go-

spodarczej na terenie cywilnej czesci lotniska, a nastepnie wy-

magang certyfikacje i od 1 lipca 1997 r. rozpoczeta dziatalno$¢
operacyjng przejmujac wszystkich pracownikow P.P. ,Porty Lot-
nicze”. Gtoéwni udziatowcy Spdétki to: PP ,Porty Lotnicze”

(0k.76,19%), Wojewddztwo Matopolskie (0k.22,73%), Gmina m.

Krakow (ok.1,04%) oraz Gmina Zabierzow (ok.0,04%).

19 stycznia 1998 r. dokonano zmiany w nazwie spotki ,,Mig-
dzynarodowy Port Lotniczy Krakow-Balice” na ,Migdzynarodowy
Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakow-Balice” Spotka z o.0.

Obecnie ogolna powierzchnia lotniska wynosi 426 ha, w tym
pod zarzagdem Spotki znajduje sie cywilna czes$¢ portu (ok. 24 ha).
Przedmiotem dziatalno$ci Spofki jest.

W rozbudowa, modernizacja i eksploatacja portu lotniczego;

® podejmowanie wszelkich dziatan zwigzanych z obstugg lotni-
czego ruchu pasazerskiego i towarowego, w tym miedzynaro-
dowego przejscia granicznego na terenie portu;

W Swiadczenie ustug lotniskowych, jak i pozalotniskowych obej-
mujgcych wynajem pomieszczen, dzierzawe terenu, wynajem
powierzchni reklamowych itd.

W obszarze dziatania MPL w Krakowie-Balicach mieSci sie
rola lotniska miedzynarodowego (przyloty i odloty dla rozktado-
wych i nie rozktadowych lotoéw zagranicznych), zapewnienie pet-
nej obstugi inspekcyjnej, celnej i imigracyjnej oraz weterynaryj-
nej i fitosanitarne;j.

Niezwykle istotne zadanie tego lotniska, szczegdlnie znaczace
w przysztosci, to funkcja magistralnego lotniska regionalnego,
tj. zdolnego do obstuzenia lotdw w komunikacji krajowej i regio-
nalnej komunikacji miedzynarodowej, europejskiej, Bliskiego

56 #fs 7-8/2008

Wschodu, rejonu Morza Srédziemnego, Afryki, a takze ruchu
transatlantyckiego.

Inne ustugi obejmujg loty dyspozycyjne, lokalne operacje
prywatnych statkow powietrznych, lotnicze przewozy cargo.
Balice sg takze portem zapasowym (rezerwowym) dla lotniska
Okecie.

Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakow-Ba-
lice obejmuje obszarem swego bezpo$redniego oddziatywania
okoto 7,9 min mieszkancow w promieniu 100 km od Krakowa, co
odpowiada czasowi dojazdu ok. 90 min od lotniska. Jest to uzna-
wane jako Swiatowy standard w ocenie potencjalnego rynku pa-
sazerskiego dla linii lotniczych korzystajacych z okres$lonego lot-
niska. Dla porownania analogiczne obszary oddziatywania dla
lotnisk polskich obejmujg: Warszawa — 6,4 min, Poznan —
4.2 min, Gdansk — 3,0 min, Rzeszow — 2,6 min, Szczecin —
1,4 mIn mieszkancow.

Znaczace zwigkszenie pasazerskiego ruchu lotniczego nasta-
pito wraz pojawieniem sig tzw. tanich przewoznikow. Jako pierwsi
regularne operacje z MPL im. Jana Pawta Il Krakow-Balice rozpo-
czeliw 2004 r.: 18 czerwca volareweb, 24 czerwca germanwings,
30 wrzeSnia SkyEurope, 13 pazdziernika easyJet. W 2005 r. do-
taczyli do nich: 1 lutego. centralwings, 14 kwietnia. norwegian,
30 pazdziernika. Aer Lingus i Ryanair. Na poczatku 2006 r. Mig-
dzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakow-Balice stat
sie polskim liderem pod wzgledem liczby tanich linii.

Nalezy rowniez wspomnie¢ 0 zmianach w wizerunku krakow-
skiego portu lotniczego. Na konferencji 4 wrzesnia 2007 r. zapre-
zentowano nowg nazwe ,Krakéw Airport im. Jana Pawfa II”
(w skrocie ,,Krakow Airport”), nowe logo portu z charakterystycz-
nym motywem dmuchawca oraz btekitno-biatg scenerie, spdjng
z barwami, jakimi w przysztosci zamierza postugiwac sie do ce-
|6w marketingowych krakowskie lotnisko [7].

W tegorocznym letnim rozktadzie lotnisko ma 61 regularnych
pofgczen do 49 miast w Europie, a takze w Stanach Zjednoczo-
nych i lzraelu. Wykonujg je 22 linie lotnicze. W zesztym roku lot-
nisko obstuzyto prawie 2,4 min pasazerow, a plan na ten rok za-
ktada osiggnigcie poziomu 3 min podroznych [7].

Historia projektu kolejowego potaczenia na lotnisko

26 maja 2006 r., po licznych komplikacjach, uruchomiono kole-
jowe potaczenie migdzy Centrum Krakowa (Dworzec Giowny)
a Miedzynarodowym Portem Lotniczym im. Jana Pawta Il w pod-
krakowskich Balicach. Jest to pierwsze rozwigzanie w Polsce, wy-
korzystujgce kolej do przewozow podrdznych na lotnisko.

Realizacja pomystu, aby uruchomi¢ potaczenie kolejowe
miedzy centrum miasta i lotniskiem trwafa od potowy lat 90.
XXw. [3].

Pierwsze podejScie do tego tematu zostato podjete przez Po-
tudniowg DOKP, na ktorej zlecenie w lutym 1994 r. Biuro Projek-
tow i Realizacji Budownictwa Kolejowego ,Transkol” wykonato
opracowanie Studium wykonalnosci dojazdu pojazaami PKP od



N systemy transportowe ll

stacji Krakéw Gféwny Osobowy do Dworca Lotniczego w Balicach
— Analiza techniczno-ekonomiczna.

Projekt przewidywat wykorzystanie do realizacji potgczenia
zelektryfikowanego odcinka Krakow Gtowny — MydIniki, dtugos$ci
7173 m (linia 133 Dabrowa Goérnicza Zgbkowice — Krakow Gtow-
ny Osobowy), i niezelekiryfikowanej bocznicy kolejowej MydlIniki
— Balice, dtugosci 4764 m, eksploatowanej wytacznie do prze-
wozow towarowych do Olszanicy i Balic oraz dobudowe kilkuset
metrow toru prowadzacych pod terminal.

Cztery lata pozniej Gmina Miasta Krakowa zlecita Politechni-
ce Krakowskiej opracowanie wstepnego studium wykonalnoSci
badajacego mozliwosci i warunki wykorzystania linii kolejowych
w uktadzie komunikacyjnym miasta [2]. Tak powstata koncepcja
przedsigwzigcia Dwusystemowy Krakowski  Szybki  Tramwaj
(DKST). Jednym z kierunkdéw jego zasiegu byt kierunek Krakow-
-Balice.

W latach 1999-2002 wykonano wiele prac studialnych, zwig-
zanych z przygotowaniem przedsigwziecia. Ponadto w 2000 r.
podpisano porozumienie pomiedzy Zarzadem Miasta Krakowa
a Zarzadem PKP, a w 2001 r., z uwagi na fakt, ze zasieg przedsie-
wziecia DKST rozciggal sie na obszar aglomeracji, samorzady
Miasta Krakowa oraz Wojewddztwa Matopolskiego podpisaty
porozumienie, w ktorym zadeklarowano wspoélne dziatanie obu
samorzadow dla realizacji przedsiewziecia w zakresie przygoto-
wania, budowy, wdrozenia i eksploatacji nowego systemu oraz
powotaty Wspolny Zespot Zadaniowy. Analizujgc wyniki wszyst-
kich opracowan, analiz i dyskusji odnoszacych sie do pla-
nowanego przedsigwzigcia Dwusystemowy Krakowski Szybki
Tramwaj, Zespot ten zarekomendowat skoncentrowanie dziatan
obu samorzadow (we wspotpracy z PKP) na przygotowaniu
i wdrozeniu systemu szynowego opartego wytacznie na uktadzie
kolejowym, z zastosowaniem lekkiego taboru kolejowego (auto-
busu szynowego). W zwigzku z tym zaproponowano zmiane robo-
czej nazwy planowanego systemu z Dwusystemowy Krakowski
Szybki Tramwaj (DKST) na Szybka Kolej Aglomeracyjna (SKA).
System SKA stat sie elementem ukfadu transportowego przyjete-
go w Studium Uwarunkowan i Kierunkdéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Krakowa uchwalonym przez Rade Miasta
w 2003 r. jako podsystem Zintegrowanego Systemu Transportu
Zbiorowego [1].

2004 r. zapisat sie znaczaco na kartach historii kolejowego
potgczenia do Balic. 17 marca, na podstawie jednorazowej zgody
Urzedu Transportu Kolejowego (UTK), zorganizowano pierwszy
przejazd autobusem szynowym z Krakowa Gtéwnego do Balic.
W tym historycznym przejezdzie uczestniczyli przedstawiciele in-
stytucji i przedsigbiorstw zainteresowanych uruchomieniem potga-
czenia oraz dziennikarze. Srednia predko$¢ wyniosta: na odcinku
Krakow Gtowny — MydIniki 40 km/h, na odcinku MydIniki — Bali-
ce ponizej 20 km/h, z uwagi na fatalny stan techniczny.

Drugi przejazd zorganizowano 24 listopada dla radnych Mia-
sta Krakowa. Tym razem autobus szynowy pokonat odcinek Kra-
kow Gtowny — MydlIniki ze $rednig predkoscia 100 km/h, dzieki
przeprowadzonej przez PKP PLK Oddzial w Krakowie naprawie
gtownej toréw. Srednia predkos¢ na odcinku Mydliniki — Balice
wyniosta 30 km/h w zwigzku z przeprowadzong przez zarzadzajaca
tym odcinkiem Agencjg Mienia Wojskowego w Krakowie napra-
wie, ktora umozliwita jednoczes$nie na uzyskanie w UTK ,,Swia—
dectwa bezpieczenstwa”, czyli zezwolenia na wykonywanie prze-
wozow towarowych.

Rowniez w 2004 r. Urzad Miasta Krakowa zorganizowat semi-
narium nt. potrzeb i mozliwosci uruchomienia kolejowego pota-
czenia do Balic oraz zlecit wykonanie przez Biuro Projektow i Re-
alizacji Budownictwa Kolejowego ,Transkol” aktualizacji
opracowanego w 1994 r. Studium wykonalnosci dojazdu pojazda-
mi PKP od stacji Krakow Gféwny Osobowy do dworca lotniczego
w Balicach. Z tego opracowania i z przeprowadzonych badan
technicznych jednoznacznie wynikta koniecznos¢ przeprowadze-
nia naprawy gtownej i modernizacji catej bocznicy. Jednym
z podstawowych warunkdw uzyskania odpowiedniego dokumentu
zezwalajgcego na wykonanie prac jest posiadanie prawa do dys-
ponowania gruntem na ktorym prace bedg wykonywane.

Pojawit sie jednak problem wtasno$ciowy gruntéw. Odcinek
MydIniki — Balice zostat wybudowany w 1952 r. jako bocznica do
zaopatrzenia materiafowego jednostki wojskowej na czesciowo
wywtaszczonych dziatkach, jednak bez wpisu do ksiag wieczy-
stych (brak klauzuli wykonalnosci).

W zwigzku z duzymi i zawitymi problemami, zwigzanymi z wy-
jasnianiem spraw wtasnosciowych, realizacja projektu nie doszta
w 2005 r. do skutku. Dopiero zapowiedziana na maj 2006 r. wi-
zyta papieza Benedykta XVl w Krakowie przyspieszyta zawarcie
w kwietniu 2006 r. porozumienia pomigdzy Gming Krakdw oraz
Skarbem Panstwa a spotkami PKP PLK.S.A. w Warszawie oraz
PKP S.A. w Warszawie, w ktorym przyjeto, ze Gmina Krakow
przekaze spotce PKP PLK bocznice MydIniki — Balice w zamian
za inne dziatki PKP.

Porozumienie to umozliwito modernizacje odcinka MydIniki
— Balice (naprawa toru, wzmocnienie nawierzchni, regulacja osi
toru) z budzetu PKP Polskie Linie Kolejowe i realizacje | etapu
kolejowego potaczenia do tymczasowego przystanku koncowego,
oddalonego 0 200 m od terminala pasazerskiego na lotnisku. Ten
odcinek pasazerowie moga pokona¢ korzystajgc ze specjalnego
autobusu lub przej$¢ pieszo (jak policzyli pracownicy lotniska od
przystanku do terminala jest 330 krokow).

Trasa kolejowego potgczenia lotniska z centrum Krakowa wy-
korzystuje (tab.1):

B odcinek Krakow Gtowny — Krakow Mydliniki zelektryfikowanej
dwutorowej linii 133 Dgbrowa Gornicza Zgbkowice — Krakow
Gtowny Osobowy),

m odcinek Krakow MydlIniki — Krakow-Balice niezelektryfikowa-
nej jednotorowej linii 118.

Tabela 1
Linie kolejowe na potaczeniu lotniska Krakow-Balice
z centrum Krakowa

km osi Punkt Nazwa Punktu Przeznaczenie

Linia PLK 133 Dabrowa Gérnicza Zabkowice — Krakow Gfowny Osobowy
63,304 st. Krakow MydIniki

67,675 p.o. Krakow tobzow pasazersko-towarowa
68,174 p.odg. Krakow Gtowny Zachod
70,779 st. Krakow Gtowny Osobowy pasazerska

Linia PLK 118 Krakow Mydiniki — Krakow-Balice

0,000 st. Krakéw MydIniki

3,450 b.sz. Krakgw PKN Orlen pasazersko-towarowa
5,027 p.o. Krakow-Balice

5,100 b.sz. Krakéw JW 1155

Lokalizacje przystanku Krakow-Balice na tle schematu portu
przedstawiono na rysunku 1.
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Rys. 1. Lokalizacja przystanku Krakéw-Balice Zrédfo: www.krakow-balice.com.pl

Doswiadczenia z pierwszych miesigcy

realizacji pofaczenia

Pasazerskie potaczenie kolejowe miedzy centrum Krakowa i Mie-
dzynarodowym Portem Lotniczym Krakow-Balice zainaugurowano
25 maja 2006 r. Nastepnego dnia na trasie Dworzec Gtowny —
Krakow-Balice co pét godziny, od godz. 4.00 do godz. 23.30 za-
czety kursowac spalinowe autobusy szynowe. Przejazd w jedng
strong zajmowat okoto 16 min, co znacznie przyspieszyto
i usprawnito komunikacije z lotniskiem (do tej pory przejazd auto-
busem komunikacji miejskiej trwat ponad 40 min).

Pierwsze dni kursowania nie byty optymistyczne. Tymcza-
sowy przystanek koncowy zlokalizowano na terenie jednostki
wojskowej, co spowodowato problemy z dojazdem do niego.
W kolejnych tygodniach ujawnity sie dalsze mankamenty zreali-
zowanego dosc¢ pospiesznie potgczenia. Do najwazniejszych na-
lezy zaliczy¢:

W awarie autobusow szynowych, wynikajace z wadliwej ich kon-
strukcji, a przy tym objawit sie brak cze$ci zamiennych, po-
niewaz firma, ktora je produkowata zostata rozwigzana;

W koniec obstugi przed przylotem ostatnich trzech samolotow;

W brak informacji o istnieniu kolejowego potgczenia i mozliwo-
$ci korzystania z niego;

PSS - TR S Krakow tobzow to dotad jedyny przystanek na trasie balickich szynobusdow,

Pierwsze tygodnie kolejowego pofaczenia z lotniskiem, najstarszy pojazd
SA107-007 na wyremontowanym odcinku linii 133 w rejonie posterunku

Krakow tobzow Fot. P. Terczynski
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nowe przystanki wydfuzytyby o kilka minut czas jazdy, ale zwiekszytyby do-
stepnosc pociggow, przyczyniajac sie do zwiekszenia frekwencji
Fot. P. Terczynski



N sy stemy transportowe N
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Ponadto brak zabezpieczen przejazdowych wymuszat S
na maszynistach — oprocz ograniczania predkosci przejaz- 2000
du do 20 km/h — czestego podawania sygnatu Rp1 ,Bacz-
no$¢” przed przejazdami i przejSciami, co byto bardzo 1500
uciazliwe dla okolicznych mieszkancow, ktorzy tego dzwig- 1000
ku musieli stucha¢ od wczesnych godzin porannych do
wieczora [10]. 500 1
Po wielu interwencjach Matopolski Zakfad Przewozow 0.
Regionalnych uaktualnit rozktad jazdy oraz rozwiesit wiele 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
informacji o potaczeniu. Ulotki i plakaty oraz rozktady jaz- gys™2 " jozba pasazerow MPL Krakow-Balice w latach 2000-2007
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oraz w samych pojazdach. Poprawiono informacje na 50 - B ook koleiony - 350
Dworcu Gféwnym. zapowiedzi odjazdow i przyjazdéw roz- 40- —e— Poiok oinlcay - 300
brzmiewajg natomiast po polsku, angielsku i hiszpafsku, L 250
a komunikaty na tablicach $wietinych wysSwietlane sg po- §f3°' -200%’
nadto w jezyku niemieckim. 8 20 - 150 ¢
W rozktadzie jazdy 2006/2007 autobusy szynowe kur- L100
sujg z: 101 50
B |otniska w godzinach od 4.25 do 0.10 (w Srody, piatki

i niedziele do 1.30), wgodzinach 7.25-21.25 co
30 min;
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2006 2007

B Krakowa Gtéwnego w godzinach od 4.00 do 23.30
(w Srody, pigtki i niedziele 0.20), w godzinach 7.00—
—21.00 co 30 min.

Czas przejazdu trwa 15 min, a dla 4 par pociggow
(kursy popotudniowe z Balic oraz poranne z Krakowa
Gtownego), zatrzymujgcych sig na przystanku Krakow tob-
zO6w, 16 min.
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Rys. 3. Pordwnanie miesiecznych potokéw — kolejowego i lotniczego

Zrédto. opracowanie wiasne na podstawie www.balice.pl, [3]
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tygodniach potgczenia Matopolski Zaktad Przewozow Re-
gionalnych w zwigzku z awariami wtasnych pojazdow
(SA109 i SA101) wypozyczyt z Wroctawia i Poznania po
jednym pojezdzie do obstugi linii (SA132-003 i SA102-001).
Obecnie sytuacja sig juz unormowata, w zwigzku z zakupem
dwoch nowych autobuséw szynowych SA133 przez Matopolski
Urzad Marszatkowski, cho¢ awarie nadal niestety wystepuja.

Analiza potokéw na kolejowym potaczeniu

do lotniska

Miesigczne potoki kolejowe i ich poréwnanie

z liczba pasazeréw portu lotniczego

Liczba pasazeroéw obstugiwanych przez MPL Krakow-Balice sys-
tematycznie sie zwigksza. Na rysunku 2 przedstawiono roczne po-
toki w latach 2000—2007. Dane dla 2007 r. obejmujg rzeczywistg
liczbe w okresie do sierpnia oraz prognozowang do konca roku,
przy zatozonym przez port na ten rok planie obstugi 3 min pasa-
7erOw.

Zatamanie wzrostowej tendencji w 2002 r. byfo przede
wszystkim spowodowane atakami terrorystycznymi w Stanach
Zjednoczonych Ameryki 11.09.2001 r., do przeprowadzenia kto-
rych uzyto uprowadzonych samolotow pasazerskich.

Zidentyfikowane potoki kolejowe na trasie Krakow Gtowny —
Balice od czerwca 2006 r. do sierpnia 2007 r. i ich porownanie

Rys. 4. Poréwnanie wielkosci empirycznych z wielkosciami teoretycznymi

Zrédto. www.balice.pl, obliczenia wtasne

z liczbg pasazeréw obstuzonych przez port w tym okresie przed-
stawiono na rysunku 3.

Jak wynika z wykresu miesigczne potoki charakteryzujg sie
podobnym przebiegiem, zwtaszcza w okresie od lutego 2007 r.,
kiedy to po poczatkowym okresie ,rozruchu” potgczenia nastapita
pewna jego stabilizacja. Ponadto wykres wskazuje na wystepowa-
nie prawdopodobnych wahan sezonowych. Poniewaz zbyt krotki
szereg czasowy potokow kolejowych nie pozwala na zweryfikowa-
nie sezonowosci, do analizy wykorzystano miesieczne potoki pa-
sazerow MPL Krakow-Balice w latach 2003—2006.

Analiza sezonowoS$ci miesigcznych potokow lotniczych w la-
tach 2003-3007 (48 danych miesigcznych) wykazata istotnosc
wahan sezonowych i lepsze dopasowania dla wahan multiplika-
tywnych niz dla wahan addytywnych, co przedstawiono na rysun-
ku 4. Tendencje rozwojowg przyblizono funkcjg logistyczng.

Wyznaczone wskazniki multiplikatywne wskazuja, ze najwyz-
szy wzrost potokow powyzej trendu wystepuje w: lipcu o ponad
35%, sierpniu o prawie 30% i czerwcu o ponad 21%, natomiast
najwieksze spadki ponizej trendu wystepujg w: lutym o prawie
29%, styczniu o prawie 23% i listopadzie o prawie 21%.
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Wyznaczona na podstawie metody wskaznikow prognoza na
kolejne 4 miesigce 2007 r. wyniosta prawie 1122 tys., co ozna-
cza, ze w 2007 r. nalezy przewidywac prawie 3,2 min pasazerow.
Ze wzgledu na to, ze potoki kolejowe, poczawszy od stycznia
2007 r. ksztaftujg sie na poziomie 13% potokow lotniczych,
w 2007 r. mozna przewidywaé roczny poziom potoku kolejowego
ok. 425 tys.

Dobowe potoki kolejowe

Identyfikacje liczby pasazerow umozliwity przeprowadzone z po-
mocg studentéw, w ramach zaje¢ projektowych, obserwacje na
dworcu Krakow Gtowny i przystanku Krakow-Balice w dniach 8,
9, 18 i 19 maja 2007 r. Obserwacje dotyczyty liczby pasazerow

Tabela 2
Poréwnanie liczby pasazeréw w pociggach
i liczby samolotéw
Przedziat Liczba
samolotdow  pasazerow samolotdw  pasazerow
odlatu- przyjezdza- przylatu- odjezdza-
jacych jacych jacych jacych
7.50 8.20 1 5 1 7
8.20 8.50 1 14 0 15
8.50 9.20 0 10 0 5
9.20 9.50 0 22 2 13
9.50 10.20 3 38 2 42
10.20 10.50 1 56 1 43
10.50 11.20 1 62 4 30
11.20 11.50 3 49 2 11
11.50 12.20 4 27 1 59
12.20 12.50 1 8 4 40
12.50 13.20 5 12 3 75
13.20 13.50 0 17 1 34
13.50 14.20 3 12 1 11
14.20 14.50 1 8 2 26
14.50 15.20 2 9 2 14
15.20 15.50 1 13 0 21
15.50 16.20 1 15 0 17
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Rys. 5. Liczba pasazerow na kierunku Krakow Gfowny — Krakdw-Balice
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Rys. 6. Liczba pasazeréw na kierunku Krakéw-Balice — Krakow Gfowny
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przyjezdzajacych i odjezdzajgcych oraz godzin przyjazdu/odjazdu.
Otrzymane wyniki dla wspolnych przedziatow czasu (od godz. 9
do 16) przedstawiono na rysunkach 5 i 6.

Na podstawie wynikow obserwacji wykonanych na przystanku
Krakow-Balice we wtorek (8 maja) przeprowadzono analize zalez-
nosci liczby pasazeréw w pociggach od liczby potgczen lotni-
czych w oparciu o wspotczynnik korelacji rangowej Spearmana.

Utworzony szereg rozdzielczy zawarto w tabeli 2.

Analiza zalezno$ci wykazata, ze w przypadku przylotow samo-
lotow najwyzsza wielkos¢ wskaznika (R, = 0,55) wystepuje dla
przesuniecia 30-minutowego. Natomiast w przypadku odlotow,
najwyzsza zaleznos¢ (Rg = 0,49) wystepuje dla przesunigcia 60-
minutowego, co przedstawiono na rysunkach 7 i 8.

Podsumowanie

Integralng czeScig systemow kolei miejskich sg potgczenia na

lotniska, tzw. airport links. W Europie sg 34 tego typu potgczenia,

przy czym typowg formutg organizacyjng jest obstuga lotniska li-

nig kolei miejskiej z pociggami o podwyzszonym standardzie. Po-

prawnie zorganizowane potgczenie kolejowe do portu lotniczego
moze przeja¢ 30% rynku dowozowego do portu lotniczego i zdo-
by¢ licznych, nowych klientow dla kolei regionalnych.

Przedstawiono w artykule problemy napotkane w Krakowie
przy projektowaniu i realizacji pierwszego w Polsce takiego pota-
czenia, ktdre moga by¢ wskazowkami dla innych miast polskich.

Bazujac na zidentyfikowanych miesigcznych potokach kolejo-
wych i lotniczych z okresu czerwiec 2006 r. — sierpien 2007 r.
dokonano analizy poréwnawczej tych potokow. Ponadto na pod-
stawie miesigcznej wielkosci liczby pasazerow MPL Krakow-Bali-
ce w latach 2003—2007 wykazano istotnoS¢ wahan sezonowych
0 charakterze multiplikatywnym.

Druga czesc¢ analizy sporzadzono na podstawie obserwacii
przeprowadzonych w maju 2007 r. na stacji Krakow Gtowny
i przystanku Krakow-Balice. Zidentyfikowano potoki na obu kie-
runkach kolejowego potaczenia do lotniska w Balicach oraz prze-
prowadzono analize zaleznosci kolejowych potokow pasazerow
i liczby samolotow.

W lipcu 2007 r. przedstawiciele wojewodztwa matopolskiego,
miasta Krakdw, gminy Zabierzow, Generalnej Dyrekcji Drog Kra-
jowych i Autostrad, Miedzynarodowego Portu Lotniczego oraz
PKP Polskie Linie Kolejowe podpisali w obecnosci wiceministra
transportu odpowiedzialnego za transport lotniczy porozumienie,
w sprawie realizacji okotolotniskowej infrastruktury komunikacyj-
nej Miedzynarodowego Portu Lotniczego im. Jana Pawta Il Kra-
kow-Balice. W ramach tego porozumienia, w zakresie infrastruk-
tury kolejowej, strony zobowigzaty sie:
® MPL do zaprojektowania i realizacji czeSci linii kolejowej na

odcinku 500 m przebiegajacego na jego terenie,

B PKP PLK Oddziat Regionalny w Krakowie do zaprojektowania
i realizacji modernizacji linii Krakow MydIniki — Krakow-Bali-
ce.

Jest wiec duza szansa, ze te inwestycje kolejowe poprawig
zintegrowanie kolei z komunikacjg regionalng i miejskg oraz
umozliwig przewoznikom kolejowym na poprawe jakosci oferty.
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» Dokonczenie ze s. 51

Do najwazniejszych czynnikow zewnetrznych majgcych wptyw
na ksztaftowanie popytu na ustugi transportowe nalezy zaliczy¢:
m warunki funkcjonowania polskiej gospodarki w UE,

W zakonczenie procesu liberalizacji miedzynarodowych i kabota-
zowych rynkow transportowych,
B tendencje rozwoju przewozow tranzytowych przez terytorium

Polski,

W ewolucja cen paliw,
W wdrazanie instrumentow europejskiej polityki zrownowazone-
go rozwoju transportu.

Nalezy podkresli¢, ze popyt na miedzynarodowe przewozy fa-
dunkow obcych (w tranzycie przez terytorium Polski) zalezy
w gtéwnej mierze od zewnetrznych czynnikow makroekonomicz-
nych, a jedynie dodatkowo od aktywnosci polskich przewoznikow
i ich atrakcyjnosci na miedzynarodowych rynkach transporto-
wych.

Podsumowanie — najwazniejsze zjawiska

i trendy w polskim transporcie

Do najwazniejszych zjawisk i trendow w polskim transporcie

w ostatnich latach nalezy zaliczyc:

W kontynuacje tendencji wzrostu udziatu transportu drogowego
W przewozach towarowych;

B zmniejszenie udziatu kolei w przewozach towarowych i pasa-
zerskich, gtownie na korzys$c transportu drogowego;

W stabilizacje przewozéow kombinowanych/intermodalnych, przy
bardzo niskim udziale tego podsystemu transportowego na
rynku transportowym;

W stabilizacje wielko$ci przewozow morskich (chociaz w 2006 r.
odnotowano drastyczne zmniejszenie przewozow fadunkow ze-

gluga morska w stosunku do 2005 r., tj. z 22,5 do 9,3 min t,
czyli o blisko 58%);

W w ostatnich latach odnotowano state zwiekszenie przewozow
tadunkow w zegludze morskiej bliskiego zasiegu (zwfaszcza
W przewozach promowych);

B kontynuacja trendu znacznego zwigkszenia motoryzacji;

B skokowe zwiekszenie przewozOw pasazerskich w transporcie
lotniczym;

M rosngce wymagania uzytkownikow pod adresem poszczegol-
nych podsystemow transportowych (niezawodno$é, bezpie-
czenstwo, czas dostawy, pewnos¢, czestotliwosc, niskie kosz-
ty itp.).
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