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UIC HIGHSPEED 2008
VI Swiatowy Kongres Duzych Predkosci

W dniach 17-19 marca 2008 r. obradowat w Amsterda-
mie kolejny, VI Swiatowy Kongres Duzych Predkosci, zor-
ganizowany przez UIC, przy wspdipracy CER, EIM oraz
UNIFE. Wspotorganizatorami byli ponadio NS Hispeed
Train (Holenderskie Szybkie Koleje), NS (Koleje Holen-
derskie) oraz ProRail (zarzadca infrastruktury w Holan-
dii). Kongres objat swoim patronatem p. Jacques Barrof,
wiceprzewodniczgcy Komisji Europejskiej.
|
Uroczyste otwarcie kongresu stato sie okazjg do kilku bardzo in-
teresujgcych wystgpien. Oficjalnymi jego uczestnikami byli:
J. Cohen, mer Amsterdamu, C. Eurlings — minister transportu
Holandii, J. Engelhardt — podsekretarz stanu w polskim Minister-
stwie Infrastruktury, K. Ghellab — minister transportu Maroka,
L. Chunfang — wiceminister kolei Chin, V. Morozov — pierwszy
wiceprezydent Kolei Rosyjskich (RZD), J. Serra — gubernator sta-
nu Sao Paulo w Brazylii.

Witajac uczestnikow kongresu Luc Aliadiere, dyrektor wyko-
nawczy UIC stwierdzit, ze szybka kolej jest dobrg propozycijg dla
rosngcej mobilno$ci oraz przysztych potrzeb spoteczenstw. Jako
system transportowy demonstruje zdolno$¢ adaptowania sig do
zroznicowanych warunkow demograficznych i geograficznych na
catym Swiecie. Jednoczes$nie niezaleznie od skali w jakiej jest
tworzony: regionalnej, narodowej czy miedzynarodowej stanowi
wygodne narzedzie rozwoju i integracji obywateli.

Minister J. Engelhardt na uroczystej sesji plenarnej otwierajacej Kongres
prezentuje zamierzenia polskiego rzadu w zakresie budowy szybkiej kolei
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Kolejny mowca Aad Veenman, dyrektor generalny Kolei Ho-
lenderskich (NS), a jednoczesnie obecny przewodniczacy Wspol-
noty Kolei Europejskich (CER) wyrazit nadzieje, ze szybka kolej
w Europie Zachodniej osiggneta juz dojrzatos¢, a obecnie waz-
nym wyzwaniem staje sie wigczenie do tego systemu takze kra-
jow Europy Centralnej i Wschodniej. W tym kontek$cie za szcze-
g6lnie interesujgce nalezy uznac inicjatywy Polski i Czech idace
w kierunku budowy pierwszych linii szybkiego ruchu i w nieodle-
gtej perspektywie powigzania sgsiadujacych stolic.

Nastepnie wystapit Bert Klerk — prezes ProRail, a jednoczes-
nie przewodniczacy Europejskiego Stowarzyszenia Zarzadcow In-
frastruktury (EIM). Koleje w Holandii s3 w fazie intensywnego
rozwoju. Jednym z podstawowych kierunkow jest budowa linii
szybkiego ruchu. Zalety takich rozwigzan sg bezsporne. Na przy-
ktadzie Holandii, jako kraju bedgcego w centrum potgczen mie-
dzynarodowych, wida¢ szczegodlnie jak wazne jest wdrazanie
wspolnych europejskich rozwigzan technicznych, takich jak
ERTMS.

Gosciem specjalnym kongresu byt wiceprzewodniczacy Ko-
misji Europejskiej p. Jacques Barrot, kiory skierowat do uczestni-
kow specjalne wystapienie poswiecone polityce transportowej
Unii Europejskiej oraz najnowszym wydarzeniom w tym zakresie.
Powitat z rado$cig znaczacy postep na drodze rozwoju transeuro-
pejskiej sieci duzych predkosci, stanowigcej kluczowy element
rozwoju spotecznego i gospodarczego Kontynentu. Jest to kon-
kretna odpowiedz na takie wyzwania wspofczesnosci, jak global-
ne ocieplenie, czy emisja CO,. Podkreslit wysitki Unii Europej-
skiej w zakresie funduszy kierowanych obecnie na 30 gtownych
projektow transportowych, w tym 22 dotyczacych potgczen kole-
jowych oraz 7 duzych predkosci. Za szczegblnie istotne uznat
wdrazanie unijnych dyrektyw (tzw. ,pakiet kolejowy”), ERTMS
oraz tworzenie systemu szybkiego przewozu fadunkow w wymia-
rze europejskim.

W imieniu przemystu wystapit p. André Navarri, prezydent
Europejskiego Stowarzyszenia Producentdw na rzecz Kolei (UNI-
FE). Podkreslit nadmierng fiskalizacje catego sektora, sprowadza-
jaca sie do ptacenia podatkow VAT tak przez pasazerow, jak
i operatorow przewozow itd. W efekcie zmniejsza to rentownos$c
catego systemu, tak bardzo korzystnego dla catej Europy. Inwe-
stowanie w szybkg kolej uznat za jeden z zasadniczych czynnikow
pogtebiania spojnosci ekonomicznej panstw UE-25 oraz dzwignie
rozwoju gospodarczego catej Unii.

Polskie akcenty na kongresie, to przede wszystkim wystgpie-
nie pana prof. Juliusza Engelhardta, podsekretarza stanu w Mini-
sterstwie Infrastruktury, w sesji inauguracyjnej, a takze udziat
p. Andrzeja Wacha, prezesa Zarzadu PKP S.A. i p. Zbigniewa Sza-
franskiego, przewodniczacego Rady Nadzorczej PKP PLK S.A.
w jednym z paneli dyskusyjnych oraz autora artykutu w sesji me-
rytoryczne;.

Minister Engelhardt szeroko omowit plany polskiego rzadu
w zakresie modernizacji i rozwoju infrastruktury kolejowej, kon-
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centrujgc sie zwlaszcza na perspektywie rozpoczecia budowy linii
szybkiego ruchu. Szczegolnie istotne jest, ze wyraznie zostata
ona zarysowana w parlamentarnym exposé premiera Donalda
Tuska.

Pierwsza linia szybkiego ruchu, nazwana roboczo Y, pozwoli
powigza¢ centrum kraju z dynamicznymi gospodarczo obszarami
Dolnego Slaska, Wielkopolski i Pomorza Zachodniego. Umozliwi
takze wigczenie Polski w system szybkiej kolei europejskie;j.
Dzieki przewidzianym tacznicom z istniejgcymi juz liniami CMK
oraz modernizowang obecnie linig Warszawa — Gdansk powstanie
sie¢ szybkich potgczen obejmujaca najwieksze miasta w kraju.
Przewidziane w biezacej perspektywie budzetowej Srodki w wyso-
kosci 80 min zt powinny pozwoli¢ zaréwno na przygotowanie
kompleksowej dokumentacji projektowe;j linii Y, jak tez umozliwi¢
rozpoczecie procesu wykupu gruntow. Wystgpienie ministra spo-
tkato sie z duzym zainteresowaniem z uwagi na fakt, ze Polska
reprezentowana byta przez cztonka rzadu, co potwierdza zamiar
podjecia projektu w najblizszym czasie.

Prezes Zarzadu PKP S.A. p. Andrzej Wach wystgpit w sesji
3.A. Jego wystgpienie poswigcone byto szczegdtom planowania
linii Y oraz spodziewanym efektom w sieci transportowej. Do
2030 r. linie szybkiego ruchu powinny osiggna¢ dtugos¢ 700 km,
a kolejne 3700 km bedzie dostosowane do predkosci 160 km/h.
W relacjach migdzy miastami potgczonymi linig Y obecne udziaty
w rynku przewozow kolei (38%) oraz samochoddw prywatnych
(32%) zmienig sie radykalnie na rzecz kolei (odpowiednio 51
i 25%). Z uwagi na swojg dtugosc relacje z Warszawy do Pozna-
nia i Wroctawia wpisujg sie w strefe najwiekszej kompetencyjno-
$ci szybkiej kolei.

Autor artykutu wystapit w sesji 5.B z referatem na temat
zagadnien przewozowych dotyczacych korytarza Warszawa — Wro-
ctaw, w ktorym obecnie funkcjonuje kilku przewoznikow kole-
jowych, drogowych i lotniczych. Odwotujac sie do metod stoso-
wanych w obszarze modelowania transportu przedstawit model
matematyczny wiazacy preferencje podroznych z ofertg przewoz-
nikow i wynikajace stad konsekwencje w roztozeniu potokow
w rozpatrywanym korytarzu. Nawigzat takze do prognoz przewozo-
wych opracowanych dla projektowanej linii Y.

W kongresie wzigto udziat 1300 uczestnikéw z 44 krajow,
w tym 220 spikerdw oraz 190 dziennikarzy. Kongresowi tradycyj-
nie towarzyszyty targi, ktére tym razem zgromadzity 90 wystaw-
cow, reprezentujgcych wszystkie najwieksze przedsigbiorstwa
produkujgce na rzecz szybkiej kolei, a takze przewoznikow, za-
rzadcow infrastruktury, firmy budowlane, projektowe, konsultin-
gowe, wydawcow periodykow branzy kolejowej i innych.

W tym roku zrezygnowano z wystawy taboru, na ktérej w ubie-
gtych latach prezentowano sktady duzych predkosci (poprzednie
Kongresy Duzych PredkoSci: Bruksela 1992 r., Lille 1995 r., Ber-
lin 1998 r., Madryt 2002 r., Mediolan 2005 r.). Na targach swoje
stoisko miafa spotka PKP PLK S.A. oraz wydawnictwo Railway
Market, jeden z partnerdw medialnych imprezy.

Nowoscig byt natomiast udziat grupy 30 studentoéw z réznych
krajow, ktorzy przystuchiwali sie obradom, a jednocze$nie wzieli
udziat w specjalnie przygotowanym dla nich konkursie literackim
na temat perspektywicznych systemow szybkiej kolei. Konkurs
ten przygotowywany byt juz na kilkanascie miesiecy przed roz-
poczeciem kongresu. i ekonomicznych. Nalezy tylko zatowac, ze pomimo staran PKP

Organizatorzy za posrednictwem kolei zrzeszonych w UIC  PLK oraz CNTK nie udato sie zacheci¢ polskich studentow do
zwrdcili sie z ofertg do studentow wyzszych uczelni technicznych  udziatu w konkursie.

; : , £
Prezes PKP S.A. A.Wach przedstawia plany inwestycyjne polskich kolei
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Kongres przygotowywany zostat przez Komitet Organizacyjny,  tu Rozwoju SNCF. Do zorganizowania imprezy wydatnie przyczy-
kierowany przez p. Wima Qosterwijka z NS oraz Komitet Nauko-  nit sie takze p. Ignacio Barron de Angoiti, dyrektor Departamentu
wy, ktorego szefem byt p. Michel Leboeuf, dyrektor Departamen- ~ Duzych Predkos$ci UIC. Biorgc udziat w pracach Komitetu Steru-
jacego HS UIC miatem okazje $ledzic te przygotowania. Niewat-
pliwie gtownymi autorami tego wydarzenia byli panowie Barron
i Leboeuf, pierwszy od strony organizacyjnej, drugi zas — meryto-
rycznej, zwigzanej z zaplanowaniem scenariusza catej konferencji
i przygotowaniem tematyki poszczegdlnych sesji.

Obrady kongresu zostaty zaplanowane w ten sposob, ze sesje
plenarne przeplataty sie z sesjami tematycznymi, prowadzonymi
rownolegle. Dla zorientowania sie w tematyce rozpatrywanej na
kongresie zestawienie poszczegdlnych sesji przedstawiono w ta-
beli.

Organizatorzy zadbali o staranng oprawe kongresu. Sesje ple-
narne, prowadzone w ogromnej sali kongresowej centrum wysta-
wienniczego Amsterdam RAI, byty ttumaczone na osiem jezykow,
natomiast sesje tematyczne — na trzy. Spikerzy zobowigzani byli
do nadsytania prezentacji w nieprzekraczalnym terminie, ktory
uptyngt na dwa miesigce przed rozpoczeciem kongresu. Dzigki
temu mozliwe byto staranne przygotowanie catosciowego skryp-
tu, zawierajgcego sylwetki spikerow, jak rowniez skroty ich wysta-
pien. Warto podkres$li¢, ze spikerzy zatwierdzeni przez Komitet
Naukowy otrzymali obligatoryjny szablon prezentacji, dzieki cze-
mu wszystkie wystgpienia miaty podobng forme i zunifikowany
styl.

Trudno jest oczywiscie zrelacjonowac przebieg choéby cze-
Sci sesji merytorycznych. Zawartos¢ nadestanych prezentacji
znajduje sie na stronie internetowej www.uic-highspeed2008.
com . Niestety cze$¢ informacji dostepna jest tylko dla uczestni-
kow Kongresu posiadajacych odpowiedni kod.

Klamrg spinajaca Kongres byly dwa krotkie filmy: uroczyste
otwarcie poprzedzita impresja na temat $wiatowych osiggniec¢
w zakresie szybkiej kolei, natomiast sesje zamknigcia — film ob-
razujgcy przebieg wydarzenia widzianego z perspektywy uczestni-
czacych studentow (oba dostepne sg na wskazanej stronie inter-
netowej).

Oficjalng sesje zamykajaca kongres prowadzit p. Vipin Shar-
ma, zastepca dyrektora wykonawczego UIC. Podsumowujgc trzy-
dniowe obrady przedstawit podstawowe wnioski i spostrzezenia
250 km/h dotyczace dalszego rozwoju szybkiej kolei. Najwazniejsze konklu-
zje, skierowane do réznych adresatow byty nastepujgce.

1. Szybka kolej:

W jest najlepsza odpowiedzig na wyzwania zwigzane z rosngcymi
potrzebami w zakresie mobilnosci spoteczenstw, takie jak:
zmiany klimatyczne, ochrona $rodowiska, zuzycie energii,
bezpieczenstwo osobiste i komunikacyjne itp.;

B przyczynia sie i wspomaga procesy urbanizacji i rozwoju eko-
nomicznego;

B planowana i budowana jest we wszystkich czesciach $wiata
(np. Chiny, Rosja, USA, Brazylia, Argentyna, Arabia Saudyj-
ska, Maroko).

2. W zwigzku z tym celowe jest skierowanie do politykow przesta-

nia, dotyczacego w szczegolnosci:

W stwarzania rownych warunkoéw konkurencyjnosci  Srodkow
transportu: podatki, internalizacja kosztow zewnetrznych itp.;

m uwzgledniania w planach inwestycyjnych infrastruktury o duzej

| _ wydajnosci (ERTMS);

IR ! Izt W intensyfikacji inwestycji w infrastrukture publiczng o dtugich

Makieta nowego elektrycznego zespotu trakcyjnego ALSTOM terminach zwrotu;
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Program Kongresu Duzych SzybkosSci

UIC HIGHSPEED 2008 World Congress

17 marca (poniedziatek)

9.30-10.30 Ceremonia otwarcia Kongresu z udziatem J. Barrot, wiceprzewodniczacego Komisji Europejskiej oraz J. Cohena, mera Amsterdamu
Sesja plenarna | Okragly stot
10.40 -12.30 Co nowego wydarzyto sie od poprzedniego Kongresu w Mediolanie? Wprowadzenie p. M. Leboeuf (SNCF/UIC), moderator red. Ph. Freriks (TV Holenderska)
Sesje tematyczne Temat 1 Temat 2 Temat 3 Temat 4 Temat 5 Temat 6
Szybka kolej Szybka kolej 0d pojedynczych linii Strategiczne zagadnie-  Sprostac oczeki- Innowacje
i spoteczenstwo w praktyce do sieci pofaczen nia szybkiej kolei waniom Klientow technologiczne
14.30 — 16.00 Sesja 1.A Wplyw Sesja 4.0 Sesja 5.C Dworce Sesja 6.C Osiagnigcia
oczekiwanych osiggniec Finansowanie kolejowe techniczne
w zakresie Srodowiska, publiczno-prywatne w fancuchu w infrastrukturze
zasobow i bezpieczenstwa i podziat ryzyka transportowym
na szybka kolej
16.30 — 18.00 Sesja 2.A Sesja 4.C Sesja 5.0 Dworce Sesja 6.E Innowacje

Podejmowanie
projektow szybkiej kolei

Konkurencja i dostep
do infrastruktury

dla szybkiej kolei

oraz interfejsy miedzy
taborem a infrastrukturg

18 marca (wtorek)
Sesja plenarna

11 Okragty stét

9.30 - 10.30 Co wydarzy sie do roku 2046? Prowadzenie p. M. Clausecker (UNIFE), moderator N. Campbell (W. Brytania)
11.00 - 12.00 Sesja 1.C Szybka kolej Sesja 2.B Projekty Sesja 3.A Od pojedynczych Sesja 6.F Osiagniecia
a rozwoj regionalny w trakcie realizacji linii do sieci potaczen techniczne kolei
magnetycznej
14.30 — 16.00 Sesja 2.C Najnowsze Sesja 3.B ETCS Sesja 4.A Predkos¢ Sesja 6.B Osiggniecia
osiagnigcia w Europie optymalna techniczne w zakresie taboru
16.30 — 18.00 Sesja 3.A Szybkie koleje Sesja 4.B Linie szybkiego  Sesja 5.A Szybka kolej Sesja 6.D Osiggnigcia
poza Europg ruchu do réznych a styl zycia techniczne w nawierzchni
rodzajow przewozow kolejowej
19 marca (Sroda)
9.00 —10.30 Sesja 1.B Konkurencja Sesja 3.C Réznorodnosé Sesja 5.B Sesja 6.A

a komplementarno$¢
miedzy $rodkami
transportu

standardow i technologii
w jednolitej sieci
szybkich potaczen

Skad przychodzi
warto$¢ dodana?

Produkcja taboru
dla szybkiej kolei

Sesja koncowa

Ceremonia zakoniczenia Kongresu z udziatem p. Vipina Sharmy (UIC)

11.00-12.0 - panel studentéw, ktorzy uczestniczyli w konkursie literackim
- wreczenie nagrod
- wnioski koncowe z Kongresu

Zaproszenie na nastepny komgres

Godziny popotudniowe  Wizyty techniczne:

- wkomponowanie linii szybkiego ruchu w krajobraz Holandii (wycieczka rowerami)
- konstrukcja i architektura mostu ,,Hollandsch Diep” (wycieczka statkiem)
- stacja kolejowa w Rotterdamie oraz centrum sterowania ruchem szybkich pociggéw (wycieczka piesza)

- centrum kontroli lotéw Amsterdam Schipol Airport

W promowania partnerstwa publiczno-prywatnego;

B modernizacji istniejgcych linii kolejowych, aby mogty uzupet-
niac sieci szybkich kolei;

3. Natomiast do 0s6b odpowiedzialnych za rozwoj kolei przesta-

nie jest nastepujace:

B modele ekonomiczne kolei powinny dobrze odpowiadac lokal-
nym uwarunkowaniom;

B nalezy dbac o staty wzrost konkurencyjnosci;

B dbafo$¢ o staty rozwoj techniczny i organizacyjny powinny
by¢ podstawg wszelkich przedsiewzie¢ biznesowych;

B nalezy promowa¢ miedzynarodowg wspotprace (np. RailTeam)
oraz alianse na wzor lotniczych;

B nalezy promowac innowacyjno$¢ w zakresie uatug, np. w za-
kresie technologii informacyjnych;

W stacje szybkiej kolei powinny stawac sie hubami przesiadko-
wymi z innymi Srodkami transportu;

B nalezy ponownie rozwazy¢ mozliwosci wykorzystania linii
szybkiego ruchu do przewozu fadunkow i przesytek (np.
express mail);

B pilng konieczno$cig jest wdrazanie interoperacyjnosci;

B nalezy d3zy¢ do uproszczenia wzajemnego uznawania taboru.

4. 7 kolei sugestie kierowane do producentow i dostawcow dzia-

tajacych na rzecz szybkiej kolei obejmujg w szczegolnosci:

postulat innowacyjnosci, dotyczacy przysztych prac nad wy-
dajnoscig i jakoScig systemu;

konsekwentne dziatania na rzecz rozwijania szybkiej kolei jako
najbardziej przyjaznego $rodka transportu (zero zanieczysz-
czania srodowiska);

redukowanie kosztow utrzymania oraz rozwoju inteligentne;
diagnostyki;

optymalizacje zuzycia energii (nowe zrodfa energetyczne, od-
zysk energii itp.);

promowanie standardow $wiatowych, redukowanie kosztow
dzieki standaryzacji podzespotow lub podsystemow;
wdrazanie interoperacyjnos$ci taboru;

doskonalenie komfortu wewnatrz pojazdow;

zwigkszanie bezpieczenstwa konstrukciji;

wdrazanie nowych technologii.

Przemawiajgc w imieniu gospodarzy dyrektor generalny kolei

holenderskich (NS) A. Veenman podsumowat kongres nastepujg-
co. Oczywisty jest ogromny postep w zakresie szybkiej kolei. Ko-
nieczne sg zatem dalsze dziatania na rzecz wzmacniania jej prze-
wagi konkurencyjnej nad transportem drogowym i lotniczym.
Przewodnie hasto kongresu Fast track to sustainable mobility nie
powinno zosta¢ zapomniane po jego zakonczeniu, ale stac sie
rzeczywista, realizowang w praktyce obietnicg transportu kolejo-
wego dla spoteczenstw na catym Swiecie (w wersji francuskiej
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European
HS Network

Forecasting 2025

----- v = 250 km/h Planned
w— 180 = v < 250 km/h

= Other lines

Information given by the Railways

Plany budowy linii duzych predkosci w Europie do 2025 r.

hasto brzmiato: La grande vitesse. sur la voie de la mobilité dura-
ble — w obu przypadkach trudno jest o dobrze brzmigce, polskie
ttumaczenie; sens hasta to szybka kolej jako najlepszy sposob
zaspokojenia, a jednoczesnie wspomagania, rosngcej mobilnosci
nowoczesnych spofeczenstw).

Z kolei Bert Klerk, prezes zarzadu ProRail powiedzial, ze
w realiach Holandii wiasciwie kazdy obywatel czuje sie wspotwia-
Scicielem kolei, co sprawia, ze jej funkcjonowanie jest bacznie
obserwowane. Zatem kolej to wiecej niz tylko biznes, to takze
wiele potrzeb i codziennych emocji mieszkancow. Wyrazit tez na-
dzieje, ze kongres okaze sig waznym krokiem na drodze rewitali-
zacji kolei jako cato$ciowego systemu transportowego.

Studenci zaproszeni na kongres brali udziat w ostatniej sesji
plenarnej, dzielac sie refleksjami na temat wartoSci poznawczej
trzydniowych obrad. Wreczono nagrody zwyciezcom konkursu li-
terackiego. Gtowng nagrode — bezptatny bilet InterRail na 1 mie-
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sigc — zdobyta Annika Salo Kangas, studentka Uniwersytetu Tech-
nologicznego z Finlandii, a dwie pozostate studenci z Maroka.
Fundatorem nagrod byta EuRail Group.

Na zakonczenie kongresu oficjalnie ogtoszono, ze nastepny
UIC HIGHSPEED zorganizowany zostanie w Pekinie. Ostatnim ak-
centem byfo zatem wystgpienie wiceministra Kolei Chinskich
p. L. Chunfanga, ktory z nagrodzonym oklaskami poczuciem hu-
moru ograniczyt swoje wystapienie do jednego zdania: ,Welcome
in Beijing in 2010”.
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