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Pojazdy trakcyjne przewoznikow
prywatnych — lokomotywy spalinowe

Obsfuga bocznic zakfadowych, czy kopalnianych nalezafa
zawsze do tych najbardziej niewdziecznych, ale zarazem
najpotrzebniejszych prac w procesie przewozu towarow.
To wtasnie tu gotowy produkt, jakim byt wegiel, piasek,
wyroby hutnicze, czy inne komponenty i potprodukty prze-
fadowywano z wagonow lub do wagonow. Do ich przeta-
czania w latach 50. XX w. wykorzystywano parowozy typu
,,Ferrum” lub ,,Slask” o niewielkich mocach. Tam gdzie
potrzebne byly parowozy o wigekszych mocach kupowano
parowozy Ty2, Ty42, Ty45, a nawet Ty51. Pierwsze loko-
motywy spalinowe do prac manewrowych w mniejszych
lub wiekszych zaktadach produkcyjnych, przetworczych
czy wydobywczych pojawify sie w 1960 r.
|
Pierwszymi lokomotywami spalinowymi byty lokomotywy typu
Ls300 (SM30) o mocy zaledwie 300 KM, ktdre mogty co najwy-
zej przestawi¢ kilka wagonow. Pozniej pojawity sie lokomotywy
SM41 z Wegier, LDH45 i LDH75 z Rumunii 0 mocy 750 KM oraz
401Da o0 mocy 350 KM i Ls800 (SM42) o mocy 800 KM wypro-
dukowane w Chrzanowskim Fabloku. W praktyce okazywato sig
jednak, iz pojazdy dysponujgce niewielkg mocg (do 600 KM)
w 0gole nie nadajg sie do takich prac. W 1967 r. Huta im. Lenina
(ob. Huta Sedzimira) w Nowej Hucie zakupita pierwsze 15 loko-
motyw T669.0 o mocy 1350 KM produkcji czechostowackich za-
ktadow CKD Praha. Maszyny te oznaczono wewnetrznym symbo-
lem fabrycznym S-200, ktory stosowano pdzniej réwniez do
pojazdow dostarczanych do innych zaktadow. Zapoczatkowato to
pozniej duzy import lokomotyw spalinowych o réznych mocach
zarowno z tego kraju, jak i ZSRR.

Krajowe zaktady produkcji takich pojazdéw nie podjety mimo
ogromnego zapotrzebowania. Jednym z gtownych dostawcow lo-
komotyw spalinowych przeznaczonych do prac manewrowych by-

fa znana na $wiecie CKD Praha. Zakfady te nie tylko produkowaty
lokomotywy i inne podzespoty, ale byty rowniez centrum badaw-
czo-doswiadczalnym wspotpracujgcym z roznymi uczelniami
i zaktadami przemystowymi. Oferta produkowanego taboru byfa
ogromna, a co najwazniejsze — byty to bardzo dobre lokomotywy.
Kluczem sukcesu byt tu silnik spalinowy typu CKD 6S310DR
omocy 515 kW skonstruowany pod kierownictwem Franciszka
Mzika. Srednica cylindra wynosita 360 mm, a skoku tfoka
310 mm. Wykorzystano tu amerykanskie doSwiadczenia budowy
lokomotyw spalinowych o standardowych elementach konstruk-
cji. Silnik ten poprzez rozne modyfikacje (liczbe i uktad cylin-
drow, turbodotadowanie itp.) zostat powielony w innych lokomo-
tywach, ktorych wyprodukowano ponad 10 tys. dla odbiorcow
krajowych i zagranicznych. Rowniez i pierwsza powojenna loko-
motywa serii T435.0 wyprodukowana w CKD swoim ksztaftem
nawigzywata do lokomotyw amerykanskich. Jej jedna z odmian
nosita oznaczenie T458.1 i dwie takie maszyny jako pierwsze tra-
fity do polskich zaktadow przemystowych.

Seria T458.1(721)

Lokomotywy serii T458.1 byly rozwinigciem konstrukcji serii
T435.0 (720) oraz prototypu oznaczonego jako T434.001 i po-
wstaty gtownie z myslg o eksporcie do ZSRR. Lokomotywa miata
standardowy silnik 6S310DR, ktory poprzez pradnice pradu state-
go napedzat silniki trakcyjne, umieszczone w wozkach okresla-
nych typem ,Pensylwania”, wzorowanych na konstrukcji lokomo-
tyw amerykanskich. Pierwsze lokomotywy trafity na eksport do
ZSRR w 1958 r. w oznaczeniu YBM2, a pdzniej w latach 1962—
—1965 w liczbie ponad 100 maszyn rocznie. Lokomotywy z kolej-
nych dostaw rdznity sie nieco od siebie, poniewaz dokonano nie-
wielkich zmian konstrukcyjnych, miedzy innymi zwiekszono mase
pojazdu, zmieniono przetozenie przektadni na 77:14, powiekszo-
no zbiornik paliwa do 4000 |, a nawet wydtuzono rame 0 800 mm.

Tabela 1
Poréwnanie parametrow lokomotyw spalinowych

Seria T458.1 S-200 T448P T419P TEM2 Ls1200 (SM31) Ls800 (SM42) Ls1000
Rok budowy 1962—-1970 1966—1990 1976-1989 1989 1974-1990 1977-1984 1964-1993  1999-2002
Uktad osi Bo'Bo’ Co’Co’ Bo'Bo’ Bo'Bo’ Co’Co’ Co’Co’ Bo'Bo’ Bo'Bo’
Moc [kW] 552 993 883 600 880 880 590 785
Predko$¢ maksymalna [km/h] 80 90 70 40 100 80 90 90
Maksymalna sita pociagowa  [kN] 186 280/310* 216 252 360 228 240
Rodzaj przektadni Elektryczna Elektryczna Elektryczna Elektryczna Elektryczna Elektryczna Elektryczna Elektryczna
DC/DC DC/DC DC/DC AC/DC DC/DC DC/DC DC/DC AC/DC
Typ silnika spalinowego 6S310DR K6S310DR K6S310DR K6S310DR PD1M agC22 agC22 8V369TC14
Masa stuzbowa [t] 74 114,6/115,8** 72 84 116 116,4 74 70
Diugos¢ [mm] 13 280 17 240 13 600 15180 17 029 17 000 14 240 14 240
Szeroko$¢ [mm] 3115 3150 3130 3094
Wysokos$¢ [mm] 4 350 4635 4359 4620
Minimalny promien tukow [m] 70 70 80 70

* 280 kN — T669.0, T669.51, 7669.55, 310 kN — T669.1, T669.50
** 114,56 — T669.0, 7669.51, 7669.55, 115,8 — 1669.1, 1669.50
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W ostatnich dwdch lokomotywach z drugiej serii dostaw (nr 211
i 212) zastosowano nowg konstrukcje wozka, w kidrym obie osie
oparte byty na wahaczu przymocowanym do ramy wozka, a z dru-
giej strony podparte sprezynami. Wozek ten stat sie pdzniej pod-
stawowg konstrukcjg prawie we wszystkich pojazdach budowa-
nych w CKD. Lokomotywy te eksportowano rowniez do Albanii,
Indii na tor 1676 mm, Iraku, NRD oraz Polski. W 1968 r. plano-
wano dostawe 15 lokomotyw T458.1207-1221, ale do finalizacji
kontraktu nie doszto. tacznie zaktady CKD Praha wyprodukowaty
931 lokomotyw serii T458.1. W tym czasie w Chrzanowskim Fa-
bloku podjeto produkcje lokomotyw SM42 o bardzo podobne;
charakterystyce trakcyjnej i to byto prawdopodobnie przyczyng
rezygnacji z zakupu lokomotyw czechostowackich. W 1971 r. za-
kupiono tylko dwie lokomotywy na tor 1524 mm, o numerach
T458.0508 i T458.0509 (faktycznie byty to lokomotywy serii
T458.1 w odmianie szerokotorowej). Lokomotywy serii T458.1
eksploatowane w Polsce okazaty sie prostymi i niezawodnymi
w eksploatacji pojazdami i mimo swej stosunkowo niewielkiej si-
ty pociggowej wynoszgcej 186 kN doskonale sprawdzajg sie
w ruchu manewrowym. Do dzi$ pracujg w firmie Naftobazy Sp.
z 0.0. Warszawa, odpowiednio w Bazie Paliw nr 22 w Mataszewi-
czach i Bazie Paliw nr 13 w Zawaddwce. Jednakze nie sg to jedy-
ne lokomotywy tej serii w naszym kraju. Od maja 2005 r., po
wczesniejszej naprawie w czeskiej firmie Olpas Morawa Krnov,
dla Naftobazy Spotka z 0.0. Warszawa — Baza Paliw nr 12 Chru-
Sciel zakupiono jeszcze jedng lokomotywe oznaczong jako
T458.0510. Wszystkie pracujg na torze szerokim 1520 mm.
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Seria $-200 (669.0, pozniej 770)

Lokomotywy szescioosiowe w ruchu manewrowym to swoisty
ewenement. Tego typu pojazdy stosowane byty wytgcznie w bar-
dzo cigzkich pracach manewrowych do przestawiania sktadow
0 masie 3000—4000 t brutto i w niewielu krajach je produkowa-
no. Jedynymi takimi lokomotywami byty szwajcarskie maszyny
serii Am6/6 i Bm6/6, polskie SM31, radzieckie TEM2 i czecho-
stowackie 7669.0. W 1963 r. w CKD Praha, wzorujac sie na ame-
rykanskich lokomotywach firmy Alco dostarczonych do ZSRR pod
koniec Il wojny $wiatowej, zbudowano trzy prototypy — jeden na
tor 1435 mm dla kolei CSD, oznaczony T669.0001 oraz dwa na
tor 1524 mm z oznaczeniami Y9M3-001 i 002 dla kolei radziec-
kich SZD. Ich projektantem byt Bohumir Jankovsky, ktéry przy jej
konstruowaniu wykorzystat do$wiadczenia z pracy lokomotyw
YOM?2 (T458.1). Powstat pojazd o uktadzie osi Co’Co’ z sze$cio-
cylindrowym silnikiem spalinowym typu K6S310DR. Tu rowniez
silnik napedzat pradnice pradu statego (TD 802), kt6ra przekazy-
wata prad do silnikow trakcyjnych (TE 006). Przetozenie prze-
ktadni gtownej wynosito 73:18. Bardzo ciekawie skonstruowano
wozki, w ktorych osie zawieszone byly na wahaczach i byto to
rowniez rozwinigcie konstrukcji wozka dwuosiowego z lokomoty-
wy USM2 (T458.1). W 1966 r. koleje CSD zakupity prototyp
T669.0001 i ztozyty zamdwienie na nastepne egzemplarze. Row-
niez i koleje radzieckie SZD ztozyty duze zaméwienie na ten typ
pojazdu. Produkcja eksportowa kontynuowana byta w zaktadach
CKD Praha, a produkcje dla odbiorcow krajowych — wobec braku
mozliwo$ci technicznych — przeniesiono do Slovenskych Meta-
lurgickych Zavodu (SMZ) w Dubnicy nad Wagiem.
W trakcie produkcji wprowadzano zmiany konstrukcyijne,
miedzy innymi dodatkowe resorowanie za pomocg podu-
szek powietrznych i wyréwnanie naciskow osi. Takie po-
jazdy oznaczone T669.1 produkowano od 1969 r. Dla
/SRR produkowano ich odmiany w wersjach: Y9M3T
wyposazong w hamulec elekirodynamiczny, Y9M3E
z elektronicznym regulatorem jazdy. Dla kolei CSD zbu-
dowano 325 pojazdow i 77 dla kolei przemysfowych.
Najwiecej jednak, bo az 7455 pojazdoéw zbudowano dla
ZSRR. Lokomotywy budowano réwniez dla Indii (seria
DEC 120, 12 szt. w latach 1973—1975 na tor 1676 mm),
Albanii (seria T669.1, 62 szt.), Polski (seria S-200,
145 szt. w latach 1966—1990), Iraku (seria DES 3100,
100 szt. w latach 1979-1982) ido
Syrii (seria LDE 1500, 25 szt.
w 1983 1.). Og6lnie na eksport oraz

na potrzeby kolei i przemystu cze-

43%

chostowackiego w réznych odmia-

nach wyprodukowano w latach
1963-1995, na tory szeroko$ci 1435
mm, 1524 mm oraz 1676 mm, 13cz-

nie 8200 lokomotyw.
Do Polski pierwsze egzemplarze,

oznaczone jako S-200, trafity
w 1966 ., a ich odbiorcg byta ow-
czesna Huta im. Lenina w Krakowie,
w ktorej docelowo pracowato az 60

Rys. 1. Lokomotywa T458.1
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lokomotyw tej serii, co stanowito
najwieksze skupisko tych pojazdow
w Polsce. Kolejne dostawy realizo-
wano w kilku partiach w latach
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1967-1990. Lokomotywy zamowiono gtoéwnie do obstu-
gi bocznic kopalnianych i wigzato to sie z wycofywaniem
trakcji parowej. Jednymi z najwigkszych odbiorcow byty
owczesne ZKTiGK Boguszowice (pdzniej PTKIGK PW
Rybnik, a obecnie PTKIGK S.A. Rybnik), kopalnie wegla
kamiennego wchodzace pozniej w sktad NZGTK Spotka
7 0.0. Bierun (obecnie NZTK Spotka z 0.0. Wola), a takze
PTKiGK Spotka. z 0.0. Zabrze.

Lokomotywy serii S-200 dzigki swojej duzej mocy
czesto oprocz pracy manewrowej zatrudniane sg do pro-
wadzenia pociggéw z weglem. W 1996 r. lokomotywa
S-269, nalezaca do PTKIiGK S.A. Rybnik, zostata podda-
na modernizacji. Zabudowano silnik firmy MTU typu
12V396TC14 o mocy 1050 kW i pradnice pradu prze-
miennego typu LSG-1200-90 produkcji wroctawskiej fir-
my Dolmel z elekironicznymi regulatorami pracy zespo-
tu, a w uktadzie chfodzenia wstepny podgrzewacz wody.
/modernizowano takze kabing maszynisty, czesS¢ elek-
tryczng (stosujgc dodatkowe obwody zasilane napieciem
24 V). Na innych lokomotywach S-200 wprowadzono
wiele udoskonalen i modyfikacji, jak np. montaz na-
grzewnicy kabinowej, wycieraczek elekirycznych, nowych
foteli maszynisty, ukfadu GPS do nadzoru pracy pojazdu,
SHP, radiotelefonu Pyrylandia z uktadem radio-stop oraz
reflektorow halogenowych.

Produkcja eksportowa lokomotyw Y3M3 do ZSRR
okazata sie po przemianach polityczno-gospodarczych
w Europie Wschodniej dla CKD Praha przystowiowym
gwozdziem do trumny. Lokomotywy, ktorych az 85%
produkcji kierowano wtasnie tam, sprzedawano po bar-
dzo zanizonych cenach, a na dodatek za wiele z nich do
dzi$ nie zaptacono. Zakfady CKD Praha to pionierski za-
ktad w dziedzinie konstrukcji lokomotyw. To wtasnie tu
powstato wiele udanych, niezawodnych i ce-
nionych przez nabywcow lokomotyw. Podej-
mowano kolejne projekty, jak np. w 1974 r.
miedzy innymi konstrukcja ,Cyklopa”, czyli
lokomotyw serii T499.0 z pradnicg pradu
przemiennego, wozkami z zawieszeniem ty-
pu Flexicol, hamulcem elektrodynamicznym,
automatyczng regulacjg predkosci, czy elek-
tronicznego sterowania uktadami elektro-

Fot. 2. Lokomotywa S-270 nalezgca do PTKIGK Rybn/k podczas rozfadunku skfadu

7 kamieniem na skfadowisku KWK ,,Pniowek” Fot. R. Rusak

Fot. 3. S-273 PTK Holding Zabrze na podg. Brzozowica z pociggiem nr d5359W do

Elektrowni ,tagisza” w Bedzinie (10.09.2007 r.) Fot. R. Rusak

nicznymi bedgcego protoplasta pdzniejszych
uktadow w technice GTO. W 2000 r. majatek
zaktadu przekazano do sprzedazy i nawet
pozniejsze jego proby ratowania przez Siemensa nie przyniosty
rezultatow.

Seria T448P (T448.05/740)

W 1970 r. zakfady CKD Praha zbudowaty dwa prototypy lo-
komotyw serii T475.1501 i T475.1502 (pozniejsze 744.5) z prze-
ktadnig elekiryczng o uktadzie osi Bo’Bo’, wyposazonej w 6-cy-
lindrowy silnik spalinowy K6S230DR, pierwszy o mocy 845 kW
i drugi o mocy 920 kW. Lokomotywy te miaty mase stuzbowg
60 t i osiggaty predkos¢ maksymalng 100 km/h. W ramach jazd
testowych przydzielono je do RD Praha Liben, gdzie obstugiwaty
miedzy innymi parg pociggéw pospiesznych. Po zakonczonych
jazdach testowych pierwszg lokomotywe sprzedano do fabryki sa-
mochodow w Mlada Boleslav, a drugg do cementowni Hranice na

Rys. 2. Lokomotywa 7699.0

Morave. Wyniki eksploatacyjne byty bardzo zadowalajace i w za-
ktadach CKD Praha przystapiono do jej ulepszenia. Chodzito
gtoéwnie o zwiekszenie masy do 72 t, a co za tym idzie wigkszej
sity pociggowej. W ten sposob powstata nowa lokomotywa, ktorg
oznaczono serig T448.05. Zabudowano w niej silnik spalinowy
typu K6S230DR o zwigkszonej mocy do 883 kW, jednoczesnie
zmniejszajac predkosc konstrukcyjng do 70 km/h. Produkcje se-
rying rozpoczeto w 1973 r. i do 1989 r. wyprodukowano na rynek
wewnetrzny i na eksport tacznie 620 lokomotyw tej serii.

Do zaktadow przemystowych w Polsce zakupiono 161 pojaz-
dow, ktorym nadano oznaczenie serii T448P. Litera P na koncu
oznaczata kraj docelowy, czyli ,,do Polskda”. Pierwsze dwie loko-
motywy oznaczone jako T448P-001 i 002 trafity do polskiego
przemystu w 1976 r. W 1977 r. kolejne 30 lokomotyw, w tym
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T448P-013, 014, 015, 018, 019 przekazano do PMP-PW Z-1
~Kuznica Warezynska”, gdzie rozpoczeto wtasnie eksploatacje
nowego pola piaskowego o tej samej nazwie. Lokomotywy od nu-
meru 033 roznity sie od poprzednich sposobem potgczenia silni-
kow trakcyjnych. Kolejne dostawy przebiegaty nastepujgco:
1978 r. — 21 lokomotyw, 1979 r. — 35, 1980 r. — 18, 1983/1984
—7,1984/1985 — 4, 1985/1986 — 10, 1987 r. — 12,1988 . — 8
i w 1989r. — 14 lokomotyw. Najwiekszymi odbiorcami tych
lokomotyw byt ZTKiGK Rybnik (obecnie PTKIGK S.A. Rybnik),

Fot. 4. Lokomolywa T448P-137 na terenie zakfadu PTKiGK w Rybniku Boguszowi-
cach (21.02.2006 r.)

Zakfadu Gorniczego w Piekarach SI. (14.07.2007 r.)

Fot. R. Rusak

Fot. 5. Lokomotywa T449P-071 podczas prac manewrowych na terenie bocznicy
Fot. R. Rusak
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PMP-PW i kopalnie wegla kamiennego wchodzace pozniej
w sktad PTKIGK Spoétka z 0.0. Zabrze, zaktady chemiczne oraz ra-
finerie. Pojedyncze egzemplarze trafity miedzy innymi do Kopalni
Wegla Brunatnego Turéw w Bogatyni (T448P-135), czy do KGHM
Lubin (obecnie Pol-Miedz Trans Spotka z 0.0. w Lubinie — T448P-
-158 i 159). Przez kilkanascie lat bardzo dobrze sprawowaty sie
przy wykonywaniu swej pracy, a na kolejach piaskowych prowa-
dzity nawet pociggi z piaskiem o masie 1440 t i pociagi z we-
glem o masie 1280 t.

W 1994 r. w PTKiGK S.A. Rybnik dokonano mo-
dernizacji pojazdu T448P-138 poprzez zabudowe nowe-
go silnika firmy MTU typu 12V396TC12 0 mocy 680 kW,
podgrzewacza wody firmy Eberspacher D30W i elekiro-
nicznego regulatora silnika R-082, zmodernizowano tak-
ze ¢czeS¢ elekiryczng. Lokomotywa ta 18 wrzes$nia 1995 .
zostata odsprzedana Zaktadom Cementowo-Wapienni-
czym Gorazdze w Choruli. Takg samg modernizacje
przeprowadzono w lokomotywach T448P-058, 063, 064,
137,139 i 152. W lokomotywie T448P-098 zabudowa-
no kompletny, nowy zintegrowany zespot napedowy fir-
my FAUR sktadajacy sie silnika firmy MTU i pradnicy
pradu przemiennego. Kilka lokomotyw wyposazono
w system GPS 6800 TXD.

Rowniez w Czechach i na Stowacji wiele lokomotyw
tej serii doczekato sie az 8 roznych wersji modyfikaciji
poprzez zabudowe nowych silnikdw firmy Caterpillar
0 mocach od 2x327 kW do 990 kW, wyposazenia ka-
biny maszynisty, zabudowy hamulca elektrodynamiczne-
go, czy w koncu zmiany wygladu catego pojazdu
upodobniajgcego ich od amerykanskich , gigantow”
GP38. Kilkanascie pojazdow tej serii jako zbedne od-
sprzedano z powrotem do zaktadow przemystowych
w Czechach i na Stowacji. Byty to lokomotywy: 015,
037, 041, 054, 061, 077, 085, 102, 121, 122, 123,
124, 141, 148 i 155, z tego maszyny 061, 085, 123,
124 i 156 na przetomie 2004/2005 r. trafity pozniej az
do Korei Potudniowej. Jako ciekawostke mozna podac,
ze wszystkie lokomotywy tej serii oraz M62 nalezace do
Pol-Miedz Trans, a takze pojazdy T448P-046, 047, 081,
100 i 124 nalezgce do Transchem Spotka z 0.0. wypo-
sazone sg w ,, System logistyczny” oparty na technologii
GPS/GPRS pozwalajgcy na lokalizacje pojazdu oraz kon-
trolujgcy parametry jej pracy. Pozwala to na zwigkszenie
efektywnosci  wykorzystania mocy silnika, a przede
wszystkim niekontrolowanego ubytku paliwal System ten
jest w trakcie wdrazania na lokomotywach Orlen Kol-
Trans Spotka z 0.0. Ptock.

Seria T419P (T419.15/729.6)

Opisane lokomotywy serii T448 cieszyly sie

— )l

ogromnym zapotrzebowaniem na kolejach
przemystowych, jednak jeden z najwiek-
szych zaktadow jakim byta Nova Hut' Kle-
mensa Gottwalda zgtaszata zapotrzebowanie
na lokomotywe 0 wyzszej mocy, o lepszych

osiggach i lepszym widoku ze stanowiska
650 maszynisty. Skonstruowano co prawda lo-
- komotywe TA436.05 (silnik spalinowy

Rys. 3. Lokomotywa T448
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189 kW + zasilanie z akumulatoréw o mo-
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cy 360 kW), ale nie spetniata ona oczekiwan nabywcow
i przede wszystkim dysponowata za matg mocg. Na zle-
cenie ministerstwa hutnictwa opracowanie takiej ,,hutni-
czej” lokomotywy zlecono Wyzszej Szkole Transportu
i Komunikacji w Zylinie. Na podstawie do$wiadczen
z eksploatacji w przemysle prototypowych maszyn
T457.0 (dzisiejsza seria 730) i T457.1 (731) opracowa-
no konstrukcje oznaczong serig T419.05. Biorgc pod
uwage specyfike pracy w tej hucie powstata lokomotywa,
ktora charakteryzowata sie niskim przedziatem maszyno-
wym i przedziatem aparatury elekirycznej, rozdzielonych
wysokg kabing maszynisty. Kabina zapewniata doskonatg
widoczno$¢ w obie strony i rozwigzanie to stosowano It - e
pozniej w nastgpnych konstrukcjach lokomotyw ze zna-  For. 6. Lokomotywa T419P-601 na terenie PTK Tabkol Kiokocin (5.10.2006 r.)
kiem firmowym CKD Praha. Pojazd miat silnik spalinowy Fot. B. Konieczny
typu K6S230DR 0 mocy 600 kW potgczony
z pradnicg pradu przemiennego TAG04,
pradnice pomocniczg typu D206 i wzbudni-
ce D207, silniki trakcyjne pradu statego ty-
pu TEOO6B, wozki o rozstawie osi 2600 mm
oraz przektadnie o przetozeniu 76:15. Prze-
dziaty maszynowe i elektryczne chronione
byty grubymi stalowymi blachami zapobie-
gajacymi przedostawaniu sie nadmiaru cie-
pfa z hutniczych piecow, w poblizu ktorych
mogty pracowac.

W latach 1983-1986 zbudowano 12
lokomotyw T419.0501 — 512 (729.5), ktére
przekazano do wigkszych czechostowackich kompleksow
hutniczych. W latach 1989-1992 dostarczono kolejne
20 pojazdoéw z oznaczeniem T419.1501-520 (729.6).
Jedna z nich oznaczona jako T419P-601 w 1989 r.
sprzedana zostata do Polski, a jej nabywcg byto PTKiGK
S.A. Rybnik, gdzie pracuje do dzisiaj. Ze wzgledu na
do$¢ duzy nacisk na o$, wynoszacy az 21 t, wykorzysty-
wana jest gtéwnie do prac manewrowych na bocznicy
KWK Budryk.

AL
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Lokomotywy 060DA (ST43)
Lokomotywy tego typu to konstrukcja szwajcarskich firm
Brown Boveri (czes¢ elekiryczna), Sulzer (silnik spalino-
wy) i SLM (cze$¢ mechaniczna). Przy ich budowie wy-
korzystano niektore czeSci (konstrukcja wozka) z ciezkich
elektrycznych lokomotyw liniowych serii Ae6/6 (Re610),
ktore wykorzystywano gtdwnie do prowadzenia pociggow
towarowych na gorskiej linii przez przetecz Sw. Gotthar-
da. W Szwajcarii, w zasadzie poza nielicznymi pojazdami
tego typu w ogole nie eksploatowano spalinowych loko-
motyw liniowych. Licencje na ich produkcje kupit znany
pozniej w Europie Wschodniej producent — zakfady Elec-
troputere Craiova w Rumunii. W latach 1959-1981 dla
CFR wyprodukowano 1407 pojazdéw w oznaczeniu serii
60 i 62. Pierwotna umowa licencyjna zawierafa klauzule,
ze pojazdy tego typu majg byé produkowane wytacznie
na rynek wewnetrzny. Stato sie jednak inaczej i wiele po-
jazdow trafito na eksport, miedzy innymi do Polski
(ST43) i Chin (DF2). _
W latach 1965-1978 dostarczono dla PKP 422 eg-  Fot. 8. Lokomotywy 060DA CTL Logistic w trakcji podwdjnej. Pierwsza ST43R015.
zemplarze tych lokomotyw, kidre oznaczono serig ST43. Gubin (20.08.2008 r.) Fot. F. Gutschmidt

Fot. 7. Lokomotywa 60-1048 dzierzawiona przez PTK Holding od firmy Sigma. Bocz-
nica Elektrowni ,,tagisza” w Bedzinie (30.01.2008 r.) Fot. R. Rusak
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Przeznaczone byty gtéwnie do prowadzenia pociggéw towaro-
wych, ale czesto wykorzystywano je do prowadzenia pociggow
pasazerskich (w okresie zimowym z wagonami ogrzewczymi). Lo-
komotywy tego typu po wycofaniu ze stuzby na CFR natychmiast
znalazty wielu nowych nabywcow gtoéwnie u niemieckich operato-
row prywatnych. Pozniej wiekszo$¢ z nich odkupiona zostata
przez operatorow z Polski. Do naszego kraju trafito réwniez kilka
egzemplarzy bezposrednio z Rumunii, ktore zostaty nieco zmo-
dernizowane.

Dabrowa Gdrnicza Strzemieszyce (5.09.2006 r.)

Fot. 9. TEM2-209 w poprzednich barwach CTL ze skfadem ,,radwandw” mija stacje
Fot. R. Rusak

_.,.r-” x> :‘_' .
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Seria TEM2 (SM48)

Pojazdy serii TEM2 (SM48) produkowane byty od 1968 r. w fa-
bryce w Briansku. Ich konstrukcja opiera sie na rozwigzaniach
amerykanskiej lokomotywy produkcji firmy Alco typu RSD-1 z lat
40. XX w., ktorg pod koniec Il wojny Swiatowej wraz z pojazdami
typu RS-1 w ramach pomocy gospodarczej dostarczono do tego
kraju. Na poczatku lat 70. w zwigzku z wycofywaniem trakcji pa-
rowej lokomotywami tego typu zainteresowaty sie duze zakfady
przemystowe i tak w 1974 r. rozpoczety sie ich dostawy, ktore
trwaty az do 1989 r. tgcznie sprowadzono 310 pojazdow
dla kolei przemystowych, ktorych poszczegolne partie
roznity sie od siebie wygladem zewnetrznym i drobnymi
szczegobtami technicznymi. W latach 1976—1978 pierw-
szg partie 86 pojazdow zakupito PKP oznaczajac jg serig
SM48, a w latach 1987-1988 nastepng partie 43 loko-
motyw. Pracujg one gtéwnie we wschodnich regionach
kraju zar6wno na torze normalnym, jak i szerokim. Loko-
motywa ma 6-cylindrowy rzedowy silnik spalinowy
PD1M o mocy 1200 KM (880 kW) i osigga predkosc
maksymalng 100 km/h. Pojazdy przeznaczone byty do
ciezkiej pracy manewrowej, a na kolejach piaskowych
prowadzity skfady na pola piaskowe pod zatadunek pia-
sku. Obecnie wigkszo$¢ z nich uzywana jest do pracy
liniowej i to bardzo czesto w trakcji podwoijnej. Kilka
lokomotyw TEM2 (035, 038, 181, 298), bedgcych wtas-
noscig Pol-Miedz Trans, zostalo przebudowanych
w ZNLS w Pile, gdzie otrzymaty nowy silnik spalinowy
firmy MTU 12V396TC14 o mocy 1015/1500 kW i mi-
kroprocesorowe uktady sterownicze. Dodatkowo na czo-
le pojazdu wyposazono je w kamery, ktore przenosza
obraz na monitory umieszczone w kabinie maszynisty
i znacznie poprawiajg widocznos¢ do przodu.

Lokomotywy typu M62

Lokomotywy typu M62 nalezg do najbardziej znanych
i rozpowszechnionych lokomotyw radzieckich na $wie-
cie. 0d 1964 r. zbudowano tgcznie 5231 pojazdow
- (7164 pojedynczych sekcji) w rdznych wersjach, kidre

e . S eksploatowano w prawie wszystkich krajach dawnego
Fot. 10. TEM2-216 jeszcze w barwach Kopalni Piasku ,KuZnica Warezyriska” bloku wschodniego. Proste i niezawodne szybko zyskaty
(10.01.2006 r.) Fot. R. Rusak

(29.09.2007 r.)
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Fot. 11. M62-1663 i M62-1200 z PCC Rail Szczkowa na stacji Petrovice u Karvine,
Fot. R. Rusak

sobie uznanie maszynistow. Po kilkudziesigciu latach
eksploatacji niektore zarzady kolejowe ze wzgledow eko-
nomicznych catkowicie wycofaty je lub wycofujg z ru-
chu. W innych sg nadal podstawowym Srodkiem trakcyj-
nym. Na PKP z ogélne;j liczby dostarczonych 1114 (+68
dla LHS) pojazdéw w eksploatacji na poczatku 2008 r.
znajdowaty sie jeszcze 134 czynne lokomotywy. Pozo-
state zakonczyty swoj zywot pod palnikami w sktadni-
cach ztomu.

Wiele ,,nowych” lokomotyw pojawito sie po 2004 r.
i prawdziwg ,drugg mtodos$¢” przezywajg u operatorow
prywatnych, ktorzy chetnie je kupujg. Pierwsze prywatne
lokomotywy typu M62 (oznaczone takze jako ST44 oraz
EM62) pojawity sie w2003 r. ido dnia dzisiejszego
w stuzbie jest juz okoto 80 pojazdow. Wiekszos$¢ z nich
zostata w Polsce dostosowana do naszych warunkow
(naprawa, przebudowa, modernizacja, zabudowa SHP
i czuwaka aktywnego). Tylko nieliczne pojazdy, i to te,
ktore pracujg w Orlen KolTrans Spdtka z 0. 0. Ptock, zo-
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Rys. 5. Rozmieszczenie najwazniejszych elementow w lokomotywie M62
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B
1 - reflektor gorny, 2 - syrena, 3 - podparcie pudfa, 4 - zbiornik Srodka gasniczego, 5 - sprezarka powietrza, 6 - kanat wentylacyjny, 7, 8 - agre-
galy dwumaszynowe, 9 - pradnica gfowna, 10 - silnik spalinowy, 11 - rura wydechowa, 12 - zbiornik wody, 13 - wentylator, 14 — fozysko oporowe,
15 - chfodnica, 16 - gasnica, 17 - agregat chiodniczo-ogrzewczy kabiny maszynisty, 18 - rama pudfa lokomotywy, 19 - kanat wentylacyjny chio-
dzenia silnikow trakcyjnych, 20 — wat przegubowy, 21 - czop skretu, 22 - silnik trakcyjny, 23 - przekfadnia gfdwna, 24 - baterie akumulatorow,
25 - zbiornik paliwa, 26 - rama wozka, 27- hak ciegfowy, 28 - predkosciomierz, 29 - pulpit sterowniczy, 30 - fotel maszynisty, 31 - wentylatory
chtodzenia silnikow trakcyjnych, 32 - przektadnia rozdzielcza przednia, 33 - wymiennik ciepfa, 34 - przekladnia rozdzielcza tylna, 35 - przekfadnia
hydrauliczna wentylatora, 36 - sekcje chfodnic, 37 - zderzak, 38 - zawdr maszynisty, 39 - nastawnik jazdy, 40 - hamulec reczny, 41 - wytgcznik
sprzegfa hydraulicznego wentylatora, 42 - filtr powietrza, 43 - wentylator chfodzenia silnikow trakcyjnych, 44 - podgrzewacz paliwa, 45 - wentylator
pradnicy gftownej, 46 - umywalka, 47 - przedziat aparatury elektrycznej, 48 - kuchenka elektryczna

31
w

47 46

staty zmodernizowane w czeskim Nymburku. Wiele loko-
motyw rdzni sie od siebie, poza barwami firmowymi, wy-
posazeniem kabin maszynisty, rodzajem reflektorow,
zastosowanymi wozkami, czy w koncu silnikami spalino-
wymi. Do najstarszych nalezy pracujgca w Pol-Miedz
Trans Spotka z 0.0. w Lubinie M62-0161 z 1967 r., ktora
7.03.1967 r. rozpoczeta prace na kolejach Deutsche Re-
ichsbahn jako V200.027. 9.04.2005 r. juz jako prywatna
maszyna AB120.027 trafita do modernizacji do bydgo-
skich zaktadow Pesa i po jej ukonczeniu zostata sprzeda-
na nowemu wiascicielowi.

W 2007 r. kilka pojazdow serii M62 zakupionych
w Niemczech poddano modernizacji, a wtasciwie prze-
budowie na typ 311D z nowoczesnym silnikiem spalino-
wym i zmienionym nadwoziem. Jedng z najmtodszych
maszyn, bo wyprodukowana w 1986 r., jest jeden czton
estonskiej lokomotywy 2M62 z oznaczeniem 1271, ktdry
mimo swojego fatalnego stanu, postuzyt za podstawe do
modernizacji. Liczba tych pojazdow stale sie zwigksza,
co wobec braku ciezkich pojazdéw liniowych nie powin-
no by¢ zaskoczeniem, gdyz pojazdy te majg stosunkowo duzg

Fot. 12. M62-590 i T448P-080 z Orlen Koltrans prowadza skfad z cysternami na
szlaku Dabrowa Gornicza — Zgbkowice — tazy (24.05.2007 r.)
Fot. R. Rusak

EM62 w Rail Polska

moc i stosunkowo maty nacisk osi, co je kwalifikuje do obstugi
linii drugorzednych.

W 2005 r. w Zaktadach Taboru Kolejowego Rail Polska Sp. z 0.0.
we Wtosienicy rozpoczeto modernizacje pierwszej lokomotywy
serii M62. Wybrano egzemplarz pochodzenia estonskiego, ktory
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Fot. 13. M62M-005 Rail Polska na terenie ZTK Wiosienica (22.09.2007 r.)
Fot. J. Chizyniski

Fot. 14. ,Ginger”, czyli 311D-008, przejezdza na stacji Jezor Centralny do skfadu
weglarek, ktory poprowaazi do Libiaza; na razie tylko ten pojazd ma firmowe
naklejane folie z logo PCC Rail Szczakowa (16.01.2008 r.)  Fot. R. Rusak

Fot. 15. Lokomotywa 311D-008 prowadzi skad préznych weglarek do KWK Janina
w Libigzu. Jezor (16.01.2008 r.) Fot. R. Rusak
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po modernizacji otrzymat oznaczenie EM62. Podstawo-
wym celem byfa wymiana zespotu napedowego i innych
urzadzen na podzespoty pochodzgce z amerykanskich
lokomotyw typu F40PH. Byty to lokomotywy pasazerskie
eksploatowane do tej pory przez towarzystwo Montreal,
Maine & Atlantic. Po wycofaniu ze stuzby przewieziono
je do miejscowosci Derby w stanie Maine w USA, gdzie
dokonano demontazu podzespotow na maszynach 223,
226, 247, 263, 273, 339, 345, 391, 462 oraz 454
i przetransportowano do Polski. Tu postuza do moderni-
zacji 10 kolejnych pojazdéw typu M62. W modernizo-
wanej lokomotywie EM62 zabudowano dwusuwowy,
szesnastocylindrowy silnik spalinowy produkcji GM ty-
pu 645E3B z turbodotadowaniem o mocy 3000 KM
(2200 kW), pradnice gtowng AR10 wytwarzajacq prad
0 napieciu 600 V i pradzie maksymalnym 4200 A, prad-
nice pomocniczg typu D14 wytwarzajacg prad o napie-
ciu 215V, tréjeylindrowg sprezarke powietrza typu WBO
— RDG. Zabudowano nowy uktad obiegu chtodzenia wo-
dy silnika spalinowego i zmieniono uktad hamulca. Po-
zostawiono stare silniki typu ED-107, ale zwigkszono
ich intensywnos$¢ chtodzenia poprzez zabudowe potroj-
nych wentylatoréw pochodzacych réwniez z maszyn
amerykanskich. W obwodach sterowania zamontowano
uktady elektroniczne i zmieniono wystrdj kabiny maszy-
nisty. W styczniu 2006 r. pierwsza lokomotywa EM62-
-001 (ex EVR M62-1117) przeszta pomysSinie testy, ktd-
re wykazaty ich znaczne lepsze parametry w stosunku do
oryginatu i po otrzymaniu $wiadectwa typu zostata za-
kwalifikowana do ruchu. Do konca 2006 r. we Wiosieni-
cy zmodernizowano kolejne 2 pojazdy: EM62-001
(EM62-002 ex M62-1121) oraz EM62-003 (M62-
-1108). W 2007 r. na tory wyjechaty takze lokomotywy
o numerach: 004, 005 i 006 (od poczatku 2008 r.
wszystkie zmodernizowane lokomotywy majg nowe
oznaczenie — M62M).

Lokomotywa typu 311D

Wzrastajgca operatywnos¢ przewoznikow prywatnych
zaczyna powoli powodowaé¢ odczuwalny brak odpowied-
niego parku lokomotyw. Poza tym wigkszo$¢ eksploato-
wanego przez nich taboru to pojazdy majgce juz dawno
za sobg lata SwietnoSci, jednak sg one nadal sprawne.
Jedng z takich firm jest PCC Rail Szczakowa, ktdra ma-
jac na uwadze rozbudowe i modernizacje przestarzatego
i nieekonomicznego taboru, 21.11.2007 r. podpisata
umowe leasingowg z firma CB Rail (z siedzibg w Luk-
semburgu) na dostawe 15 lokomotyw typu 311D wraz
zich serwisowaniem. Pierwsza lokomotywa o nr 005
zostafa przyjeta na stan 21.11.2007 r., a kolejne 0 nu-
merach 008, 009, 010 na poczatku grudnia 2007 r.
Ostatni z zamowionych pojazdéw ma pojawi¢ sie
28.04.2008 r. Lokomotywa typu 311D powstata w wyni-
ku przebudowy znanych lokomotyw typu M62 (ST44),
jednak ze starej lokomotywy pozostata jedynie rama
i podwozie. Zabudowano w niej nowoczesny zintegro-
wany zespot napedowy ,Super Skid”, ktory stanowi
czterosuwowy silnik spalinowy firmy GE Rail typu 7Fdl
12 0 mocy 2900 KM sprzezony z pradnicg. Lokomotywa
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jest w stanie pociggna¢ sktad o masie brutto 3200 t, co
eliminuje konieczno$¢ stosowania trakcji podwdjnej.
Sterowanie lokomotywy odbywa si¢ za pomocg uktadow
opartych na mikroprocesorach. Jako oznaka nowocze-
snosci zyskaty sobie przydomek ,Ginger”.

Lokomotywa TEM18

Po koniec sierpnia 2006 r. dotarta do Polski nowa loko-
motywa TEM18, zakupiona za 2,5 min zt przez Centrale
Zaopatrzenia Hutnictwa S.A w Katowicach (CZH). Pojazd
stacjonuje w oddziale CZH w Stawkowie, znanym jako
Euroterminal. Jest to obszar o powierzchni ok. 140 ha,
usytuowany na styku linii szerokotorowej LHS i normal-
notorowej. Znajduje sie tu wiele magazynéw oraz urzg-
dzen i ramp do przetadunku towardw, ktére oplata sie¢
18 km toru szerokiego i 27 km toru normalnego. Gtow-
nym towarem przetadunkowym jest obecnie gaz propan-
butan, ktéry dociera tu z Ukrainy w wagonach cyster-
nach. Ponadto przetadowuje sie kontenery i produkty
hutnicze. TEM18, wyprodukowana przez Brianskij Maszinostro-
itielnyj Zawod w Briansku, jest przeznaczona do obstugi bocznicy
na torach szerokosci 1520 mm. Jest to maszyna o uktadzie osi
Co’Co’, mocy 882 kW (1200 KM), predkosci maksymalnej 100
km/h i sile pociggowej 305 kN, masie stuzbowej 126 t. Pojazdy
serii TEM18 sg odmiang znanej u nas lokomotywy przemystowe;j
TEM2, w ktorej dokonano kilku nieznacznych zmian konstrukcyj-
nych. Gféwnym elementem zmian sg widoczne na zewnatrz nowe
wozki pochodzace z lokomotyw TE109 z trzema cylindrami ha-
mulcowymi. Pozostate zmiany to zmienione nieco obwody ukta-
dow elekirycznych. Fabryka w Briansku oferuje rowniez te pojazdy
w innych wersjach: TEM18A — wersja normalnotorowa, TEM18T
— z hamulcem elektrodynamicznym, TEM18D — z hamulecem
elektrodynamicznym i sygnalizacjg kabinowa KLUB uzywang na
kolejach RZD. Specjalng wersjg jest TEM18G, ktora moze by¢ za-
silana zaréwno olejem napedowym, jak i gazem. Sze$¢ pojazdow
tego typu zakupiono rowniez dla LHS, a dostawy spodziewane s3
w tym roku.

Niemieckie lokomotywy serii 231 i 232

W 1965 r. w déwczesnej Niemieckiej Republice Demokratycznej
opracowano program wycofania trakcji parowej i wprowadzenia
na szerokg skale lokomotyw spalinowych. W ramach tego progra-
mu opracowano zatozenia do budowy catej gamy pojazddow o roz-
nych parametrach technicznych. Poniewaz przemyst NRD nie byt
zdolny do produkcji tak ogromnej liczby pojazddw, Ministerstwo
Kolei skierowato swoje zainteresowanie na lokomotywy przemy-
stowe serii TE109 produkowane w ZSRR przez fabryke w Woro-
szytowgradzie (tugansku). Po niewielkich zmianach konstrukcyj-
nych, polegajgcych na dostosowaniu ich do warunkow kolei DR,
latem 1970 r. dostarczono pierwsze egzemplarze lokomotyw

Fot. 16. Nowa lokomotywa do obstugi Euroterminalu w Stawkowie — TEM

18-296
(1520 mm). Stawkéw (5.09.2006 r.) Fot. R. Rusak

oznaczone jako seria V300 (pozniej 130). Byty to jednoczesnie
pierwsze pojazdy na DR o mocy 2200 kW (3000 KM). W 1973 r.
do produkcji weszta wersja oznaczona serig 131. Byta to typowa
ciezka lokomotywa towarowa rowniez o mocy 2200 kW, kidra
dzieki zmienionemu przetozeniu w uktadzie przeniesienia napedu
miafa zwiekszong site pociggowa. Po zebranych doswiadczeniach
Z eksploatacji obu typow, w potowie 1973 r. rozpoczeto produk-
cje lokomotyw serii 132, ktora stata sie podstawowym typem lo-
komotywy liniowej na sieci DR. W 1975 r. zaprezentowano nowg
lokomotywe serii 142 o0 mocy 2940 kW (4000 KM), ktéra jednak
nie weszta do produkcji seryjnej. tacznie koleje DR zakupity 82
lokomotywy serii 130, 76 serii 131, 705 serii 132 i 6 serii 142.

Po zjednoczeniu Niemiec, 1.01.1992 r. powotany zostat no-
wy przewoznik narodowy Deutsche Bahn, kidry przejat caty ilo-
stan pojazdow trakcyjnych DR. Lokomotywy spalinowe serii (juz
w nowych oznaczeniach) 230, 231 i 242 skasowano, a pozosta-
wiono jedynie pojazdy serii 232, ktorych czes$¢ poddano moder-
nizacji. Niektore pojazdy przebudowano na serig 233 z nowym
silnikiem Kotomna 12D49M, serie 234 o zwigkszonej predkosci
maksymalnej do 140 km/h i serie 241 z nowym silnikiem
2-5D49M o mocy 2940 kW. Cze$¢ pojazdow serii 232 odstawio-
no do rezerwy, a zbedne pojazdy sprzedano migdzy innymi do
Polski dla PCC Rail Szczakowa i Sigmy Poznan. Niemieckie loko-
motywy serii 232 codziennie goszczg rowniez na szlakach PKP
w regionach przygranicznych, szczegdlnie na magistrali E30, do-
jezdzajagc do Weglinca i Zgorzelca. Statym gosciem sg takze
w Gubinie oraz na ,nadodrzance”.

Pierwsze lokomotywy serii 232 zakupiono w Polsce w 2000 r.
Polonizacji, czyli dostosowania ich do warunkoéw polskich, doko-
nywano w bydgoskich zaktadach Pesa. Polegata ona na zabudo-
waniu reflektorow halogenowych, predko$ciomierza Polskiego In-

Tabela 2
Poréwnanie podstawowych parametréw technicznych lokomotyw typu V300
Seria lokomotyw 130 (230) 131 (231) 132 (232) 142 (242) 233 234 241 W232.05-08
Typ silnika spalinowego 5D49 5D49 5049 2-5D49  12D49M 5D49  2-5D49M  CAT 3606
Moc kw] 2232 2232 2232 2945 2206 2208 2940 1975
Predko$¢ maksymalna  [km/h] 140 100 120 120 120 140 100 120
Masa sfuzbowa 1162 116,2 1224 (124) 126 122 122,4 (124) 127 120
Typ silnika trakcyjnego ED118A  ED118A ED118A  ED120  ED118A  ED118A  ED133  ED118A
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stytutu Automatyki Przemystowej Warszawa (PIAP), urzadzen shp
oraz radiotelefonu Pyrylandia. Malowania wszystkich pojazdow
w barwy firmowe PCC Rail Szczakowa dokonano w zaktadach
70S Nymburk. Pudfo lokomotywy malowane jest w kolorze nie-
bieskim, podwozie czarne i pomaranczowy dach i pas na linii ra-
my. Na boku pudta i na czole umieszczono biate firmowe logo.

Rowniez w tych zaktadach dokonano polonizacji obu loko-
motyw serii 231, kiére do PCC Rail Szczakowa trafity w lipcu
i wrzes$niu 2006 r. Lokomotywy serwisowane sg wedtug systemu
przyjetego w Niemczech. Naprawy rewizyjne okresowe przepro-
wadzane sg co okoto 168 tys. km, a naprawa gféwna powinna
nastgpi¢ po przejechaniu okoto 1200 tys. km. W macierzystej lo-
komotywowni Jezor dokonuje sie przegladow kontrolnych (PK)
i przeglagdow okresowych o najmniejszym zakresie (P1). Polegaja
one na ogledzinach i sprawdzeniu uktadu biegowego oraz silnika
i ewentualnych naprawach i wymiang uszkodzonych, badz zuzy-
tych czesci. Przeglady o wiekszym zakresie P2 i P3 dokonywane
sg w bydgoskiej Pesie. W potowie okresu migdzynaprawczego
(84 tys. km =10%) odbywa sie przeglad P3. W Jezorze nastepu-
je takze tankowanie maszyn i piaskowanie. Jezeli zachodzi taka
potrzeba, lokomotywy tankowane sg rowniez w drodze za pomocg
cystern samochodowych.

Lokomotywami serii 232 od 11.08.2005 r. obstugiwany jest
pociag kontenerowy TXCSa 680161/0 (powrotny ze Swinoujscia

| Firdll)

Fot. 17. ,Ludmifa” BR232-446 z PCC Rail Szczakowa manewruje na stacji Jezor
Fot. R. Rusak

Centralny (16.01.2008 r.)

Thy

Fot. 18. 232-010 na terenie Zakfadu Gdrniczego Piekary SI.
(14.07.2007 1)

Lk aiy
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w Piekarach Slaskich
Fot. R. Rusak
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TXCSa 88160/1 i ze Szczecina TXCSa 860162) relacji Brzeg Dol-
ny — Szczecin/Swinoujécie — Brzeg Dolny (przez Zielong Gére,
Czerwiensk, Kostrzyn, Gryfino). Prowadzi go czasami lokomotywa
BR232-152 wydzierzawiona od PCC Rail Szczakowa przez PCC
Rail Kolchem. Ta ostatnia firma ma jeszcze 4 lokomotywy tej se-
rii dzierzawione od DB Railion (malowanie biato-czerwone). Od
13.12.2005 r. kursuje miedzynarodowy pocigg kontenerowy z po-
lietylenem w relacji Ptock Trzepowo — Guben — GroBlehna (przez
Sierpc, Torun, Inowroctaw, Gniezno, Poznan, Zbaszynek, Czer-
wiensk). Na razie pociag ten kursuje raz w tygodniu, ale wraz ze
wzrostem zapotrzebowania i produkcji polietylenu planowane jest
uruchomienie drugiej pary pociggéw. Kolejna relacja to Sosno-
wiec Jezor — Gubin. Ponadto lokomotywy serii 232 obstugujg
pociagi z weglem w relacjach ze $laskich kopaln do Zamoscia,
Swidnika, Krasnika, Trawnik oraz do warszawskich elektrocie-
ptowni. Rdwniez na kolejach piaskowych czasami mozna spotkac¢
te lokomotywy z pociggami nr a6881 w relacji Szczakowa Potnoc
— Szyb ,Witczak” KWK ,Rozbark” Bytom. Maszyny BR232 widy-
wane byly czesto na modernizowanym ciggu E30, dowozac na
miejsce robot ttuczen do podbudowy nowego podtorza. Przewozy
te realizowane byly wagonami samowytadowczymi systemu
~dumpcar”. Lokomotywy sg cenione i lubiane przez maszynistow,
ktdrzy nazywajq je pieszczotliwie ,beerkami” od pierwszych liter
poprzedzajgcych numer serii. Pojazdy przy prowadzeniu cigzkich
pociggow towarowych majg duzy zapas mocy i dlatego
pozwalajg na bezproblemowe utrzymywanie rozktadowe-
go czasu jazdy, co w przypadku obstugi maszynami ty-
pu M62 lub 060DA stwarza niekiedy ktopoty i zdarza
sie, ze dyspozytorzy PLK-i ,poganiajg” przy jakimkol-
wiek opoznieniu. ,Ludmity” oferujg rowniez wiekszy
komfort pracy dla druzyny trakcyjnej. Jako ciekawostke
przytocze fakt, ze rozkfad jazdy pociggu piaskowego do
szybu ,Witczak” KWK ,Rozbark” ze wzgledu na szkody
gornicze i trudny profil linii przewiduje obstuge w po-
dwojnej trakcji lokomotywami TEM2 (tgczna moc
2400 KM). W przypadku ,zapigcia” BR231 lub BR232
(moc 3000 KM) wystarcza tylko jedna lokomotywa, kto-
ra dysponujgc sporym zapasem mocy pozwala na bez-
problemowe prowadzenie takiego pociggu po szlaku
0 tak zrdznicowanym profilu. Efekty ekonomiczne sg wy-
mierne i pozwalajg na skierowanie dwoch maszyn TEM2
do innej pracy. Niektore pociagi ujete w rozktadzie jazdy
majg mase 3200 t, co wymaga stosowania trakcji po-
dwdjnej. Standardowo powinny go prowadzi¢ lokomoty-
wy 3E/1 (ET21) lub nowy nabytek PCC Rail Szczakowa
S.A. — czeskie elekirowozy serii 181, jednak gdy nie ma
takich samych dwoch pojazdow (przeglad, naprawa),
w zastepstwie wydaje sie rowniez maszyny serii BR231
lub BR232.

Dwie lokomotywy serii 232 zakupito w spdfce Sig-
ma Poznan rowniez dwczesne Przedsiebiorstwo Trans-
portu Kolejowego i Gospodarki Kamieniem Sp. z 0.0.
w Zabrzu. Sg to pojazdy oznaczone BR232-008 i 010.
Malowane sg w barwach firmowych tego przewoznika:
pudto zielone z czerwonymi i zottymi pasami na boku,
jasnoszarym podwoziem i szarym dachem. Ich poloni-
zacji dokonano w bydgoskiej Pesie. 28.11.2006 r. do
PTKiGK Zabrze przybyta trzecia lokomotywa BR232-
-011. Lokomotywa BR232-008 ma zabudowany 8-cy-
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Tabela 3
Zestawienie lokomotyw serii 231 i 232 w Polsce
Obecne Numer fabr./  Pochodzenie, Rok dostarczenia Obecny uzytkownik Malowanie Uwagi
oznaczenie /rok budowy  pierwotne oznaczenie do Polski
BR232-008  0120/1973  25.05.1973r. DR 131 018 10.2005 r. SIGMA  PTKIiGK Zabrze Sp. z 0.0.  pudto zielone z czerwonymi i z6ottymi silnik Caterpillar
Bw Erfurt Sp. z 0.0. Poznan pasami na boku, jasnoszarym CAT 3606
podwoziem i szarym dachem
BR 232-010  0842/1978 1978 r. TE109-015 10.2005 r. SIGMA  08.2006 . pudto zielone z czerwonymi i zottymi
dla kolei przemystowych Sp. z 0.0. Poznan PTKiGK Zabrze Sp. z 0.0 pasami na boku, jasnoszarym
ZSRR — huta miedzi podwoziem i szarym dachem
w Krasnouralsku
BR 231-037 0227/1974  9.02.1974 r. DR 131 037-4 PCC Rail Szczakowa S.A.  dach pomaranczowy, pudto niebieskie oczekuje na decyzje po
Bw Gisten zderzeniu czotowym
z ET41-117 na stacji
Mystowice Brzeczkowice
21.12.2006 1.
BR 231-063 0253/1974  26.04.1974 r. DR 131 063 PCC Rail Szczakowa S.A.  dach pomaranczowy, pudto niebieskie
Bw Wittenberge
BR 232-066 0256/1974  30.05.1974 r. DR 132 066 PCC Rail Szczakowa SA, dach pomaranczowy, pudto niebieskie
Bw Hoyerswerda
BR 232-152 0371/1974  24.01.1975r. DR 132 152 PCC Rail Szczakowa S.A.  dach pomaranczowy, pudto niebieskie
Bw Cottbus
232-154-5  0368/1975  5.03.1975r1. DR 132 154 PCC Rail Szczakowa SA biato-czerwone (dzierzawa od DB)
Bw Falkenberg
BR 232-171  0387/1975  17.04.19757. PCC Rail Szczakowa S.A.  dach pomaranczowy, pudto niebieskie
DR 132 171 Bw Cottbus
BR 232-275 0487/1975  21.11.19751. DR 132 275-1 PCC Rail Szczakowa S.A.  dach pomaraficzowy, pudto niebieskie
Bw Frankfurt (0)
BR 232 293 0508/1975  17.12.19751. DR 132 293 PCC Rail Szczakowa S.A.
Bw Schwerin
BR 232-446  0681/1976  3.12.1976 r. DR 132 446-6 PCC Rail Szczakowa S.A.  dach pomaranczowy, pudto
Bw Erfurt
232-579-3 0839/1978  10.11.1978 r. DR 132 579 PCC Rail Szczakowa S.A.  malowanie biato-czerwone
Bw Cottbus
W232.07 0113/1972  7.02.1973 r. DR 131 011 10.2005 SIGMA silnik Catepillar CAT 3606
Bw WeiBenfels Sp. z 0.0. Poznan
W232.11 0860/1978 1978 r. TE109-033 10.2005 r. SIGMA malowanie szare
dla kolei przemystowych Sp. z 0.0. Poznan
ZSRR — kopalnia boksytu
w Boksitogorsku
W232.12 0847/1978 1978 r. TE109-020 10.2005 r. SIGMA malowanie szare

dla kolei przemystowych
ZSRR

Sp. z 0.0. Poznan

lindrowy, rzedowy, wywodzacy sie z kolei amerykanskich silnik
firmy Caterpillar CAT 3606 o mocy 1975 kW (Srednica cylindra
280 mm, skok tfoka 300 mm, stopien sprezania 13:1). Jest to
mniejsza wersja silnika typu CAT 3608 o mocy 2460 kW, kidry
eksperymentalnie zabudowany byt na maszynach 232 — 565
i 548. Jego pierwsza rewizja nastepuje dopiero po 64 tys. godzin
pracy. Przy zatozeniu, ze lokomotywa pracuje rocznie S$rednio
4000 godz., naprawa rewizyjna silnika nastgpitby dopiero po oko-
to 15 latach. W porownaniu z oryginalnym silnikiem 5D49, silnik
CAT 3606 mimo mniejszej mocy jest bardziej niezawodny, ma
lepszg kulture pracy i potrzebuje duzo mniej materiatow eksplo-
atacyjnych. W obiegu wodnym znajduje sie 1000 | ptynu chtod-
niczego (1250 | w silniku 5D49), a w obiegu smarowania 800 |
oleju silnikowego (1100 | w silniku 5D49). Rowniez mniejsze
jest zuzycie paliwa, ktdre wynosi $rednio ok. 3 I/km, w poréwna-
niu z 4-5 I/km dla silnika oryginalnego. Silnik CAT 3606 ma
rowniez dtugi okres miedzy naprawami gtownymi, ktory wynosi
okoto 6 lat, czyli po okoto 24 tys. godz. pracy lokomotywy. Dla
poréwnaniu silnik Kotomna 5049 ma 12 cylindrow w uktadzie V,

a jego rewizja nastepuje po 10 tys. godz. pracy, czyli po okoto
2,5 roku pracy lokomotywy.
Do firmy tej trafit jeszcze jeden pojazd W232-07, kiory row-

niez ma silnik CAT 3606. Lokomotywy te mozna spotka¢ z rozny-
mi pociggami towarowymi, a najbardziej ciekawg relacjg jest
pociag ze $laskich kopaln do Swinoujscia Portu. Na czole prowa-
dzony jest on dwoma elektrowozami, a na tyle ,Ludmita”, kidra
niejako przez cafg trase wiezie sie na koncu. Dopiero w Swinouj-
$ciu zaczyna swg prace, podstawiajgc sktad wagonow na nabrze-
ze portowe. Jest to podyktowane kosztami pracy manewrowej, ja-
kie nalezatoby zaptaci¢ na miejscu.

Niektore z pojazdow sprowadzonych do Polski majg bardzo
ciekawe pochodzenie. Wiekszo$¢ z nich zakupiona zostata przez
dawne koleje Deutsche Reichsbahn, a trzy sposrod nich majg ro-
syjski rodowod. Lokomotywa W232.11 to dawna TE109-33,
W232.12 to TE109-020, BR232-010 to z kolei TE109-015.
Wszystkie one zostaty pierwotnie zbudowane dla kolei przemy-
stowych w ZSRR i pracowaty na bocznicach obsfugujgcych mig-
dzy innymi hute miedzi w Krasnouralsku i kopalnie boksytu
w Boksitogorsku. W 1999 r. zostaty sprowadzone do Niemiec
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Rys. 6. Urzaazenia w lokomotywie serii 232

Rys. W. Kolondra

1 - dodatkowy zbiornik powietrza, 2 - wentylator opornikow hamowania elekirycznego, 3 - oporniki hamulca elekirycznego, 4 - szafa prostownikow,
5 - szafa ukfadow ogrzewania, 6 - pradnica gfowna, 7 - pradnica dodatkowa, 8 - wentylator pradnicy gfownej, 9 - trabka sygnatowa, 10 - filtry
wlotu powietrza, 11 - ttumik wydechowy, 12 - silnik spalinowy, 13 - turbosprezarka, 14 - zbiornik wyrownawczy powietrza, 15 - wentylator chfodni-
cy, 16 - elementy chfodnicy silnika, 17 - magnes indukcyjny urzgdzeri zrk, 18 - klapa piasecznicy, 19 - zbiornik piasku, 20 - elektryczny silnik
trakcyjny, 21 - rama lokomotywy, 22 - podgrzewacz, 23 - korek wlewu paliwa, 24 - pompa paliwowa, 25 - pompa olejowa Smarowania silnika,
26 - akumulatory, 27 - zbiornik paliwa, 28 - zbiornik gtowny powietrza, 29 - sprzegfo gumowe pradnicy ogrzewania pociggow, 30 - pradnica
ogrzewania pociagow, 31 - wenlylator prostownikow, 32 - przekfadnia zgbata w obudowie, 33 - rama wozka, 34 - pulpit maszynisty, 35 - kofo
nastawnika, 36 - szafa wysokiego napiecia, 37 - komory powietrza chfodzacego silniki trakcyjne, 38 - umywalka uchyina, 39 - komory powietrza
chtodzacego pradnice gtdwna i pradnice ogrzewania pociggow, 40 - wzbudnica, 41 - regulator mocy, 42 - komory wiotu powietrza do silnika,
43 - sprezarka, 44 - przedziat chfodnic, 45 - Zaluzje chfodnicy, 46 - kabina maszynisty (2), 47 - przedsionek (2), 48 - komory wiotu powietrza
chfodzaceqo silniki trakcyjne wozka 2, 49 - przedsionek (1), 50 - kabina maszynisty (1)

i sprzedane prywatnym przewoznikom. Kilkanascie pojazdow
miedzy innymi (BR232.08, BR232-446, W232.07) zakupit Ber-
nard Falz, zajmujacy sie handlem uzywanymi lokomotywami. Od
potowy 1996 r. lokomotywy BR232-066 i BR232-152 w ramach
pomocy gospodarczej przez kilka miesigcy pracowaty na kolejach

Fot. 19. Lokomotywy 66002 i 66004 ze skiadem weglarek na stacji Jaszczow

(10.11.2007 .)
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Fot. J. Chizynski

w Bosni i Hercegowinie. Wiekszo$¢ z nich kilkakrotnie zmieniata
rowniez swoich wiascicieli. W232.07, W232.12, BR232-008
i BR232-010 pracowaty w EBG, a pdzniej w Lookpolu. Ta ostatnia
w 2003 r. przeszta w posiadanie GATX, a pozniej do KEG. Row-
niez i maszyny W232.11 i 232.12 majg krotki epizod pracy w tych
ostatnich dwdch firmach. Prawie wszystkie pojazdy pod
szyldem prywatnych niemieckich przewoznikéw czesto-
kro¢ zmieniaty swoj przydziat. Po upadku niektorych
firm, badz tez dzierzawie nowoczesniejszych pojazdow
jako zbedne sprzedano je do Polski.

Lokomotywy JT42CWRM

Jest to odmiana znanych lokomotyw produkcji amery-
kanskiej firmy Elektro Motor Division, eksploatowanych
poczatkowo w Wielkiej Brytanii pod oznaczeniem Class
66. Jest to obecnie jeden z najnowoczesniejszych pojaz-
dow spalinowych na $wiecie spetniajgcych normy Unii
Europejskiej dotyczace emisji spalin w zakresie IlIA. Wy-
posazona jest w silnik spalinowy typu 12N-710G3B-T2
0 mocy 2420 kW, ktory napedza pradnice gtowng ARS8/
/CAG i pradnice pomocniczg o mocy 18 kW. Szes¢ silni-
kow trakcyjnych typu D43TRC zapewnia moc trakcyjng
wynoszacg 2268 kW (3245 KM). Imponujace sg rowniez
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Tabela 4

Zestawienie pojazdéw trakecyjnych przewoznikéw prywatnych

Nazwa operatora

CTL Rail Spélka z 0. 0.*

Typ lokomotywy Numery inwentarzowe

ET05

R001, R002, R0O03, RO04, ROO5, RO06, ROO7, RO08, ROOY, RO10, RO11, RO12

ET13 R0O01, RO02
ET21 15,17, 18, 20, 21, 22, 23, 66, 70, 71, 106, 108, 163, M-012
ET22 R001, R002, R0O03, RO04, RO05, RS003/143, 201E-RS408, 468, 201E-RS001/477, 955
182 001, 005, 007, 011, 070, 071, 074, 100, 108, 120, 121, 152, 155, 156, 157, 160, 163
E189 911
S-200 262, 275, 287, 2106, 2139
T448P 010, 040, 066, 087
TEM2 014, 015, 021, 037, 050, 069, 080, 087, 096, 100, 117, 118, 128, 129, 131, 141, 148, 196, 203, 204, 210, 226,
227, 229, 241, 253, 259, 2617, 269, 284, 292, 293, 295
M62 R02, R03, R04, R05, R06, RO07, R0O08, R0O0Y, RO10, CTLR4C-001
060DA/ST43 R001, R002/CTL2117, R0O03, RO04/CTL2118, RO05, RO06, R0O7, R08, R0O09, RO10, RO12, RO11, RO13, RO14
SM30 599
SM42 2076, 2079, 2113, 2145, 2159, 2175, 2189, 2247, 2249, 2251, 2259, 2263, 2289, 2312, 2322, 2359, 2375, 2491,
2519, 2520, 2531, 2547, 2570, 2600, 2634, 2636, 2640, 2643, 2664, 2670
401Da 166, 241, 330, 464
Euronaft Trzebinia Spotka z o. o. T448P 008, 009, 109, 140
060DA 2386
Freightliner PL Class 66 001, 002, 003, 004, 005, 006, 007
Kolej Battycka 311D 01, 02, 03, 04
Kopalnia Piasku ,Kotlarnia” S.A. SM42 2353
TEM2 001, 041, 043, 052, 074, 085, 093, 116, 123, 124, 142, 149, 156, 157, 188, 234, 277
Lotos Kolej Spotka z 0. 0. Gdansk ET11 002-23
181 039, 060
060DA 1010, 1020, 1079, 1341, 2186, 2219, 2222, 2384, 2392, 2410, 2923, 6123 i ST43-2394
SM42 2053, 2131, 2147, 2188, 2208, 2209, 2223, 2283, 2284, 2303, 2331, 2335, 2414, 2420, 2433, 2455, 2553, 2574,
2611, 2615, 2632, 2646, 2648, 2650, 2656
TEM2 017, 068, 099, 244, 264, 279, 310
060DA 1010,1020, 1079, 1341, 2186, 2219, 2222, 2223, 2335, 2384, 2392, 2394, 2410, 2923, 6123
M62 1077, 2006
Lubelski Wegiel Bogdanka S.A. Puchaczow T448P 100
S-200 235, 245, 247, 281, 2105, 2107, 2111, 2121, 2122, 2135, 2136, 2137
Nadwi$lanski Zaktad Transportu Kolejowego ~ S-200 260, 261, 263, 264, 276, 279, 280, 284, 285, 286, 2108, 2125, 2126, 2133
Spoétka z 0. o. Bierun T448P 020, 022, 026, 068, 099, 125, 142, 146, 153
SM30 844
SM31 010, 013
SM42 2032, 2227, 2286, 2298, 2327, 2350, 2441, 2457,2485, 2598
Naftobazy Spétka z 0. 0. Warszawa T458.1 0508, 0509, 0510
Orlen KolTrans Spétka z 0. 0. Ptock 3E 100
SM42 2307,2503, 2518, 2612
TEM2 022, 024, 076, 086, 114, 119, 120, 153, 154, 198, 199, 200, 202, 224, 228, 248, 250, 286, 290, 296, 309
T448P 045, 048, 053, 080, 113, 157
M62 0198, 0201, 295, 584, 590, 0689, 1274, 1703, 2087, 2984
PCC Rail Szczakowa™* 3E/1 30, 31, 39, 42, 44, 45, 46, 51, 52, 53, 54, 55, 56, 67, 75, 76
181 014, 027, 029, 031, 036, 038, 050, 053, 064, 073, 078, 083, 100, 116, 121, 131, 133
T448P 105
TEM2 004, 006, 012, 013, 016, 025, 027, 030, 032, 049, 065, 078, 079, 083, 090, 091, 097, 125, 134, 144, 152, 166,
182, 189, 191, 195, 218, 219, 223, 233, 256, 258, 260, 261, 278, 280, 282, 283, 305, 307
M62 0837, 1194, 1200, 1239, 1318, 1535, 1536, 1663, 1683, 1690, 1726, 1742, 1754,
BR231 037, 063
BR232 066, 152, 154, 171, 275, 293, 446, 579
311D 005, 008, 009, 010
SM30 718, 6429
SM42 2111, 2143, 2351, 2356, 2395
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cd tab. 4
Nazwa operatora Typ lokomotywy Numery inwentarzowe
Pol-Miedz Trans Spétka z 0. o. Lubin SM42 2012, 2016, 2035, 2036, 2037, 2038, 2052, 2067, 2068, 2087, 2142, 2149, 2162, 2211, 2213, 2239, 2264, 2265,
2430, 2546, 2548, 2578, 7582, 7949
SM31 025, 027, 028, 029, 030
TEM2 033, 035, 038, 039, 040, 122, 181, 183, 297, 298, 299, 300
T448P 158, 159
M62 0161, 1186, 1208, 1793, 1841
PTK Holding S.A. Zabrze 3E 001, 002, 003, 004, 005, 006, 007, 008, 009, 063
4E 004
201E 217
182 023, 035, 041, 053, 087, 096, 097, 153
S-200 273, 2109, 2110
T448P 001, 002, 018, 019, 027, 028, 029, 030, 032, 039, 069, 071, 074, 083, 089, 095, 107, 108, 115, 116, 117, 118,
119, 120, 128, 129, 130, 131, 132, 133, 144, 145, 151, 154, 160
TEM2 002, 018, 019, 031, 082, 088, 092, 102, 103, 143, 172, 173, 175, 176, 184, 185, 186, 187, 190, 193, 208, 209,
213, 214, 215, 216, 230, 255, 257, 265, 266, 278"
M62 1241
BR232 008, 010, 011, 012
060DA 005, 1048, 2306
SM42 2125, 2287, 2352
PTKIGK S.A. Rybnik 3E/1 74, 86
1822 002, 005
S-200 229, 230, 231, 232, 233, 249, 250, 251, 252, 253, 254, 255, 256, 257, 258, 259, 265, 266, 267, 268, 269, 270,
271,272, 282, 283, 288, 294, 295, 296, 297, 298, 299, 2101, 2102, 2103, 2123, 2124, 2138
T448P 003, 004, 005, 006, 007, 011, 012, 033, 034, 035, 036, 038, 042, 056, 057, 058, 059, 060, 062, 063, 064, 065,
070, 094, 096, 097, 098, 126, 127, 137, 139, 152
T419P 601
TEM2 163, 164, 170, 174, 220, 281
060DA 929, 930, 937, 992, 1003, 1009, 1389, 1392, 1457, 1547, 1549, 1701, 2090
SM42 2115, 2153, 2197, 2662
Ls1000 001, 002
Rail Polska Spétka z o. o. 140 059
401Da 261
SM30 905
SM42 2087, 2164, 2177, 2510
TEM2 051, 121, 222, 225, 240, 249
M62 961, 1145, 1209, 1261, 1292, 1300, 1478, 1515, 1532, 1688, 1708, 1764, 2987, 2990, 2991, 3184, 3513
EM62 001, 002, 003
Transoda Spotka z 0. 0. Inowroctaw ET11 001
ET23 001
T448P 051, 052, 090, 092
Specjalny Transport Kolejowy S-200 301
Spotka z 0. 0. Wroctaw 130 049
181 039, 060, 074, 077
STK Spétka z 0. 0. Wroctaw 130 049
181 039, 060, 077
SM42 2427
TEM2 168
T448P 093
S-200 201
Zaktad Inzynierii Kolejowej S.J. Sandomierz TEM2 162, 251

*

W zestawieniu spotki CTL ujeto pojazdy spdtek siostrzanych: Kolzap, Tankpol, Chemkol, Transport, Cargo, Lok, Rail, Train.
** W zestawieniu spotki PCC ujeto pojazdy spdfek siostrzanych: Rail, Coaltrain, Rail Spedkol Blachownia, Kolchem Rokita, Rail Polska.
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Rys. 7. Lokomotywa JT42CWRM (Class 66)

wielkosci sity pociggowej: 409 kN — poczatkowa sita po-
ciggowa i 260 kN — stata sita pociggowa przy 25,6 km/h.
Pojazd ma mase 126 t +3%, wysoko$¢ — 3,9 m, dtugos¢
catkowita — 21,4 m i osigga predkos¢ maksymalng
120 km/h. Pojemnosc¢ zbiornika paliwa wynosi az 6400 I.
Wirysk paliwa regulowany jest elektronicznie, co pozwala
na bardzo oszczedne dawkowanie paliwa w zaleznosci od
obcigzenia. Nad catoscig pracy pojazdu czuwa komputer
poktadowy EM2000 z 32-bitowym procesorem oraz sys-
tem zdalnego monitorowania Intellitrain™ z diagnostyka
za posrednictwem GPS. Poza tym prawie do minimum
ograniczono serwisowanie lokomotywy, okres miedzy ko-
lejnymi przegladami wynosi 180 dni, naprawa gtéwna
silnika nastepuje dopiero po 20 latach, a przeglad rewi-
zyjny wozka po przebiegu 1600 tys. km, co ma ogromny
wplyw na koszty utrzymania. Lokomotywa ma nietypowy
pulpit maszynisty, umieszczony po lewej stronie, co nie
byto przeszkodg do otrzymania homologacji. Pojazdy te-
go typu majg dopuszczenie do eksploatacji w Wielkiej
Brytanii, Szwecji, Norwegii, Belgii, Luksemburgu, Niemczech,
Danii, Holandii i w Polsce, gdzie 7 pojazdow nabyfa spotka Fre-
ithliner PL.

Wszystkie dane dotyczace numeracji pojazdow byty aktualne
na dzien 31.12.2007 r. Dane te na biezgco ulegajg zmianom, po-
niewaz przewoznicy w dalszym ciggu zakupujg nowy tabor oraz
pozyskujg go w formie leasingu lub dzierzawy. NajSwiezsze infor-
macje w tej dziedzinie publikowane sg na biezgco w miesieczniku
,Swiat Kolei”.

W tekscie uzywane s oznaczenia lokomotyw stosowane przez
ich wiascicieli.

0d czasu gdy do Polski trafia tabor zakupywany poza granica-
mi naszego kraju, w oznakowaniu tego tabory panuje chaos spo-
wodowany nieznajomo$cig tematu. Dla przyktadu lokomotywy ty-
pu V300 to seria 231 i 232 i nie wiadomo dlaczego przewoznicy
uparli sie na oznaczanie swoich maszyn BR231 lub BR232. Skrot
BR oznacza Baureihe, czyli dostownie ,serig”. Jest to po prostu
skrot literowy. W niemieckiej fachowe;j literaturze kolejowej stfowa
BR uzywa sie wytgcznie po to, aby nie pisac catego wyrazu Bau-
reihe. Dla przyktadu zdanie Fahrzeug BR 231 po ttumaczeniu
brzmi: pojazd serii 231. Podobna sytuacja jest przy oznakowaniu
spalinowych zespotow trakcyjnych, gdzie wtasciwg serie i numer
poprzedza sie symbolem VT (Verbrennungs-Triebwagen), czyli
spalinowy wagon napedowy. Szkoda, ze osoby majagce na to de-
cydujacy wptyw nie znajg tak prostych i podstawowych zagadnien
jezykowych!

a

Fot. 20. Maszyny 66004 i 66002, Jaszczow (10.11.2007 r.)

SR B

Sy

Fot. J. Chizynski
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