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podlegajacych kontrolnym badaniom technicznym na Stacjach
Kontroli Pojazdéw w rejonie podlaskim

KRZYSZTOF P. WITUSZYNSKI, WIKTOR JAKUBOWSKI

Politechnika Biatostocka

W artykule dokonano wstgpnej analizy wynikéw badan kontrolnych stanu technicznego sa-
mochodéw eksploatowanych w rejonie podlaskim na podstawie 546 badan technicznych pojaz-
déw. Sformutowano wnioski o stanie technicznym pojazdéw i jakosci ich eksploatacji oraz po-
rownano z analogicznymi wynikami badan przeprowadzanych przez Stacje Kontroli Pojazdow
Dekry i TUV w Niemczech.

1. Wprowadzenie

Podstawowym aktem prawnym regulujacym badania techniczne pojazdéw eksplo-
atowanych w Polsce jest ustawa z dnia 20 czerwca 1997 roku. Prawo o ruchu drogo-
wym (Dz. U. z dnia 19 sierpnia 1997 r.), ktéra mowi: ,,Wtasciciel pojazdu samocho-
dowego, ciagnika rolniczego, motoroweru lub przyczepy jest obowiazany przedsta-
wia¢ go do badania technicznego”.

Badania techniczne przeprowadzane na Stacjach Kontroli Pojazdéw dokonuja we-
ryfikacji stanu technicznego pojazdu i kwalifikuja go do dalszej eksploatacji na zada-
ny okres czasu lub wycofaniu pojazdu z dalszej eksploatacji. W Niemczech na pod-
stawie badan kontrolnych pojazdéw dwie niezalezne instytucje (DEKRA i TUV), na
podstawie przeprowadzonych przez siebie badan, dokonuja analizy niezawodnosci
pojazdéw z podziatem na klasy i wiek pojazdéw, szeroko publikowane w literaturze
motoryzacyjnej. W polskiej literaturze brak jest wyczerpujacych doniesien o stanie
pojazdéw samochodowych eksploatowanych w Polsce.

W badaniach na Stacjach Kontroli Pojazdéw przy badaniu technicznym oprécz
wieku i klasy pojazdéw zostaty okreslone dodatkowe cechy uzytkowania pojazdéw:

— pojazd bezwypadkowy/powypadkowy,

— miejsce pierwszej rejestracji (Polska/UE),

— liczba dotychczasowych wtascicieli pojazdu,

— liczba uzytkownikéw pojazdu,

— sposdb obstugi pojazdéw (ASO/prywatne niezrzeszone zaktady naprawy

pojazdu),
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—rodzaj drég, po ktérych przewaznie porusza si¢ pojazd (asfaltowe/ gruntowe),
— okresy uzytkowania pojazdu (catoroczny/letni/zimowy),
— spos6b przechowywania pojazdu.

2. Opis metody badania

Stacje Kontroli Pojazdéw, na ktérych przeprowadzono badania stanu technicznego
pojazdéw osobowych i dostawczych do 3,5t d.m.c. to:
1. Okrggowa Stacja Kontroli Pojazdéw w Choroszczy (320 pojazdow),
2. Okrggowa Stacja Kontroli Pojazdéw w Kadzidle (123 pojazdow),
3. Podstawowa Stacja Kontroli Pojazdéw w Lysych (33 pojazdéw),
4. Podstawowa Stacja Kontroli Pojazdéw w Zbdjnej (70 pojazdéw).

Wyposazenie Stacji Kontroli Pojazdéw jest zgodne z Dziennikiem Ustaw Nr 40

7 10.03.2006 roku.

Wyposazenie kontrolno-pomiarowe stanowiska kontrolnego w Stacji Kontroli Pojaz-

déw odpowiednio do badanych pojazdéw, z zastrzezeniem ust. 2, powinno obejmo-

wacé, co najmniej, nastgpujace urzadzenia i przyrzady:

1) urzadzenie rolkowe lub urzadzenie ptytowe (najazdowe) do kontroli dziatania
hamulcéw;

2) urzadzenie do oceny prawidlowos$ci ustawienia két jezdnych pojazdu;

3) przyrzad do pomiaru i regulacji ci$nienia powietrza w ogumieniu pojazdu;

4) przyrzad do pomiaru ustawienia i $wiatto$ci $wiatet pojazdu;

5) przyrzad do pomiaru w szybach pojazdu, wspétczynnika przepuszczalno$ci §wiatla;

6) miernik poziomu dzwigku;

7) dymomierz;

8) przyrzad do kontroli ztacza elektrycznego pojazd-przyczepa;

9) przyrzad do wymuszania kontrolowanego nacisku na mechanizm sterowania ha-
mulcem najazdowym przyczepy;

10) urzadzenie do wymuszania szarpnig¢ kotami jezdnymi pojazdu;

11) czytnik informacji diagnostycznych do uktadu OBD II/EOBD;

12) wielosktadnikowy analizator spalin silnikéw o zaptonie iskrowym:;

13) op6znieniomierz do kontroli dziatania hamulcow;

14) zestaw narzedzi monterskich;

15) podstawowy zestaw przyrzadéw mierniczych ogélnego przeznaczenia.

Zgodnie z ust. 2 ustawy stanowisko kontrolne w Okrggowej Stacji Kontroli Pojaz-
déw oraz Stacji, o ktérej mowa w art. 83 ust. 1 pkt 1 lit. b ustawy z dnia 20 czerwca
1997 roku. Prawo o ruchu drogowym, powinno by¢ wyposazone dodatkowo w:

1) przyrzad do pomiaru geometrii ustawienia kot i osi pojazdu;
2) elektroniczny detektor gazéw do kontroli nieszczelno$ci instalacji gazowej;
3) urzadzenie do kontroli skutecznosci tlumienia drgan zawieszenia pojazdu

o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t;

4) komplet kluczy dynamometrycznych w zakresie od 20 do 400 Nm.
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Wyposazenie Stacji Kontroli Pojazdéw przeprowadzajacych badania powinno obej-
mowac:

urzadzenie rolkowe do kontroli dziatania hamulcéw [MAHA IW4 EUROSYS-
TEM] Nr certyfikatu ITS: Z/15/66/05;

urzadzenie do oceny prawidlowos$ci ustawienia kot jezdnych pojazdu [MAHA
MINC 2 EURO] Nr certyfikatu ITS: Z/15/8/05;

przyrzad do pomiaru i regulacji ci$nienia powietrza w ogumieniu pojazdu;
przyrzad do pomiaru ustawienia i $wiatto$ci Swiatet pojazdu [TECNOLUX 2400];
przyrzad do pomiaru w szybach pojazdu wspdtczynnika przepuszczalnosci $wiatta
[ELHOS GLASSMETER];

miernik poziomu dzwigku [AS 200 SOPNOPAN];

dymomierz [OLIMPUS 2000C];

przyrzad do kontroli zltacza elektrycznego pojazd-przyczepa [ELHOS TESTER
12/24];

urzadzenie do wymuszania szarpni¢¢ kotami jezdnymi pojazdu [PMS 3/2 LMS
101 Producent: MAHA Nr certyfikatu ITS: Z/15/54/04];

czytnik informacji diagnostycznych do uktadu OBD II/EOBD [Opus OBD Con-
troller Nr certyfikatu ITS: Z/15/53/04];

wielosktadnikowy analizator spalin silnikéw o zaptonie iskrowym [OLIMPUS
2000C];

op6znieniomierz do kontroli  dziatania hamulcéw [OP-1  Producent:
ELHOS/WSOP Nr certyfikatu ITS: Z/15/086/06];

zestaw narzedzi monterskich [Kuznial;

przyrzad do pomiaru geometrii ustawienia két i osi pojazdu [GTO LASER PRE-
CYZIA];

urzadzenie do kontroli skuteczno$ci tlumienia drgan zawieszenia pojazdu
o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5t d.m.c. [FWT1 EUROSYSTEM LKW
Producent: MAHA Nr certyfikatu ITS: Z/15/9/05];

komplet kluczy dynamometrycznych w zakresie od 20 do 400 Nm [BETA].

Badane pojazdy sklasyfikowano w grupach wg klucza:

Brak usterek — pojazd nie wykazuje usterek w badanym podzespole (np. spraw-
no$¢ amortyzatoréw powyzej 60%); pojazd konczy badanie z wynikiem pozytyw-
nym.

Drobne usterki — pojazd posiada usterki swiadczace o zuzyciu samochodu, ale nie
powodujace zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu pojazdu i $rodowiska (np.
sprawno$¢ amortyzatorow 40-60%), pojazd konczy badanie z wynikiem pozytyw-
nym.

Znaczace usterki — pojazd posiada usterki mogace powodowaé zagrozenia dla
bezpieczenstwa ruchu pojazdu i srodowiska (np. sprawnos¢ amortyzatordw poni-
zej 40%), pojazd konczy badanie z wynikiem negatywnym.
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3. Wyniki badan

Na rysunkach 1+3 poréwnano wyniki badan pojazdéw eksploatowanych w Niem-
czech i w regionie podlaskim, podzielonych ze wzgledu na okres uzytkowania (zgod-
nie z klasyfikacja DEKRY I TUV).
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Rys. 1. Usterki w pojazdach eksploatowanych do 3 lat (okres$lane procentowo) wg OSKP CHOROSZCZ,
DEKRY I TUV [1][2].

Fig. 1. Defects in vehicles up to 3 years old (described in percentage) according to OSKP CHOROSZCZ,
DEKRY I TUV [1][2].
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Rys. 2. Usterki w pojazdach eksploatowanych od 3 do 5 lat (okre$lana procentowo)
wg OSKP CHOROSZCZ, DEKRY [1].
Fig. 2. Defects in vehicles from 3 to 5 years old (described in percentage) according
to OSKP CHOROSZCZ, DEKRY[1].
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Rys. 3. Usterki w pojazdach eksploatowanych od 5 do 7 lat (okreslana procentowo)
wg OSKP CHOROSZCZ, DEKRY [1].

Fig. 3. Defects in vehicles from 5 to 7 years old (described in percentage) according
to OSKP CHOROSZCZ, DEKRY [1].
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Na podstawie przeprowadzonych wstgpnych badan mozna przypuszczaé, ze gtéwnym
czynnikiem eksploatacyjnym powodujacym usterki jest niska jako$¢ nawierzchni, po kt6-
rej poruszaja si¢ badane pojazdy (zarowno asfaltowej, jak i gruntowej). Powoduje to, ze
pojazdy eksploatowane w Polsce posiadaja znaczaco wigksza liczbg usterek w uktadzie
kierowniczym i zawieszeniu niz pojazdy uzytkowanie w Niemczech (p. rys. 4, 5).
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Rys. 4. Srednia usterkowos¢ uktadu kierowniczego badanych samochodéw [1].
Fig. 4. Mean deficiency of steering mechanism in the examined cars [1].
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Fig. 5. Mean deficiency of wheel suspension in the examined cars [1].
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Rys. 6. Usterkowos$¢ pojazdéw z uwzglednieniem powypadkowosci lub bezwypadkowosci pojazdu.
Fig. 6. Vehicles deficiency considering car collision in the past.
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Rys. 7. Usterkowos$¢ pojazdéw w zaleznosci od miejsca pierwszej rejestracji.
Fig. 7. Vehicles deficiency dependent on the first registration place.
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Rys. 8. Usterkowos$¢ pojazdéw z uwzglednieniem liczby wtascicieli.
Fig. 8. Vehicles deficiency considering number of car owners.
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Rys. 9. Usterkowos$¢ pojazdow z uwzglednieniem liczby uzytkownikéw pojazdéw.

Fig. 9. Vehicles deficiency considering car number of car users.
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Rys. 10. Usterkowo$¢ pojazdéw z uwzglednieniem miejsca obstugi pojazdow.
Fig. 10. Vehicles deficiency considering car check-up places.
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Rys. 11. Usterkowo$¢ pojazdéw z uwzglednieniem rodzaju drég, po ktérych przewaznie porusza
si¢ pojazd.
Fig. 11. Vehicles deficiency considering type of roads, where vehicle usually moves on.
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Rys. 12. Usterkowo$¢ pojazdéw z uwzglednieniem okresu uzytkowania pojazdu.
Fig. 12. Vehicles deficiency considering car exploitation period.
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Rys. 13. Usterkowo$¢ pojazdu z uwzglednieniem sposéb przechowywania pojazdu.
Fig. 13. Vehicles deficiency considering way of keeping a vehicle.
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4. Wnhnioski z badan

Na podstawie przeprowadzonych badan mozna zauwazy¢ znaczaca roznicg po-
migdzy sprawno$ciami pojazdow eksploatowanych w Polsce i Niemczech. Réznica ta
wynika z réznego systemu eksploatacji i klasy pojazdéw. Przez system eksploatacji
maszyny rozumiemy zbiér elementarnych uktadéw uporzadkowanych relacja wspot-
uzytecznosci lub wspdtzaleznosci poprzez sprzgzenia informacyjne zasileniowe.
W skiad systemu wchodzi catoksztalt czynnos$ci i rzeczy zwiazanych z eksploatacja
maszyn, ktéry sktada si¢ z rodzaju i klasy eksploatowanych pojazdéw, sposobu ich
uzytkowania oraz obstugi.

Pojazdy eksploatowane w Niemczech wykazuja ponad dwukrotnie mniej usterek
dyskwalifikujacych je do dalszej eksploatacji. Dla pojazdéw uzytkowanych do trzech
lat w Niemczech, ponad 3,5-krotnie mniej z nich posiadato znaczace usterki. Pojazdy
3-5-letnie wykazywaty ponad 2,5-krotnie mniej usterek dyskwalifikujacych je do dal-
szej eksploatacji, pojazdy 5-7-letnie ponad dwa razy mniej (rys. 12). Te wyniki wska-
Zuja na znaczace réznice w systemie eksploatacji pojazdéw pomigdzy oboma krajami.
Najwigksze réznice podczas badan poszczegdlnych podzespotow wykazywaty uktady
zawieszenia i kierownicze pojazdu.

Po szczegétowej analizie okazato sig, ze pojazdy eksploatowane do 3 lat w pol-
skim systemie eksploatacji wykazuja 4,5 raza wigcej usterek w ukladzie zawieszenia
i blisko 5-krotnie wigcej usterek w uktadzie kierowniczym, ktére to uktady maja bez-
posredni zwiazek ze stanem nawierzchni drég (rys. 11). Potwierdzaja to badania
z rozréznieniem nawierzchni, po ktérej w znaczacym stopniu poruszaja si¢ pojazdy
w Polsce. Pojazdy eksploatowane do 3 lat w wigkszosci po drogach gruntowych wy-
kazywaly 66% wigcej usterek niz pojazdy eksploatowane gtéwnie na drogach asfalto-
wych. Dla pojazdéw eksploatowanych 3-5 i 5-7 lat, te r6znice wynosily odpowiednio
53% 128%.

Poréwnujac usterkowos$¢ pojazdéw badanych w zalezno$ci od miejsca pierwszej
rejestracji (rys. 7) stwierdzono, ze pojazdy zarejestrowane po raz pierwszy w Europie
Zachodniej wykazywaly nizsza usterkowos¢. Dla pojazdéw eksploatowanych do 3,
3-51 5-7 lat sa to nastgpujace wartosci 33,3%, 18% i 9%. Mozna wigc sadzié, ze sys-
tem eksploatacji pojazdéw w Europie Zachodniej jest doskonalszy, gtéwnie ze wzgle-
du na korzystniejszy klimat, stan nawierzchni drég i jakos$¢ czgsci zamiennych.

Wplyw jakosci wykonywanych napraw i stosowanych czgsci zamiennych ukazuje
poréwnanie grupy pojazdéw obstugiwanych w autoryzowanych stacjach obstugi
(ASO) i poza nimi (rys. 10). Dla pojazdéw eksploatowanych do 3, 3-5 i 5-7 lat sa to
nastgpujace wartosci: 2,3%, 5,7% i 6%. Naprawy w ASO przebiegaja wedlug $cisle
okreslonych zasad (standardy postgpowania ISO i systemdéw jako$ci) i bazuja na ory-
ginalnych czg¢$ciach posiadajacych certyfikaty producenta. Naprawy w ASO daja efekt
zwlaszcza przy starszych pojazdach, gdzie dokonuje¢ si¢ obstugi, napraw i wymiany
czesci o wigkszym zakresie.
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Nieoczekiwanie niewielki wpltyw na usterkowo$¢ pojazdéw ma fakt przejscia lub
nie napraw pokolizyjnych/powypadkowych (rys. 6). Pojazdy po kolizyjne wykazywa-
ty si¢ podobnym stanem podstawowych podzespotéw, jedynie w ocenie stanu tech-
nicznego nadwozia wystgpowaly réznice. Dla pojazdéw eksploatowanych do 3, 3-5
i 5-7 lat sa to nastgpujace wartosci 7,6%, 11,8% i 8,5%. Pojazdy po naprawach bla-
charskich wykazywaty w wigkszym stopniu ubytki kompletnosci wyposazenia pojaz-
du, jakosci montazu podstawowych elementéw nadwozia i wptywu korozji.

Poréwnujac usterkowos¢ pojazdéw ze wzgledu na liczbe ich witascicieli od pierw-
szej rejestracji do chwili badania (rys. 8, 9) najkorzystniej wypadaja pojazdy jednego
posiadacza w poréwnaniu z pojazdami posiadanymi przez 2-3 i wigcej wtascicieli. Ich
usterkowos¢ wynosi odpowiednio: pojazdy eksploatowane do 3 lat 4,4% i 7,9%, dla
pojazdéw eksploatowanych 3-5 lat 6,6% i1 11,9% oraz dla pojazdéw eksploatowanych
5-7 lat 3% 1 7%. Wynika stad, ze niezawodno$¢ pojazdu jest wigksza, gdy w czasie
jego uzytkowania nie dochodzi do zmiany stylu jego uzytkowania. Potwierdzaja to
badania liczby uzytkownikéw pojazdu w czasie jego eksploatacji. Pojazdy eksploato-
wane przez jednego uzytkownika, w poréwnaniu do eksploatowanych przez 2-4 i wig-
cej uzytkownikéw, posiadaja nizsza usterkowos¢, ktéra w grupach wynosi: pojazdy
eksploatowane do 3 lat 49% i 66%, pojazdy eksploatowane 3-5 lat 26% i 36% oraz dla
pojazdéw eksploatowanych 5-7 lat 2,5% i 4,3%. Duze r6znice w usterkowosSci pojaz-
déw eksploatowanych do 3 i 3,5 lat przez ponad 1 osobg najprawdopodobniej wynika-
ja z tego, ze byty to, w znaczacej wigkszosci, pojazdy firmowe o duzych przebiegach
i intensywnym uzytkowaniu.

Porownujac usterkowo$¢ pojazdéw uzytkowanych catorocznie lub gtéwnie
w okresie letnim mniej usterek posiadaja samochody uzytkowane w lecie, najprawdo-
podobniej jest to spowodowane korzystniejszymi temperaturami podczas uzytkowania
oraz brakiem wptywu odmrazania drég. Dla pojazdéw eksploatowanych do 3, 3-5
i 5-7 lat s to nastgpujace wartosci 9,7%, 10,9% i 12,6%.

Badano takze wplyw sposobu przechowywania pojazdu (rys. 13). Pojazdy prze-
chowywane w garazu lub pod zadaszeniem wykazywaty mniejsza liczbe usterek. Po-
jazdy eksploatowane do 3, 3-5 i 5-7 lat cechuja nastgpujace wartosci 1,6%, 2,2%
i 1,5%. Nie potwierdza to tezy, ze przechowywanie pojazdéw w miejscach chronia-
cych je przed czynnikami zewngtrznymi srodowiska w znaczacy sposéb opdznia pro-
cesy starzenia.

Literatura

[1] Auto Motori Sport. Wydanie specjalne Nr 1/2006 styczen.
[2] Auto Swiat. Wydanie specjalne Nr 1 (07) marzec-kwiecien 2007.



32 K.P. Wituszynski, W. Jakubowski

Analysis of technical conditions of cars examined during control technical tests
in the “Car Control Center” in the Podlachia area

Summary

The paper presents a preliminary analysis of results achieved during technical control tests of 546
cars from Podlachia area. Conclusions concerning cars technical conditions and quality of its exploitation,
as well as comparison with analogous results obtained by German Automobile Associations Dekra and
TUV were made.



