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Omoéwiono now technologg zastosowap w pasaerskich i towarowych przewozach
miedzy kolejami o rénej szerokgri toru i perspektywy jej upowszechnienia. Porévman
przewozy paserow i tadunkéw taborem mgym rozsuwne kota (system SUW 2000)
z przewozami z zastosowaniem innych technologyi pnzianie szerokoi toru; scha-
rakteryzowano dotychczasowe satadczenia uzyskane podczas eksploatacji nowego
systemu. Przedstawiono cele i zakres prac badaWwczywdrazeniowych projektu
INTERGAUGE, wykonywanego w 6. Programie Ramowym UE.

1. WSTEP

Odzyskanie przez transport kolejowy utraconych blmatie nowych fadunkéw
w przewozach medzynarodowych zaky m.in. od wielostronnej wspotpracy kolei krajow,
przez ktdre przebiegajranskontynentalne magistrale, w tym — réownieduzym stop-
niu — od znalezienia bardziej efektywnychz diotychczas stosowane, technologii stu-
zacych do pokonywania wygbujacych na drodze przewozuzric szerokéci toru kole-

! Koordynatorzy Projektu Celowego INTERGAUGE 6. Reogu Ramowego Unii Europejskiej.



jowego. Ranice takie wys{puja na gtéwnych kierunkach przewozéw peaiy Europ
i Azja (rys.1).
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Rys. 1. Geografia thych szerokéci torow



Tablica 1

Wieloparametrowa ocena organizacyjno-ekonomiczna nitiwych technologii pokonywania
roznic szerokdci toréw

Koszty
jednost- |, 1oy
. kOW? kosztow
srodkow | o e
Przyjete do analizy techno- Cras Wydaj- Wspét- | transpor- n ;E W Ranking
logie przewozu paliw ptyn- - | nos¢ obli- | czynnik | tu, punk- A punktowy
- A obstugi . . A p .| ogodlnych g
nych pomigdzy kolejami o [min] czeniowa* | zajetosci | tdw zmia: kosztach technolo
réznej szerokdci toru [t/h] terenu ny szero- przewo- gii
kosci toru -
i obstugi [Zoj"]’"
punktow °
[USDAH]

. Przetadunek jednostek
tadunkowych (konte- 6 215,0 4,5 15,11 0,5 21
neréw—cystern)

. Przetadunek jednostek
tadunkowych wedlug 12 107,5 5,0 15,99 0,5 15
potrzeb aytkownika

I1l. Przepompowywanie
cysterna—cysterna 40 90,0 4,0 15,98 0,7 12

IV. Przepompowywanie
cysterna—zbiornik— 70 51,6 5,0 31,53 0,8 5
—cysterna

V. Wymiana  woézkow
przez  podnoszen
nadwozia

[¢)

20 180,0 2,0 9,90 0,6 19

VI.

Wymiana wozkéw na
zapadni 5 720,0 1.2 7,13 0,3 32

VII. Wymiana  pojedynt
czych zestawéw kotg
wych na zapadni

16 225,0 11 8,89 0,3 27

VIII. Automatycznie rozr
suwane zestawy koto
we

0,5 7200,0 0,8 7,71 0,3 35

* Do obliczen przyjeto 4-osiowy wagon cystegro fadowndci 60 t (pojemnéci 80 n) oraz kontener 20-stopowy.

Ranking punktowy (tabl. 1) wieloparametrowej oceorganizacyjno-ekonomicznej
osmiu mazliwych technologii stosowanych do pokonywaniaznié szerokéci torow
w przewozach paliw ptynnych wskazujee szczegoélne zalety ma technologia, w ktorej
zastosowano wagony z zestawami o automatyczniewazs/ch kotach [2].



2. SYSTEM SUW 2000

Skonstruowany w Polsce przez dra.iRRyszarda Suwalskiegeystem SUW 2000,
oparty na wykorzystaniu zestawéw z automatycznisuwanymi kotami (rys. 2) i na
torowym stanowisku przestawczym (rys. 3),z@dy zastosowany nie tylko w ruchu
pasaerskim, ale rOwniz w przewozach: paliw, gazéw, chemikaliéw, tadunkiawwo
uszkadzajcych sk lub zanieczyszczagych srodowisko podczas przetadunku, wymaga-
jacych kosztownego mocowania lub niezmienianego z@bezenia na czas transportu
(np. samochodéw osobowych), przeswnych w wagonach plombowanych lub przewo-
zO6w wécisle ustalonym czasie.

Rys. 3. Torowe stanowisko przestawcze na stacjikeiwe (Litwa)



Dzieki zastosowaniu systemu SUW 2000 uzyskugestirdcenie czasu obstugi prze-
chodzenia z jednej szeradad toru na drug, a w efekcie réwnieskrécenie czasu obrotu
wagonéw uywanych do tych przewozéw i zmniejszenie liczby wsgystywanych
wagonow (rys. 4), a wt i kosztéw ich eksploatacji oraz kosztow eksplogtaadycyj-
nych uradze przetadunkowych [6].
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Rys. 4. Zalenas¢ procentu zmniejszenia liczby wagonéw w obrociedlegtdci przewozu przy zastosowaniu
systemu SUW 2000

Korzysci ze stosowania taboru z zestawami o rozsuwnydhckozwikszap sig
w miarg wzrostu Cgstaici przejedzania taboru przez miejsca zmiany szekgkdoru
oraz zwekszania si (ponad 40 km/h) pdkosci handlowej, z jak tabor s§ przemiesz-
cza. Wskazuje to na potrzebksploatacji tego taboru w pagach o statym rozktadzie
jazdy, tzn. w poeigach paszerskich oraz w calopoggowych sktadach wahadtowych
(lub w grupach wagondw), przy odlegbiach przewozu 2800+3500 km (tzn. do okoto
1500 km, po torach o szerakb 1435 mm i 1520 mm).

Proponowana nowa technologia przewozéw wymagarsiejao wyszym poziomie
jakasci, organizacji midzynarodowego ruchu towarowego, zbliej do organizaciji
ruchu paszerskiego. Wiadomaze tylko przy takiej organizacji kolej mie konkurowa
z transportem samochodowym w przewozackdaynarodowych.

3. EKSPLOATACJA OBSERWOWANA SYSTEMU SUW 2000

Obserwagj eksploatacji szeiu wagonow pagarskich, przystosowanych doepko-
$ci v = 100 km/h o nacisku 20 ¥poraz czterech wagonéw towarowych, przystosowa-
nych do pgdkosci v = 100 km/h o nacisku do 20 §/e— po uzyskaniu dopuszczenia
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przez widciwe organa pastwowe Polski i Litwy — rozpoczo 29 padziernika 2000 r.
Przejazdy przez granicpolsko-litewsls odbywaly st w relacji Warszawa—Wilno—
—Warszawa Dotychczas poszczegélne wagony passkie osignety od 488 do 625
tys. km przebiegu, przy liczbie przestawiga torowym stanowisku przestawczym na
stacji Mockawa (Litwa) od 814 do 1042. Wagony toovee miaty przebieg okoto 100
tys. km oraz liczb przestawié po ok. 150 [1].

Kolejna obserwagj, po uzyskaniu zgody na dopuszczenie ich do ruchezpwigci-
we organa p@stwowe Polski i Ukrainy, objfo eksploatagj 4 wagonoéw pasgarskich
PKP i 5 wagonéw UZ, standardturoNight przystosowanych do gatkosci 100 km/h
i nacisku 20 t/é. Badania rozpo&zo 15 grudnia 2003 r. Przejazdy przez gramolsko-
-ukrainska odbywatly s¢ w relacji Krakdw—Kijow—Krakdwz czasem przejazdu na tej
trasie skréconym o ok. 2,5 godziny wzKa strorg. Dotychczas poszczegblne wagony
pasaerskie osigaly przebieg od 101 do 293 tys. km, przy liczhiregtawié na toro-
wym stanowisku przestawczym na stacjiddiska Il (Ukraina) od 88 do 260 [1].

Whioski z obserwacji eksploatowanych wagonéw wyposgich w system SUW
2000 potwierdzity stuszrio przyjetych zalaen konstrukcyjnych systemu. Eksploatacja
systemu SUW 2000 w warunkach zimowych wykazata jeggwraliwosé na niskie
temperatury (do —35°C), w tym réwniea zaniezenie i oblodzenie wozkéw.

Na podstawie uzyskanych wynikéw system zastosowapociagach relacjlwow—
—Krakéw (Warszawa) Lwow—Krakow—Praga (Wiedg Warszawa—Dorohusk—
—Kijow—Warszawaoraz poddano obserwacji eksploatasyagonéw towarowych
w przewozach relacfrarnéw—Lwow

Kolejnym kierunkiem, na ktérym zamierza siykorzystywa system SUW 2000 jest
polaczenie w ruchu pasgarskim na trasieWarszawa—Misk—Moskwa—Warszawa
W tym celu kierownictwa Kkolei biatoruskich, rosyisk i polskich podpisaty w dniu
1 sierpnia 2003 r. list intencyjny, dotyex zorganizowania pogiju POLONEZ.
W ramach realizacji tego przedaiziccia Rejestr Certyfikacji Transportu Kolejowego
Rosji — na podstawie przeprowadzonych przez Wsosgfski Instytut Naukowo-
Badawczy Transportu Kolejowego badadzkéw typu 25AN/S systemu SUW 2000 i
nadwozia wagonu typu 306A — wydat certyfikat ichpdezczenia na kolejach rosyj-
skich; certyfikat ten jest uznany rowniprzez koleje biatoruskie.

PKP Intercity opracowaty koncepejwspdlnego produktu polsko-rosyjskiego, jakim
ma by pocag POLONEZ. W koncepcji przewidujecsi
wspoIny tabor (10 wagonow PKP, 10 wagono#rR,

calkowite ceny na przejazd,

wyodrebnienie kosztéw poggu z ogolnych kosztéw komunikacji edizynarodowej,

dogodne skomunikowania na wszystkich stacjach,

rozktad jazdy skracagy dotychczasowy czas przejazdow na tej trasies@@dziny

(przy prdkosci techniczney = 160 km/h).
Z analizy ekonomicznej tego przegsrziccia wynika, £ wskanik NPV ma warté¢
dodatni, co oznaczaze stopa zysku agjjana dzki realizacji tego przedsivziecia jest
wyzsza od stopy granicznej optacaloborazze zwrot poniesionych naktadéw ngst
w ciagu 10 lat [1].

Wykorzystywanie systemu SUW 2000 w kolejowych praeach paseerskich post-
puje; trwaj prace majce na celu jego doskonalenie. W Centralnej i WsnlgdEuropie
jest 16 punktoéw granicznych ze zmiaszerokdci toru. Siedem z nich znajdujezgia
siedmiu PAN-EUROPEJSKICH korytarzach transportowychozostate dziewt — na
wazniejszych kierunkach przewozow (rffzwecja—Finlandia, Balttyk—Morze Czayrne

Istnieje rownie mazliwosé zastosowania nowej technologii w przewozach towgiob.

Ooooood
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Po pozytywnych wynikach eksploatacji wagonéw towarch, przystosowanych do
predkosci 100 km/h i nacisku 20 téoprzyszla pora na skonstruowanie wagondéw towa-
rowych wyposaonych w system SUW 2000 I, przystosowanych dalkasci 120 km/h
i nacisku 22,5 t/9oraz na rozszerzenie zakresu stosowania nowepaudii w prze-
wozach towarowych.

4. PROJEKT INTERGAUGE

Wydziat Transportu Politechniki Warszawskiej otrat na pocgtku minionego roku
celowy projekt badawczy w ramach 6. Programu Rangowkomisji Europejskiej,
0 petnym tytule: ,,Interoperacyjify bezpieczéstwo i pewné¢ przewozu towarow
kolejami o szerokgi toru 1435 mm i 1520 /1524 mm. Nowa technologansportu
tadunkow hcznie z fadunkami niebezpiecznymi” — INTERGAUGE 13,

Celem projektu jest opracowanie nowej technol@giewozu, ograniczagej czas
wymagany na przégie pocigu towarowego przez stacgraniczm, z zastosowaniem
systemu SUW 2000 Il,dolacego innowacyjnym rozwraniem w stosunku do systemu
obecnie istnigjcego.

Opracowanie nowej technologii w ramach projektuTENRRGAUGE odbywa si
w ramach trzech nagtujacych grup tematycznych:

1) WP1 — optymalne uktady torowe i technologia pra@acg granicznych, na ktérych
nastpuje zmiana szerokoi toru;

2) WP2 — prototyp wagonu cysterny z wdzkami z rozsuwnigotami SUW 2000 I,
0 wigkszej pojemnéci, korzystniejszym wspétczynniku gotowed eksploatacyjnej,
przystosowanego do nacisku 225 ki\/predkosci 120 km/h i 0 mniejszym wspot-
czynniku tary w stosunku do istrieych rozwizan;

3) WP3 — prototyp automatycznego torowego stanowiskagtawczego o zwkszo-
nej o 30+50% trwaléci eksploatacyjnej, zapewnigiego obiektywn kontrok i reje-
stracg parametréw procesu przestawiania kot wagonu, wnamyliwo$cia wyelimi-
nowania pracy lokomotyw manewrowych.

Wykonania projektu INTERGAUGE pogdp sie miedzynarodowe konsorcjum, koor-
dynowane przez Dziekana Wydziatu Transportu Pdiitéd Warszawskiej.
Uczestnikami konsorcjumys

Kijowski Uniwersytet Technologiczno-Ekonomiczny heportu,

Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa w Warszawie,

Politechnika wZylinie (Stowacja),

Zaktady Naprawcze Taboru Kolejowego w Poznaniu,

Azovmash (Ukraina),

KolTram (Polska),

TENS (Polska),

PKP Polskie Linie Kolejowe,

Politechnika Warszawska.

Realizacja projektu z okoto 40-procentpwomog finansows Komisji Europejskiej,

rozpoczta sk 1 stycznia 2006 r. idnlzie trwa 24 miesice.

W wyniku realizacji projektu drla wykonane prototypy:

0 wozkoéw do wagonow towarowych (225 kN/d.20 km/h) wypossgonych w rozsuw-
ne kota systemu SUW 2000 II,

O wagonu cysterny spetnigjej wymienione wczaiej parametry,

Ooooooogoodg
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0 zautomatyzowanego torowego stanowiska przestawceegp z wytycznymi doty-
czacymi jego usytuowania w uktadach torowych stacjitarami 0 szeroki
1435 mm i 1520/1524 mm oraz zalegadchnologa pracy stacji granicznych.

5. REALIZACJA PROJEKTU INTERGAUGE

W harmonogramie realizacji projektu przewidziangampwanie w pierwszych sied-
miu miesiacach zasad konstruowania optymalnych uktadéw tocomitechnologii pra-
cy stacji granicznych, na ktérych ngstije zmiana szerokoi toru, a w czasie 20 mie-
siecy od rozpocgcia projektu — opracowywanie i wyprodukowanie pitgpmw wago-
nu cysterny, odpowiadgjego wymogom UIC i O&D dla wagonu WSCHOD—ZA-
CHOD, wyposaonego w zestawy z rozsuwanymi kotami systemu SUW020 W cza-
sie siedemnastu miesly pozostatych do zakeozenia projektu zostanie zbudowane na
wybranej stacji granicznej automatyczne, torowamtéasko przestawcze TSP [3, 7].

Pracami realizowanymi przez poszczego6lnych wykogawkierup wyznaczeni kie-
rownicy grup tematycznych pod przewodnictwem Gtoégam&oordynatora Projektu —
Dziekana Wydziatu Transportu Politechniki Warszawegsk— wspieranego przez koor-
dynatora naukowego i koordynatoréw technicznycha@pzdania z przeprowadzonych
prac, w okresach pétrocznych i rocznych przekazysando oceny Komisarzowi Ko-
misji Europejskiej w Brukseli.

Analizy dotycace istniejcych uktadéw torowych kilku stacji na granicy pask
-ukrainskiej wskazuj, ze mazliwe jest nasfpujace zlokalizowanie torowego stanowiska
przestawczego (TSP):

1) na przejciu granicznym dwa stanowiska, pozBaj stronie granicy, na torach, na
ktérych dana kolej przyjmuje pagji (grupy wagonow) od kolei partnerskiej;

2) jedno TSP, po jednej stronie granicy, w zalci od tego, jak umawiajsig zainte-
resowane koleje co do przyjmowania pgdw (grup wagonow) od kolei partner-
skiej i wyprawiania poagow na kolej partnergk(rys. 5).

TSP ——————————<" pya TSP NA PRZEJSCIU
a) _I_ GRANICZNYM
_ TSP ——> —
|
E :
g -
< !
b71) KOLEJ1435mm TSP }—{ o - KOLEJ 1520/1524 mm
5|
O
\'z e > -
% I JEDEN TSP NA PRZEJSCIU
GRANICZNYM
f———<—-

b2) I TSP |

Rys. 5. Torowe stanowisko przestawcze (TSP) zle&alane po jednej stronie granicy
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Uktad torowy w najbliszym gsiedztwie TSP mie by¢ rozwiazany jako:
O jednokierunkowy, umdiwiajacy przejazd taboru w celu zmiany rozstawu kot
wzdtuwz TSP,
O dwukierunkowy (rys. 6), umdiwiajacy przejazd taboru w celu zmiany rozstawu kot
z wykorzystaniem wyagu (na wyciag i z powrotem poprzez TSP).

a) 1435 mm F——= 1520 mm
N
~ RN o _ JEDNOKIERUNKOWY UKEAD
< @ =>—<< TOROWY
Lpoc | Lpoc
Lpoc }___ LPDC
[~ _— —\\; - DWUKIERUNKOWY UKEAD
<< X TSP F———=>—ei———————- TOROWY (Z WYCIAGIEM)

L Lpoc J

Rys. 6. Dwukierunkowy uktad toru przy stanowiskagstawczym (TSP)
Lpoc — diugai¢ pochgu

Zdolnas¢ przepustowa uktadow torowych w nafislzym gsiedztwie TSP (czas wy-
miany lokomotyw, przejazd przez stanowisko, prébynblica trwaj ok. 40 min) wynosi
14 do 16 poaigéw (grup wagonow) na delw kazdym kierunku, co stanowi okoto 17%
zdolnasci przepustowych linii kolejowych dochogtz/ch do granicy. Oznacza ta, ma
jednym torowym stanowisku przestawczym zma obstay¢ kursupce w obu kierun-
kach: 3 pocigi pasaerskie, 3 poagi towarowe (po 32 wagony) i 10 grup wagonow
towarowych (po 5 wagonow), a to zapewnia przewow-ebu kierunkach — tadunkéw
(predysponowanych do przewozu w tej technologiinesacy ponad 4,0 min t/rok;
obecne przewozy tadunkéw kalgirzez wszystkie kolejowe polsko-ukfiskie przejcia
graniczne wynoszok. 11,5 min t/rok.

Wynika z tego wniosek,zipojedyncze torowe stanowisko przestawcze iazane
z nim uktady torowe stacji granicznych mpogbshiy¢ obecne i prognozowane na naj-
blizsze lata przewozy pasaskie i towarowe na poszczegollnych polsko-ulgidach
kolejowych przejciach granicznych.

Realizowane obecnie procesy technologiczne foizepp. pocigu (32 wagony) przez
stacje graniczne z stosowaniem wymiany wozkéw wagyeh (tabl. 2, [5]) trwaj 720
min (12 godzin), natomiast§ejest stosowany przetadunek — 1320 min (22 goggzin

Opracowany w ramach projektu INTERGAUGE WP1 protshnologiczny przej-
écia pocagu (32 wagony) przez stacje graniczne (tabl. 3)agtasowaniem systemu
SUW 2000 Il wymaga 240 min (4 godzin).
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Tablica2
Harmonogram procesu technologicznego przej  $cia poci ggu (32 wagony) przez stacje graniczne przy stosowan  iu wymiany wézkéw wagonowych

Czas [min]

Nazwa operacji

,_
©

o |0 |O
O |
— NN

30

40

50

60

70

80

90

100
110
120
130
140
150
160
170
180
220
230
59C
600
610
620
630
640
650
660
670
680
690
700
710
72C

1C

o
Y
0

Zgtoszenie przybycia do stacji granicznej UZ, ogbiziny pociagu 2

Obrébka dokumentéw handlowych (list przewozowy) 10

Przygotowanie pogju do przestawienia (przeformowanie sktadu) 40

Procedury graniczne i celne z wagonami 50

Sporadzenie listy wagonow przychogtzych 20

Kontrola administracyjna i celna listy wagondwymhodacych 20

Procedury graniczne i celne z dokumentami przewgmi 20

Kontrola handlowa i techniczna przez gmt; mieszan PKP/UZ 30

Ol N|OO|O | B[ W|N]|PF

Préba hamulcéw 30

[EEY
o

Crossing the border to the switching station (inclBorder inspection) 15

11 .Pr*zyjqcie dokumentow przewozowych od maszynisty orapiaekazanie na stac| 10
i cto

12 | Obrébka dokumentéw przez ghy celne oraz przewoika 15

13 | Wprowadzenie danych wagonow do komputera 10

14 | Przygotowanie grup wagonow do komputera 60

15 | Przestawienie wozkéw wagonow 450

16 | Sporadzenie listdbw przewozowych 20 ‘ ‘

17 | Przygotowanie deklaracji celnej 30

18 | Sprawdzenie dokumentow CIM 40

19 | Kalkulacja taryfy i wprowadzenie pagu do systemu informatycznego przewika ‘ 30

20 | Zestawienie pogiju, dohczenie lokomotywy poggowej 50

21 |Handlowa i techniczna kontrola pagu, przekazanie dokumentéw mas#gie ‘ | | ‘ 20

t acznie 720 minut (12 godzin)

Uwaga: podane wielkosci w warunkach rzeczywistych wynikajg z przyjetych na danej stacji zasad obstugi podlegtych punktow tadunkowych i mogg byé znacznie wyzsze.



Tablica3
Harmonogram procesu technologicznego przégia pocihgu (32 wagony) przez stacje
graniczne przy stosowaniu systemu SUW 2000

Czas [min]
Lp' Nazwaoperacji O|0O|I0|I0O|I0O|0O|O|O|O|O|O|O |0 |0 |0
SRS FBIBIRIBIB(S|ZISISRSIGS|IS2IRIRISIQIS
1 Zgtoszenie przybycia do stacji graniczne] 20
UZ, ogledziny pociagu
2 | Obrobka toréw handlowych (list przewozowy) |10
3 Przygotowanie poggu do przestawienia (przg- 40
formowania skfadu)
4 | Procedury graniczne i celne z wagonami 50
5 | Sporadzenie listy wagonow przechagzch 20
6 Kontrola administracyjna i celna listy wagongw 20
przechodzcych
7 Procedury graniczne i celne z dokumentpm 20
przewozowymi
8 Kontrola handlowa i techniczna przez zyne 30
mieszan PKP/UZ
9 | Préba hamulcow 30
10 Przejazd przez grani@ na stacg przestaw- 15
cza wraz z kontrola graniczna
11 Przyjcie dokumentéw przewozowych od nja- 10
szynisty i ich przekazanie na stacfto
12 Obrébka dokumentéw przez shy celne ora: 15
przewanika
13 | Wprowadzenie danych wagonéw do kompujera 10
14 | Najazd wagondw na TSP 10
15 | Przestawianie kot wagonéw na TSP 20
16 Przetworzenie  dokumentéw  towarowych 20
SMGS na CIM
17 Przygotowanie deklaracji celnej, sprawdzgnie 40
dokumentéw CIM
18 Kalkulacja taryfy i wprowadzenie pegu do 30
systemu informatycznego CARGO
19 Zestawienie poagu, dohczenie lokomotywy 50
pociagowej
20 Handlowa i techniczna kontrola pocagu, 20
przekazanie dokumentéw maszyrcie
tacznie 240 minut (4 godziny)
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Polscy konstruktorzy wézka wypasamego w zestaw z rozsuwnymi kotami SUW 2000 |l
i ukrainscy konstruktorzy nadwozia ustalili, projektowany wagondalzie przystosowany
do przewozu paliw lekkich i eikich w wariancie bez ugglzeh systemu podgrzewania,
jednak z maliwoscia tatwego montau tych uradzer nazyczenie przewinika.

Dotychczas sprecyzowano: rodzaj materiatu, ktoggzle zastosowany do budowy
zbiornika, rozwizania w zakresie wdzen systemu podgrzewania, materialy do budowy
ostoi wagonu i pozostalego wypasaia nadwozia, konstrukgjmateriat i wyposzenie
wozkoéw oraz konstrukejzestawu kotowego dla naciskéw 22,5 #/predkosci 120 km/h.

Przeprowadzono wgtna optymalizacg masy nadwozia i wézkow, okdlajac mak-
symalne masy:

a) kompletnej czsci nadwdzkowej wagonu cysterny — Mmax = 14000 kg,
b)kompletnego ukladu biegowego wagonu cysterny — Mmax000 kg.

W ten sposobduizie zapewniany wspotczynnik tary projektowaneggeval o warto-
$ci 0,277, ktéry spetnia zatenia przygte w projekcie INTERGAUGE.

W zakresie konstrukcji i projektu roboczego wozikgs(7) aktualnie srozpatrywane
nastpujace warianty:

1) 7RSb/N — wozek towarowy z zaworem zgaym, bez hamulcagcznego —
1 szt/cysterg;
2) 7TRSh/N — wbézek towarowy bez zaworu ayeego, z hamulcemecznym —

1 szt/cysterg;
3) zestawy kotowe 7RS/N 090000-2-00 (wyd. 2) — zzmeami ze spgzynamisrubo-
wymi walcowymi.

TO%
TOT

™RT

390

Rys. 7. Og6lny widok wézka (rzut z gory)
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Omowiony powyej wézek — w stosunku do konstrukcji rozpatrywapieywotnie —
rézni sie uspezynowaniem. Pierwszy rozpatrywany wariant to wézekesaony w bloki
metalowo-gumowe. Realizacja takiej konstrukcji jestzliwa, jednak wydaje sj ze
wzgledy eksploatacyjno-handlowe przemawiap rzecz rozwizania opartego na syiy-
nachsrubowych walcowych (uspzynowanie klasyczne). Parametrem, ktéry w tym przy-
padku ma niebagatelne znaczenie jest eksploatazghrgs temperatur dla toru 1520 mm,
ktéry do pasma goér Ural wynosi <85 a dalej w kierunku wschodnim —<&&

Uzyskanie materiatu — gumy o wymaganej charaktgogsbdpowiedniej dla tempe-
ratur przekraczagych —58C, jest w aktualnych warunkach nietatwe. Kwestipreis/-
nowania jako taka jest rowrieozpatrywana podatem trwaldci eksploatacyjnej mate-
riatu, z ktérego usgeynowanie jest wykonane.

Projektowanie ogci nadwozkowej wagonu cysterny i spaizenie rysunkéw robo-
czych jest prowadzone etapami, z wykorzystaniengnaou Solid Works s3 opraco-
wywane tréjwymiarowe modele detali, znace wezty i wagon cysterna w cadoi.

Dotychczas sprecyzowano ngsijace charakterystyki prototypu wagonu: masa wia-
sha — 25000 kg, &mienie obliczeniowe zbiornika — 0,4 MPa, proby wedn- 5,3
MPa, négnos¢ — 65000 kg, pojemrié — 80000 |; wymagania techniczne wedtug Kart
OSZD 0+516/UIC 430, a klimatyczne wedtug U1 GOST 15%0Trwap prace projek-
towe i analizy przed akceptagprojektu technicznego wagonu cysterny.

Badania i pomiary przeprowadzone na eksploatowa®P (st. Mockawa — Litwa,
ZNTK Pozna, st. Hrubieszéw-Boratycze i st. Nuska || — Ukraina) umdiwity spre-
cyzowanie kierunkdw modernizacji dotychczasowejdtarkcji TSP, zgodnie z zate-
niami projektu INTERGAUGE, w celu zglszenia jego trwakei eksploatacyjnej.

Zostaly okrélone konkretne zalecenia, dotyce ukliadu geometrycznego (naprowa-
dzanie wagondw), doboru materialéw i technologirdiki oraz okrélono sposoby
i miejsca mocowania elementéw elektronicznego systeliagnostycznego torowego
stanowiska przestawczego, jako podstawy do prowaddoobecnie prac konstrukcyj-
nych i technologicznych. Przewiduje siykonanie prototypu TSP w | kwartale 2007 r.,
CO 0znacza przyspieszenie prac w stosunku do témmaaktadanych w harmonogramie
realizaciji.

Wykorzystupc posiadane dwviadczenie w zakresie funkcjonowania elektronicaneg
systemu diagnostycznego, eksploatowanego na torostgmowisku przestawczym w
ZNTK Pozna, oraz procesu przestawiania kot na eksploatowail@ przeprowadzo-
no analiz wymaga monitoringu i sterowania procesu przestawczegastaaowisku
oraz wykonano przegll dostpnych technologii wytwarzania.

Rozpatrzono midiwosci weryfikacji prawidtowdci procesu zmiany rozstawu kot,
wykrywania sytuacji niebezpiecznych, mggch wysapi¢ podczas procesu zmiany
rozstawu koét, i okrdono wymagania dla systemu rejestracji informagigtiostycznych
oraz sposoby powkania z innymi systemami, np. z samoczynnym hamamaiishp),
zdalnym sterowaniem lokomotyw lub z innymi ggizeniami przemieszczgjymi wa-
gony przez TSP.

Na tej podstawie TENS opracowat specyfikargtazen techniczno-eksploatacyjnych,
podstawowe parametry techniczne i schemat funkbjgnalektronicznego spgiu dia-
gnostycznego ASDEK/ESD-2 [4] (rys. 8). Trwa projikanie elektronicznego systemu
diagnostycznego i uzgadnianie warunkéw technolagick jego zainstalowania na
wybranej lokalizacji TSP.

Na podstawie wynikdw uzyskanych z realizacji grapsnatycznej WP1 wybrano —
zgodnie z zatonym harmonogramem — miejsce budowy na st. Dorolpustotypo-
wego, torowego stanowiska przestawczego, wypaganego w elektroniczny system
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Rys. 8. Schemat funkcjonalny systemu ASDEK/ESD-2
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diagnostyczny. Podio réwniez projektowanie uktadu torowego i udzen w najbliz-
szym asiedztwie TSP. Budowa TSP na st. Dorohusk zliwbnie tylko przetestowanie
nowej jego konstrukcji i elektronicznego systemagtiostycznego, ale rowaiereali-
zowanie zamierzePKP i UZ w zakresie uruchomienia w patkach 2008 r. poggu
Warszawa—Dorohusk—Jagodin—Kijéw—Warszaw@z rozszerzenie — w miar
nabywania przez przedmikow wagonéw towarowych wyposanych w system SUW
2000 Il — przewozéw fadunkéw poauizy kolejami o szerokmi torow 1435 mm
i 1520 mm.
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