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STRESZCZENIE

W artykule przedstawiono zarys historii kolei $gharakteryzowano sieraz infra-
strukture kolejowy, a take podano wielkéi przewozéw kolejowych, zaréwno pzsa
skich jak i towarowych. Omoéwiono rowsieagadnienia zwzane z taborem kolejowym
oraz maliwosci jego zakupu i produkcji na Ukrainie.

1. WSTEP

Na terenach wspotczesnej Ukrainy pierwszy gampavjechat na tory dworca lwow-
skiego w dniu 4 grudnia 1861 roku. Przybyt on z WMie, trag przez Przemy do
Lwowa. Ten dzié od kilku lat jestswigtowany na Ukrainie jako ,Dzie Kolejarza”.
Warto nadmierd, ze to swigto jest take obchodzone zgodnie ze gtéradych, jak to
bytlo w okresie istnienia ZSRR i jak pozostato dosda Federacji Rosyjskiej, czyli
w pierwsz niedziet sierpnia.Swiadczy to o tymyze tak naprawg Ukraina znajduje si
migdzy Wschodem a Zachodem — i to nie tylko w seneigggaficznym.

Na ziemiach wschodnich obecnej Ukrainy w drugiejopiie XIX wieku (1864 r.)
zapocatkowano intensywsn budowe infrastruktury kolejowej, z szerokcia toréw
1524 mm (na zachdd od granic 6wczesnego ImperiugyjBkiego szeroki ta wynosi-
ta 1435 mm).
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2. INFRASTRUKTURA, SIE C KOLEJOWA
ORAZ STRUKTURA ORGANIZACYJNA

Siet kolejowa dzisiejszej Ukrainy jest jegiz gréciejszych sieci kolejowych w Euro-
pie. Jej dtugé eksploatacyjna w kacu 2005 r. wynosita 22001,4 km. Warto zaznaczy
ze dlugac ta jest nie wiele mniejsza od tej, jaka byta wa99Przed dziegctioma laty
wynosita ona 22606,2 km.

Prawie 43% tej diugmi stanows linie zelektryfikowane. Ponad 83% pracy przewo-
zowej odbywa si z wykorzystaniem trakcji elektrycznej. Najezaznaczyg, ze 50% linii
zelektryfikowano pgdem statym, natomiast pozostate linie —ag@m zmiennym.

Ogolnie charakteryzag koleje Ukrainy warto zaznaczyze 32,5% stanowi linie
wielotorowe (2-torowe, 3-torowe i 4-torowe), a 61i#hi kolejowych jest wyposzonych
w blokad: samoczyna i centralizac} dyspozytorsk.

Przez Ukrain przechodz nasgpujace midzynarodowe korytarze transportowe:

» nr 3 —Berlin/Drezno—Wroctaw—Krakow—Lwow—Kijpw
* nr 5 —Wenecja—Trieste/Koper—Ljubljana—Budapeszt—Uzgonedwi—Kijow
e nr 9 —Helsinki—St. Petersbhurg—Moskwa/Pskow—Kijéw—LiubaseKiszyniew—

—Bukareszt—Dimitrovgrad—Aleksandrup@lraz z odgaizieniem do Odessy).

Nalezy podkréli¢, ze poprzez porty Izmail i Reni Ukraina ma dgsto Korytarza
Paneuropejskiego nr 7, dotycego drogi wodnej po rzece Dunaj.

Koleje Ukrainy tworzy 5 dyrekcji, tj.:

Doniecka — z siedzibw Doniecku,

Przydnieprowska — z siedztw Dniepropawtowsku,

Potudniowo-Zachodnia — z siedzilw Kijowie,

Potudniowa — z siedzibw Charkowie,

Lwowska — z siedzipwe Lwowie,

Odeska — z siedzipw Odessie.

Wymienione kolejesdotychczas przedgiiorstwami pastwowymi. Ale one same, jak
réwniez koordynacyjno-kierowniczy organ centralny, az@akpaistwowa administracja
transportu kolejowego Ukrainy (Ukrzaliznycia — U@iizygotowuj reformy restruktury-
zacyjne, opracowywane m.in. na podstawie odpowaddyrektyw Unii Europejskiej.

3. PRZEWOZY KOLEJOWE

Na kolejach ukrdiskich struktura wptywow przedstawia; siastpujaco:

* 90% stanowd wpltywy uzyskane z przewozéw towarowych,
* 10% — wptywy uzyskiwane za przewéz osob.

Pod wzgtdem wykonywanej pracy przewozowej, koleje ukskie zajmuj czwarte
miejsce na kontynencie euroazjatyckim (po Chin&eueracji Rosyjskiej, Indiach).

Obrot tadunkéw na kolejach UZ w 2005 r. qugiat wielkos¢ 223979,7 min tkm tary-
fowych (netto). Jest to 0 43,3%eeE] niz w roku 1999 (156336,2 min tkm netto).

Na podstawie danych przedstawionych na rysunkuoinen stwierdzat, ze obrét ta-
dunkéw na kolejach UZ jest zorientowany giéwniepnaewozy zwizane z eksportem
oraz tranzytem, co odzwierciedla — w pewnej mierzdendencje wyspujace w go-
spodarce Ukrainy.
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Rys. 1. Struktura przewozu fadunkéw w 2005 r. (w thin netto)

Trzeba podkrdi¢, ze koleje ukraiskie wykonuj znaczny procent przewozow reali-
zowanych w pastwie. Transport samochodowy, odgrywsj coraz w¢ksz role na
rynku transportowym Ukrainy, stanowi poiva konkurenc dla transportu kolejowego,
pomimo stabo rozwigtej — w poréwnaniu z kolejoav— sieci drogova. Pomimo tej
dysproporcji, w cigu ostatnich 7 lat przewozy realizowanezarowym transportem
samochodowym byty znacznie eksze od przewozoéw towarowych, realizowanych
przez transport kolejowy. Charakterystybu gaézi transportu w ruchu towarowym
przedstawiono na rysunku 2.
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Rys. 2. Dynamika przewozu tadunkéw naziemnym trartepn Ukrainy
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Na kolejach Ukrainy w ggu doby realizuje sizatadunek ok. 17000 wagonéw, nato-
miast nieco wicej wagonow jest roztadowywanych.

Ponad 40% pracy zwdanej z przetadunkami przypada na kolej Donieek prawie
30% — na Przydnieprowsk Przyczyn tego jest kumulacja na tych kolejach przewo-
z6éw masowych. $one zwizane ze specyfikregionéw, ktére charakteryzugic prze-
mystem wydobywczym i przetworczym. afit tez najwicksze znaczenie odgryveaju
przewozy takich tadunkoéw, jak:qgiel kamienny, rudaelaza, manganu, koks i inne.

Pozostale cztery dyrekcje kolei Ukrainy odgryavégkze wazna role w obstudze
transportowej gospodarki ukfakiej i w miedzynarodowym podziale pracy (gdizyna-
rodowa wymiana towarowa).

Dyrekcja Lwowska obstuguje 10 przé&jgranicznych, do ktorych nalg przefcia
graniczne z Polgk Stowacj, Wegrami oraz Rumuni Dyrekcja Odeska opiekujeesi
wspoétdziataniem z taksam liczba portéw morskich i rzecznych, a Potudniowo-Za-
chodnia oraz Potudniowa przyjmupajwigcksze potoki tranzytowe w gdzynarodo-
wych przewozach towaréw i oséb.

W przewozach towarowych struktura przeaoych tadunkéw jest
adekwatna do tej, ktdra charakteryzujekszai¢ innych kolei. Oznacza tae take w
przewozach towarowych kolei ukfskich dominu przewozy tadunkéw masowych.
Przedstawiono to na rysunku 3.
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Rys. 3.Sredniodobowe zatadunki na kolejach UZ

Odrbnego omoéwienia wymaga tabor przewozowy. Caly talamonowy dzieli & na:
1) prywatny — koleje UZ plangj aby wielka¢ prywatnego taboru przewozowego
osiagneta wartcé 40%;
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2) paastwowy — wytkowania publicznego, stanoagly 60% parku taborowego.

We wszystkich przypadkachzytkowania taboru kolejowego, optaty wynikaj
z ,Przepiséw wykorzystywania taboru kolejowego”.wzate w nich m.in. taryfy do-
tyczace optat za przewozy towarowe, mais® najblizszym czasie zostapowaznie
zmienione, w wyniku czego optata za przewdz (tzmepazne) zostanie rozdzielona na
trzy nas¢pujace elementy sktadowe:

— wagonowy,
— trakcyjny,
— infrastrukturalny.

Zaktada si, ze operatorzy przewozowi lub prywatni przeanizy posiadajcy wkasny
tabor przewozowy oraz trakcyjnydy optacali jedynie trzeci element kosztéw (dotyczy
to zardbwno przejazdu pagjoéw tadownych, jak i prinych), a wec beda ptacili za do-
step do infrastruktury kolejowej.

W przewozach pasaerskich obrot paserow przez ostatnie trzy lata
byt ustabilizowany i ksztaltowat sina poziomie ok. 53000 min pas.-km/rok, co prze-
wyzszylo & 0 9% przewozy transportem drogowym. Liczba przewgch w cigu
roku pasaerow ksztattuje gina poziomie 446 min.

Od 2002 r. rozpoeto regularne przewozy pasaskie pocigami przyspieszonymi,
0 predkaosci maksymalnej 140 km/h (tzw. ,Stoteczne ekspresirsup one na trasach:
Kijow—CharkoworazKijow—Dniepropetrowskz czasem podeg okoto 6 godzin.

4. TABOR | PRZEMY St BUDOWY TABORU

Po rozpadzie ZSRR i wydzieleniwedikrainy jako samodzielnego fistwa wystpit
problem podziatu eksploatowanego taboru kolejow&gownyniku tego podziatu, prze-
prowadzonego w 1992 r., Ukrainie przypadio pona@0®D wagondéw towarowych.
Jednoczénie przewozy towaréw transportowanych kelspadty 2—3-krotnie. W ggu
kolejnych 7—8 lat nagpit proces drastycznego braku taboru przewozowego fyto
czym wozt). Byto to spowodowane z jednej strony likwidaejyeksploatowanej g%ci
taboru, z drugiej Za— ozywieniem gospodarki i wzrostem produkcji. Najprastae-
toda, ktora zreszy wykorzystano na Ukrainie, bylo skrécenie czasuoabmwagonéw.
W tym zakresie oggni¢to pewne sukcesy, co przedstawiono na rysunku kezaow-
niez podkreli¢, ze zwigkszyt sk sredniodobowy przebieg lokomotyw pagbwych, co
przedstawiono na rysunku 5.

Kolejna pozytywry tendencj jest wykonanie wikszego zakresu pracy przewozowej
mniejsz liczba wagonéw towarowych (rys. 6). Nalezaznaczy, ze w strukturze towa-
rowego taboru przewaja wagony veglarki (rys.7).

Duzym problemem jest taze zaréwno towarowy tabor wagonowy, jak i tabor trak
cyjny (lokomotywy) jest bardzo wyeksploatowany. BAr60% taboru wagonowego ma
srednio 23 lata, a tabor trakcyjny — 30 lat. Trzeloda, ze w chgu ostatnich dziestiu
lat zakupy nowego taboru kolejowego byly nieznacZPezyczyn takiego stanu byt
braksrodkéw na finansowanie takich zakupow.

Aktualnie jest realizowany ,Program odnowy tabsmynowego”, ktory bdzie wdra-
zany w dziesiciu zaktadach budowy wagondéw towarowych i passkich (dla przewo-
z6w midzymiastowych, podmiejskich, gdzynarodowych) oraz budowy lokomotyw
elektrycznych i spalinowych (w tym manewrowych).
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Rys. 4.Sredni czas obrotu wagonéw towarowych na kolejach UZ
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160000

140000

120000 /\\
100000
0\/ — \

80000

60000

40000

20000

Tabor roboczy [wag./dobe]

0 T T T T
1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005

Rok

Rys. 6.Sredniodobowy udziat taboru towarowego w realizacfiewozéw na kolejach UZ
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Rys. 7. Struktura taboru towarowego na kolejach(tiéhe za 2005 r.)

Do realizacji przewozéw railzymiastowych koleje Ukrainy mgaj9000 wagonéw
pasaerskich. Biogc pod uwag wielkos¢ zada przewozowych, aktualnie wygtujace
braki w taborze przewozowym szacowane na 1500—2000 wagonéw. Ta sytuacja jest
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najbardziej odczuwalna latem, kiedy to vegstje wzmaony ruch pasaerski w kierun-
ku miejscowdci wypoczynkowych. Wowczas zakup biletu nie jesasp tatwa.

Deficyt wagonéw pasarskich byt jeda z przyczyn wprowadzenia tzw. ,Stotecznych
ekspresOw”, kursapych w ciagu dnia na odlegig 500—600 km, ktérych skiady wy-
konuja peten obrét w aigu doby. Obrét nocnych pagjow na tych samych trasach wy-
nosit dotychczas dwie doby.

Wagony ,Stotecznych ekspresévd produkowane od 2001 r. przez Zaktady Budowy
Wagonoéw w Krjukowie, ktére wcZaiej budowaty jedynie wagony towarowe. Obecnie
fabryka ta buduje obok wagonow paseskich take wagony towarowe. Warto zauwa-
zy¢, ze Ukraina nie miata wtasnego przemysiu prodaéego wagony pasarskie.
Obecnie zaktady te budujézne typy wagonow pasgarskich.

Analizujac wielkosci przewozow realizowanych przez transport kolejomgzna
stwierdzt, ze Koleje Ukrainy (UZ) g najwiekszym przeweénikiem krajowym. Dzki
zaangaowaniu w jej rozwdj rénych dziatéw przemystu, dzisiejsza Kolej Ukiska ma
dwzy wptyw na funkcjonowanie gospodarki narodowej, &@ajc nowe miejsca pracy,
generowane potrzebami rozwoju kolei.
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