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150 lat mostow w Tczewie

Historia mostu kolejowo-drogowego w Tczewie siega
XIX w., kiedy to wiadze pruskie rozpoczety budowe pot3-
czenia Berlina z Krolewcem w ramach Kolei Wschodniej.
Wtasnie wowczas, to mate miasteczko Tczew, wybrane
zostato na miejsce, gdzie tor kolejowy pokonywac bedzie
Wiste. Przeprawe rozpoczeto planowaé w 1843 r., decy-
Zja zapadta w 1845 r. W pierwszej kolejnosci, w 1846 r.,
rozpoczeto roboty hydrotechniczne, polegajace na pogfe-
bieniu i uregulowaniu koryta rzeki. Rownoczesnie w Tcze-
wie organizowano plac budowy mostu. Powstawafo za-
plecze, organizowano zaktady produkcyjne wspomagajgce
budowe mostu i dworca kolejowego.

|

Projektantem mostu zostat pruski urzednik ministerialny Carl
Lentze, ktory powotat zesp6t inzynieryjny. Gtownie zaangazowanie
Rudolpha E. Schinza i Fridricha A. Stiilera zaowocowato powsta-
niem konstrukcji, uznawanej do dnia dzisiejszego za arcydzieto
techniki mostowej. Uroczysto$¢ potozenia kamienia wegielnego
pod budowe mostu miata miejsce 27 listopada 1851 r. Most
ukonczono budowaé w 1857 r. Pierwszy pocigg po mosScie prze-
jechat 12 pazdziernika 1857 r. W chwili przekazania mostu do
eksploatacji jego dtugosc¢ wynosita 785,2 m, konstrukcja sktada-
ta sig z dwoch przyczdtkdw, 6 przeset opartych na 5 filarach. Dwa
z nich posadowione zostaty w nurcie Wisty. Byt to wowczas naj-
dtuzszy most zelazny w Europie. Ogromnym walorem architekto-
nicznym mostu byty wzniesione na przyczotkach bramy wjazdowe
oraz cylindryczne wieze na filarach mostu.

Most po otwarciu dostepny byt dla ruchu kolejowego i dro-
gowego, co w sposob istotny bardzo szybko wptyneto na podije-
cie decyzji 0 budowie drugiego — réwnolegtego mostu, tym ra-
zem wyfacznie kolejowego. Most rozpoczeto budowac w 1888 r.
Bliskie sgsiedztwo nowego mostu (30 m ponizej istniejgcego)
spowodowato, ze konstrukcyjnie byt to obiekt o podobnych para-
metrach — miat 5 filarow i szeS¢ przeset. Na obu przyczotkach
powstaty rowniez bramy wjazdowe. Przesta wykonano w nowszej
technice, dzwigary miaty ksztatt elipsy $cietej w miejscu posado-
wienia na przyczotkach. Linia kolejowa na moscie byta dwutoro-
wa, ale blisko$¢ drugiego mostu oraz stacji kolejowej po zachod-
niej stronie mostu spowodowato, ze utrzymano mozliwos¢ jazdy
pociggu takze po starym moscie. Nowy most kolejowy przekaza-
no do ruchu 28 pazdziernika 1891 r.

Dalsze losy mostow zwigzane sg z wielkg powodzig, jaka mia-
ta miejsce w okolicach Tczewa w 1888 r. Po zdarzeniu tym roz-
poczeto kolejna regulacje Wisty i Nogatu na Zutawach. Efektem
tych dziafan byfa konieczno$¢ dokonania zmian w lokalizacji
watdw przeciwpowodziowych w Tczewie, a co za tym idzie wydtu-
zenie obu mostow o 3 przesta. Dodatkowo mosty Tczewskie wy-
dtuzano o 245 m. Po tej operacji, przeprowadzonej w latach
1910-1913, mosty miaty dtugos¢ 1030 m kazdy. Przebudowa
spowodowata konieczno$¢ budowy nowych bram wjazdowych po
stronie wschodniej mostow. W 1912 r. oba mosty otrzymaty
wspaniatg, ogromng, monumentalng brame wjazdowg od strony
Lisewa.

Widok na wieze oraz kratownice oryginalnego, z 1857 r. ocalatego fragmentu mostu;
Z prawej most kolejowy

Most kolejowy nad terenami rozlewowymi rzeki Wisty, potozony 30 m ponizej mostu
z1857r.

Most drogowy od wielu lat nie jest remontowany, obecnie przez most moga przejez-
dzac jedynie pojazdy do 3,5 t, o wysokoSci nie wigkszej niz 2,5 m; predkos¢ na
moscie ograniczona jest do 30 km/h
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Burzliwe dzieje mostow zwigzane sg z odzyskaniem niepodle-
gtosci przez Polske w 1920 r. Mosty na Wisle w Tczewie staty sig
mostami granicznymi miedzy Polska a Wolnym Miastem Gdansk.

wzbudza najwiekszy zachwyt do dnia dzisiejszego

Most kolejowy i drogowy — rézne fragmenty konstrukcji obu mostéw przypominaja
rozne karty historii obu obiektéw w réznych okrasach
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Tablica informujgca o wpisaniu przez Amerykariskie Stowarzyszenie Inzynie-
row Budownictwa ACSE w 2004 r. mostu kratowego do Swiatowego Dzie-
dzictwa Inzynierii Budowlanej
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Usytuowanie takie automatycznie spowodowato, ze obiekty te sta-
ty sie strategiczne z punktu widzenia militarnego. Obrona mostow
powierzona zostata 2 Batalionowi Strzelcow z Tczewa. W latach
30. XX w. narastajgce napiecie na granicach z Ill Rzesza, w tym
na granicy z Wolnym Miastem Gdansk, spowodowato wydanie
wiosng 1939 r. rozkazu zaminowania mostow w Tczewie. W pla-
nach agresji na Polske w 1939 r., hitlerowscy stratedzy wojenni
przygotowali akcje wojskowg pod kryptonimem , Aktion Zug” (Ak-
cja Pocigg). Akcja ta miata na celu przeprowadzenie btyskawicz-
nej akcji militarnej opanowujgcej mosty w Tczewie, bez mozliwo-
Sci odpalenia tadunkéw wybuchowych przez strone polska.
Czujnos$¢ polskich kolejarzy na stacji Szymankowo oraz zotnierzy
bronigcych mostow w Tczewie, 1 wrzesnia 1939 r. zniweczyta
niemieckg akcje. Po wymianie ognia na bramie w Lisewie, Woj-
sko Polskie wycofato sie do Tczewa i po godzinie 6 rano, 1 wrze-
Snia 1939 r. mosty wysadzono — zniszczenia wytaczyty oba
obiekty z mozliwosci przekraczania rzeki Wisty w tym miejscu.

Armia niemiecka po wkroczeniu do Tczewa natychmiast przy-
stgpita do odbudowy przeprawy wodnej. Na wstepie odgruzowy-
wano i usuwano zniszczone konstrukcje mostowe. Po zakoncze-
niu likwidacji zniszczen, hitlerowcy przystapili do budowy
prowizorycznego mostu kolejowego na odcinku zniszczonych
przeset umozliwiajgcego potaczenie Prus Wschodnich z Ill Rze-
szg. 15 pazdziernika 1939 r. Niemcy uruchomili przejazd pocig-
goéw po jednym torze kolejowym na moscie prowizorycznym,
przywrocenie ruchu po odbudowanym moscie kolejowym, z dwo-
ma torami, nastgpito dopiero 1 sierpnia 1940 r. Natomiast mostu
drogowego postanowiono nie obudowywac, a jedynie przystoso-
wac zburzone konstrukcje do ruchu pieszego. Na takie rozwigza-
nie pozwalat fakt wybudowania w Knybawie, nieopodal Tczewa,
nowego mostu drogowego, na powstajgcej autostradzie Berlin —
Krolewiec.

Burzliwa historia z 1939 r. powtdrzyta sig w 1945 r., tym ra-
zem zblizajacy sie front wojenny ze wschodu zmusit niemieckich
saperow do zaminowania mostow w Tczewie. Ofensywa zimowa
wojsk radzieckich spowodowata, ze 8 marca 1945 r. o godzinie
18.00 eksplozja ponownie zniszczyta oba mosty.

Po zakonczeniu dziatan wojennych przystgpiono do odbudo-
wy, jednak zniszczona gospodarka nie byfa w stanie udzwignac
wielkosci dostaw materiatow do budowy nowych przeset — znisz-
czenia siegaty praktycznie 90% stanu konstrukcji obiektow. Znisz-
czone byty oba przyczotki, dwa filary, dwa pierwsze przesta od
zachodniej strony i jedno przesto nad terenem zalewowym.
1 marca 1946 r. przystgpiono do prowizorycznej odbudowy mo-
stu drogowego. Prace te ukonczono 8 marca 1947 r., jednak wio-
senne roztopy i wysoki stan rzeki w 1947 r. spowodowaty znacz-
ne uszkodzenia niemal w kilka dni po jego otwarciu. Natomiast
odbudowe mostu kolejowego rozpoczeto 15 wrzesnia 1945 .
i most kolejowy do przejazdu pociggoéw gotowy byt 23 grudnia
1947 r. Do odbudowy mostu kolejowego uzyto 4 stalowych jed-
notorowych przeset ESTB, otrzymanych w ramach pomocy UNR-
RA z Wielkiej Brytanii, pozostate pochodzity z mostu z okresu
miedzywojennego, ktore udafo sie wyremontowac. Zniszczony
most drogowy wiosng 1947 r. ponownie, w Sposob prowizorycz-
ny, udrozniono, wykorzystujac jednak do tego blizniaczy most ko-
lejowy. W miejscu uszkodzenia potgczono most drogowy z kole-
jowym przestem poprzecznym do utrzymania ruchu kotowego. Na
przestach mostu kolejowego, od strony Tczewa, utozono drew-
niang jezdnie. Ruch po obu mostach przewrdcono 15 stycznia
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1948 r. Zaznaczy¢ nalezy, ze rozwigzanie to powodowato duze
utrudnienia w ruchu pociggéw — przepustowos¢ ograniczat
wspolny ruch na moscie kolejowym oraz mozliwo$¢ przejazdu
pociggdw w obu kierunkach po jednym torze kolejowym.

W latach 50. XX w., w Warszawskim Biurze Studiow i Projek-
tow Budownictwa Kolejowego, przygotowywano koncepcije zastg-
pienia przeset ESTB nowymi o dwoch torach kolejowych. Przygo-
towana koncepcja zakfadata przeniesienie przeset ESTB z mostu
kolejowego do mostu drogowego, a w miejsce po przestach
ESTB zamontowanie nowych, o imponujacy parametrach — dtu-
gos¢ przesta wyprodukowanego w Polsce miata wynosi¢
128,60 m, a masa konstrukcji zaledwie 1100 t. Byto to 0 900 t
mniej niz poprzednie przesto z 1857 r. Operacja wymiany przeset
oraz odremontowania mostu drogowego rozpoczeta sie w 1957 r.
Prace prowadzono do 1959 r., w tym czasie musiano jeszcze wy-
dtuza¢ przesta ESTB, wyremontowac pasy ruchu kofowego. Most
drogowy, po tych pracach, sktada sie z czterech réznych kon-
strukeji. Pierwsze dwa przesta od strony Tczewa to przesta ESTB,
nastepnie znajduja sie trzy ocalafe oryginalne przesta z 1857 r.,
dalej jest kawatek mostu z prowizoryczng konstrukcjg opartg na
wybudowanych po wojnie filarach. Ten fragment mostu tgczy sie
konstrukcjg z 1912 r., kiedy to wydtuzano most z powodu przesu-
niecia watow przeciwpowodziowych. Most drogowy po tych pra-
cach przetrwat w niezmienionym ksztatcie do dzisiejszych cza-
sow. Natomiast w 1971 r. na moscie kolejowym dokonano
wymiany na nowe, dwoch przeset od strony Lisewa — nad tere-
nem zalewowym, konczac w ten sposob okres remontéw mo-
stow.

W 2004 r. Amerykanskie Stowarzyszenie Inzynieréw Budow-
nictwa ACSE zakwalifikowato fragment mostu z 1857 r., do bu-
dowli $wiatowego dziedzictwa obiektow techniki. Most w Tczewie
otrzymat stosowng tablice informujgcg o tym fakcie. W Europie
jest tylko 19 budowli znajdujacych sie na tej liscie sposrod 240
w Swiecie — nalezy zaznaczy¢, ze znajdujg sie na niej miedzy in-
nymi Wieza Eiffla, Kanat Panamski oraz Statua WolnoSci.

Historia mostow w Tczewie byta przedmiotem konferenciji
naukowej, zorganizowanej dokfadnie w 150-lecie — 12 pazdzier-
nika 2007 r. Konferencja zostata zorganizowana przez Starostwo
Powiatowe w Tczewie. Zastanawiano sig, jak uratowa¢ most dro-
gowy. Przedstawiany na konferencji stan budzi obawy — czy
obiekt ten przetrwa kolejne dziesigtki lat? Na pewno, oprocz dzie-
dzictwa technicznego, most moze dobrze stuzy¢ mieszkancom

Uroczystosc odstonigcia pamigtkowej tablicy z okazji , 150 lat mostow tczewskich”
(12 X 2007 r.)

Tczewa i Zufaw, moze, a wiasciwie musi przyciggac turystow
i byC przyktadem na ewolucje mysli technicznej budowniczych
tych mostow.

W dniu konferencji dokonano odstonigcia kamienia — obeli-
sku z tablicg pamigtkowg z okazji 150-lecia mostow. Odstoniecia
tablicy dokonali Mirostaw Chaberek — podsekretarz stanu w Mini-
sterskie Transportu, Bogdan Borusewicz — marszatek Senatu RP
oraz przedstawiciele samorzadu powiatu i miasta Tczewa.
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