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Krzysztof Lewandowski

Kolejowe przewozy poczty i przesyłek 
kurierskich – zmierzch czy szansa? (2)

pojazdów jest wyłączona z ruchu. Jeden z nich stoi jako eksponat 
w Mariborze.

Finlandia
Pierwszy kurs wagonu pocztowego odnotowano w 1871  r. mię-
dzy Helsinkami a Pietar. Ostatni kurs odbył się 21.12.1995 r. 
między Helsinkami i Rovaniemi [1].

Obecnie koleje fińskie (VR) oferują przewozy przesyłek baga-
żowych i konduktorskich specjalnymi wagonami typu Fot. 

Łącznie w latach 1984–1985 zbudowano 12 wagonów typu 
Fot. Wagony mają masę do 41–41,4 t. W wagonie typu Fot głów-
ne pomieszczenie jest przeznaczone dla przesyłek bagażowych, 
np. na paletach. Mniejsze pomieszczenie jest przeznaczone do 
drobnych przesyłek konduktorskich, za nim znajduje się zaplecze 
socjalno-bytowe dla załogi wagonu.

Słowenia
Poczta słoweńska wkrótce po rozpadzie Jugosławii przejęła na 
stan kilka wagonów pocztowych, ok. 10. Obecnie duża część tych 

Rys.1. Plan wnętrza wagonu bagażowo-pocztowego typu Fot [4]

Fot. 1. Wagon typu Fot dla przesyłek konduktorskich i bagażowych [2]

Fot  2. Wnętrze głównego pomieszczenia wagonu typu Fot [3]

Fot.3. Wagon pocztowy w Mariborze, 19 czerwca 2005 [5]

Słowacja
Pierwszy przewóz poczty koleją odnotowano 1 czerwca 1846 r. 
na trasie Bratysława – Trnava trakcją konną. Stopniowo system 
przesyłu poczty rozbudowywał się podczas istnienia Czechosło-
wacji. Przyjęty w 2000 r. plan restrukturyzacji poczty słowackiej 
zakładał przyjęcie jednolitej technologii rozdziału i przesyłu pocz-
ty w oparciu o 4 centra rozdzielcze: Pošta Bratislava 022, Pošta 
Zvolen 2, Pošta Žilina 2, Pošta Košice 2. stopniowo wygaszano 
przewozy pocztowe koleją. Oficjalnie ostatni kurs ambulansu 
pocztowego podaje się na 1 kwietnia 2000 r., jednakże jeszcze 
w 2005 r. odnotowywano dołączanie ambulansów pocztowych do 
pociągów [6].  

Fot. 4. Słowacki wagon pocztowy typu Postw [7]. 

Wagony Postw wyprodukowano w 1984 r., mogą rozwijać 
prędkość 140 km/h, mają masę własną 39 t, ładowność 16 t, 
długość 26,5 m [8]. W 1868 r. dołączono do pociągów osobne 
wagony bagażowe. W końcu lat 90. XX w. zaprzestano dołączania 
wagonów bagażowych [9].

W 2004 r. ponownie dołączono do pociągów wagony baga-
żowe do przewozu rowerów i większego bagażu [10]. Przykłado-
wy schemat wagonu osobowo-bagażowego typu Bdsheer przed-
stawiono na rysunku 2.
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Włochy
Pierwszy przewóz poczty koleją odnotowano 1 czerwca 1855 r. 
między Turynem a Genuą. W drugiej połowie lat 90. XX w. stop-
niowo wycofano przewozy poczty z linii kolejowych. 

Kolej Trenitalia oferuje w przewozach krajowych usługę pod 
nazwą „Trasporto baggali”. Oferta ta obejmuje przewóz bagażu 
pociągami typu Eurostar między stacjami: 
n	 Roma Termini – Milano C.le/Bologna C.le/ Firenze S.M.N; 
n	 Firenze S.M.N. – Roma Termini/Milano C.le/ Napoli C.le;
n	 Bologna Centrale – Roma Termini/Milano C.le/ Napoli C.le;
n	 Milano Centrale – Roma Termini/ Napoli C.le / Firenze SMN.

Nadanie przesyłki na wymienionych stacjach kosztuje 5 euro, 
jeśli natomiast ma być ona przewieziona pociągiem Euro- lub In-
tercity – 12,39 euro, a pociągiem regionalnym – 3,50 euro. 

Oferta gwarantuje przewóz przesyłki za 3,50 euro w ciągu  
doby. 

Trenitalia oferuje ponadto za 40 euro przewozy bagażowe do 
25 kg w relacjach zagranicznych do: Francji, Austrii, Niemiec, 
Szwajcarii, Czech, Słowieni, Chorwacji, Węgier i Rumunii [12, 
13, 14].

Rumunia
Pierwszy kurs poczty koleją odnotowano 28 marca 1875 r. na tra-
sie Bukareszt – Itcani. 

W 1938 r. poczta rumuńska (Posta Romana) miała na stanie 
400 ambulansów pocztowych [15]. W 1992 r. rozpoczęto refor-
mę poczty, zakładającą między innymi reorganizację transportu 
poczty koleją [16].

Austria
Pierwszy przewóz poczty koleją odnotowano w 1850 r. na trasie 
między Wiedniem i Oderbergiem (dzisiaj czeski Bohumin).

Ostatnie przewozy wykonano w  2003 r. na trasach Wiedeń 
– Innsbruck i Wiedeń – Wolfurt, a jeszcze w kwietniu 2005 r. na 
trasie do Heizhaus – Strasshof. Obecnie poczta austriacka nie ko-
rzysta z transportu kolejowego. 

Portugalia [18]
Pierwszy przewóz poczty koleją zanotowano w 1866 r. pod nazwą 
Serviço de Ambulâncias-Postais Ferroviárias, W 1972 r. inaugu-
rowano usługę pod nazwą Comboio Expresso Postal, którą czę-
ściowo oparto o sieć kolejowych ambulansów pocztowych. 

W końcu lat 80. XX w. rozpoczęto reorganizację poczty portu-
galskiej, w trakcie tego procesu zaprzestano korzystania z kolejo-
wych przewozów poczty. 

Węgry 
Pierwszy przewóz poczty koleją zanotowano w 1854 r. [19]. 

1 maja 2004 r. zakończono korzystania z kolejowych ambu-
lansów pocztowych na Węgrzech. Według użytkowników spowo-
dowało to wydłużenie czasu przesyłu poczty przez Węgry z 2 dni 

Rys. 2. Przekrój słowackiego wagonu osobowo- bagażowego typu Bdsheer [11] 

Fot. 5. Austriacki wagon pocztowy typu Postm [17]

Fot. 6. 	Węgierski wagon pocztowy, zbudowany w PAFAWAG, na stacji Bu-
dapest Déli (13.06.2002) [20]

Fot. 7. 	Węgierski wagon bagażowy typu Dms na stacji Szolnok (23.06.2005) [23]

do 3–5 [21]. Pociągi MAV w dalszym ciągu mają dołączane wa-
gony bagażowe [22]. Przykładowy wagonu typ Dms przedstawio-
no na fotografii 7. 

Ukraina
Po rozpadzie Związku Radzieckiego poczta ukraińska zdecydowa-
ła się stopniowo zaprzestawać z korzystania z transportu kolejo-
wego. Obecnie podstawowym środkiem transportu jest transport 
samochodowy. W 1984 r. poczta ukraińska Укрпошта użytkowała 
37 marszrut wagonów, w tym 14 w postaci kontenerów, park 
obejmował 190 ambulansów pocztowych i rocznie przejeżdżał 
40 mln wagonokilometrów. Główny dworzec pocztowy Ukrainy 
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Kijów pasażerski ma sekcję obsługi poczty, umożliwiającą obsłu-
gę 32 ambulansów pocztowych [25]. Obecnie poczta ukraińska 
korzysta z technologii przewozu kontenerów. 

Tzw. Прямий поштовий контейнер ma dopuszczalną masę 
brutto 500 kg [27].

Na kolei ponadto szeroko stosuje się przewozy bagażu wago-
nami. Dla przykładu w I kwartale 2006 r. wagonami bagażowymi 
przewieziono na Ukrainie 3 mln t (187 265 szt.) bagażu [24].

Białoruś [28]
Pierwsze przewozy poczty koleją wykonano w 1871 r. na trasach 
Mińsk – Moskwa, Mińsk – Rowno, Mińsk – Brześć, Mińsk – Lu-
bawa. Obecnie poczta Białorusi obsługuje 6 połączeń kolejowych 
z wagonami pocztowymi 4 wewnątrzkrajowych i 2 międzynarodo-
we. Wagony pocztowe są dołączane do składów kolejowych rela-
cji Mińsk – Wilno, Mińsk – Moskwa, Mińsk – Homel, Mińsk – 
Mogilew, Mińsk – Witebsk, Mińsk – Brześć. Do ich obsługi 
wykorzystuje się 19 wagonów pocztowych. 

Kazachstan [29]
Pierwsze przewozy poczty kolej zrealizowano w latach 20. XX w., 
kiedy Kazachstan wchodził w skład ZSRR. Obecnie w dalszym 
ciągu są wykorzystywane przewozy kolejowe poczty w Kazachsta-
nie, w 2005 r. poczta Kazachstanu zakupiła dwa nowe wagony 
pocztowe w Rosji.

W tym samym roku uruchomiono połączenia między Delhi a Cal-
cuttą. 

W 1870 r. dołączono pierwsze ruchome urzędy pocztowe do 
składów pasażerskich. 

W 1907 r. powołano Kolejowy Urząd Pocztowy – Railway 
Mail Service [30]. 

Wraz z przyjętą w 1999 r. nową strategią marketingową kole-
je indyjskie zaoferowały kilka rodzajów pociągów do przewozów 
kurierskich i poczty [31, 32].
n	 Poziom R (Rajdhani Parcel Service) – Rajdhani Express Trains
n	 Poziom P (Premium Parcel Service) – Notified Mail/Express 

& Shatabdi Express + specjalne pociągi typu Special Parcel 
Trains

n	 Poziom S (Standard Parcel Service) – dołączane do zwykłych 
pociągów pasażerskich lub do pozostałych typów pociągów 
np.  Shatabdi Express 

n	 Poziom E (Economy Parcel Service) – dołączane tylko do po-
ciągów pasażerskich. 
Pierwszy szybki pociąg towarowy uruchomiono 27.07.2000 r. 

na trasie Tuglakabad – Tondiarpett. Stopniowo poszerzano rela-
cje obsługiwane przez pociągi typu Parcel Express [33].

17 października 2005 r. koleje indyjskie uruchomiły szybki 
pociąg kurierski w relacji Bangalore – Guwahati, pod nazwą mar-
ketingową Millennium Parcel Special, który trasę ma pokonać 
w ciągu 4 dni, a nie jak pojazdy drogowe 12–15 dni. 

Pociąg ten składa się z 15 wagonów, każdy o ładowności do 
18 t. Podobny pociąg kurierski uruchomiono w lipcu 2006 r. na 
trasie Bangalore – Delhi, pod nazwą marketingową Rajdhani 
Express-Special Parcel Service [34].

Filipiny [35]
Pierwszy pociąg ruszył 24 marca 1891 r. Rozwój kolei przypadł 
na administrację amerykańską po I wojnie światowej. W trakcie 
II wojny światowej tory przekuto na rozstaw japoński 1067 mm. 
Po II wojnie światowej Filipiny uzyskały w latach 60. XX w., w ra-
mach reparacji wojennych, japońskie wagonów bagażowe. Głów-
ny ruch kolejowy na Filipinach jest prowadzony na wyspie Luzon. 
Jest jedna towarowa linia kolejowa w Manili na terminal kontene-
rowy w porcie. 

Fot. 8. Kazachski wagon pocztowy [29]

Fot. 7. Dworzec pocztowy w Kijowie [26]

Indie
Pierwszy kurs pociągu pasażerskiego uruchomiono 16 kwietnia 
1853 r. między Bombajem a Tkane, a pierwszy kurs pociągu 
z pocztą uruchomiono w 1866 r. między Bangalore i Jolarpettai. 

Fot. 10. Filipiński wagon bagażowy [35]
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Fot. 11. Wyładunek bagażu na stacji Ligaspi [35]
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