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Koleje aglomeracyjne i regionalne

w Europie

Wdrozenie w zycie I i Il pakietow kolejowych oraz finali-
zacja prac nad lll pakietem, pomimo ze w zasadniczej
czesci dotyczyta transeuropejskiej sieci kolejowej, naj-
pierw duzej predkosci, a pézniej kolei konwencjonalnych,
wpfyneta nie tylko na miedzynarodowy rynek przewozow
kolejowych, ale takze posrednio badz bezposrednio na ry-
nek przewozow lokalnych. Ten sektor przewozowy po
wejsciu w Zycie nowego rozporzadzenia unijnego o trans-
porcie publicznym wraz z Ill pakietem kolejowym ulegnie
dalszemu urynkowieniu [2]. Mimo to sektor ten nie docze-
kat sie jeszcze szerszych analiz na poziomie unijnym.

|

Celem najnowszego studium ERRAC byto dokonanie wiarygodne;
analizy sektora przewozow regionalnych i aglomeracyjnych,
zwiaszcza udzielenie odpowiedzi na takie pytania, jak: kim sg je-
go aktorzy, jaki jest ich wktad w gospodarke, mobilnos$¢ oraz roz-
woj miejski i regionalny? UITP, w ramach Europejskiej Rady Do-

radczej Badan Kolejowych (ERRAC) przeprowadzit badania w 29

panstwach europejskich.

Publikacja ta [1] daje dobry obraz sektora, ktory obejmuje:
— 220 przedsigbiorstw
— 360 tys. pracownikow
— 21,7 mid obrotu rocznie
— ponad 6,8 mld pasazeréw rocznie.

Studium to pokazuje, ze regionalny i aglomeracyjny transport
kolejowy odgrywajg kluczowg role dla przemystu kolejowego.

W trakcie analiz wyszczegoIniono dwa rozne segmenty rynku
transportu kolejowego:

1) podmiejski (okreslany takze w Polsce jako aglomeracyjny) —
rozumiany przez podroze na odcinki nie dfuzsze niz 15 km
i trwajace nie dtuzej niz 30 min;

2) regionalny — rozumiany przez podrdze na odcinki nie dtuzsze
niz 70 km i trwajgce nie dtuzej niz 60 min.

Niemniej jednak, ze wzgledu na nie zawsze przejrzyste rozni-
ce, sektory aglomeracyjnego i regionalnego transportu kolejowe-
go rozpatrywane sg w studium nieroztgcznie.

Wyniki badania przedstawiono na poziomie badanych panstw
lub — czeSciej — na poziomie czterech grup panstw, tj.:

1) panstwa pochodzgce ze starej pietnastki Unii Europejskiej —
EU-15;

2) panstwa, ktore wstgpity do UE w 2004 r. (wytaczajac Malte
i Cypr — nie majace linii kolejowych) — w badaniu okreslane
jako nowo przyjete panstwa cztonkowskie;

3) Norwegia i Szwajcaria — EFTA;

4) panstwa kandydujgce do Unii Europejskiej — wtaczajac row-
niez Butgarie i Rumunie, ktére w momencie prowadzenia ba-
dania byty tuz przed przystgpieniem do Unii.

Profil przedsigbiorstw kolejowych

i ich wspdtpraca z wtadzami

W 29 krajach biorgcych udziat w badaniu dziata okoto 220 przed-
siebiorstw kolejowych zajmujgcych sie aglomeracyjnymi i regio-
nalnymi przewozami pasazerskimi, przy czym raport zawiera dane
pochodzace od 201 operatorow kolejowych (rys. 1). Zabrakto da-
nych pochodzacych z Grecji i Chorwacji oraz od najwiekszego
dunskiego operatora.
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Rys. 1. Liczba operatorow kolejowych w Europie oraz biorgcych udziat
w badaniu

Znaczaca wiekszo$¢ przedsiebiorstw, bo az 68%, wykonuje
przewozy w krajach UE-15, obstugujac az 67% wszystkich po-
droznych z 29 krajow poddanych badaniu. W duzej mierze na tak
znaczacy udziat procentowy majg udziat przedsigbiorstwa skupio-
ne zaledwie w trzech panstwach: Niemcy (49 przedsiebiorstw),
Wtochy (27 przedsiebiorstw) i Wielka Brytania (24 przedsiebior-
stwa). Natomiast Szwajcaria, druga co do liczby przedsigbiorstw
kolejowych (42 przedsiebiorstwa), jest krajem, w ktorym przewo-
Zi sie najwiecej pasazerow.

Jeden operator 9
Dwoéch operatorow 6
Trzech lub wigcej operatorow 14

0 3 6 9 12 15

Rys. 2. Liczba panstw w zaleznosci od operatorow kolejowych

W okoto 70% badanych krajach, podmiejski i regionalny pa-
sazerski ruch kolejowy obstugiwany jest przez wigcej niz jednego
przewoznika, a liczba operatorow kolejowych ciggle sig zwieksza
(rys. 2). Jest to jak najbardziej pozadane zjawisko, gdyz wraz
z zwiekszajaca sie liczbg operatoréw kolejowych, zwigksza sig
konkurencja na rynku, a przez to jako$¢ oferowanych przewozow
jest coraz lepsza. Proces rozwoju rynku kolejowego jest najbar-
dziej zaawansowany w krajach UE-15 oraz w Szwajcarii, niemniej
jednak wiecej niz jednego operatora kolejowego ma réwniez
wiekszo$¢ nowych cztonkow UE. Z drugiej strony, cztery mniejsze
kraje UE-15 (Luksemburg, Belgia, Irlandia, Finlandia) oraz Butga-
ria i Rumunia nie dokonaty jeszcze zadnych dziatan zmierzajg-
cych do demonopolizacji rynku ustug kolejowych.

Zatrudnienie pracownikéw

W krajach europejskich poddanych badaniu, okoto 360 tys. 0s6b
pracuje w sektorze aglomeracyjnych i regionalnych pasazerskich
ustug kolejowych (co stanowi ok. V4 ogotu personelu zatrudnio-
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nego w kolejnictwie). Poréwnywalna liczba 0sdb zatrudniona jest
w 34 europejskich liniach lotniczych (368 tys. 0sab), przy czym
warto zwroci¢ uwage, ze przedsiebiorstwa te przewozg 20 razy
mniej pasazerow, niz rozwazany sektor kolejowy. Blisko potowa
pracownikow (44%) pracuje w krajach ,starej 15-tki”, co trzeci
pracownik zatrudniony jest w krajach cztonkowskich przyjetych
do Unii w 2004 r. (rys. 3). Norwegia i Szwajcaria do obstugi pod-
miejskiego i regionalnego ruchu kolejowego zatrudnia ponad
20 tys. pracownikow (6%), a ponad 50 tys. 0sob pracuje w kra-
jach kandydujacych (15%).
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Rys. 3. Liczba pracownikéw w poszczegdlnych grupach panstw
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Zdecydowana wigkszos¢ personelu — az 85% — zatrudniona
jest w duzych krajowych przedsigbiorstwach kolejowych (rys. 4).
Szczegdlnie ogromny udziat operatora krajowego w zatrudnianiu
pracownikow widoczny jest w Czechach (100%), Francji i Holan-
dii (99%) oraz w Polsce (97%). Znaczny procent pracownikow
zatrudnionych w przedsiebiorstwach innych niz duzy krajowy
operator odnotowano natomiast w Danii (77%), Szwajcarii (43%)
oraz Hiszpanii (23%).
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Rys. 4. Liczba pracownikéw w poszczegolnych paristwach

Obrot finansowy

Ze wzgledu na niekompletno$¢ danych w tym zakresie, informa-
cje na temat wielkosci obrotu finansowego dotyczg 27 panstw,
z pominieciem Wielkiej Brytanii oraz Turcji. Catkowity obrot
finansowy w analizowanym sektorze kolejowym stanowi blisko
2,1 mld euro, przy czym 84% tej wartosci powstaje w krajach
UE-15, ktore to zatrudniajg w pasazerskim sektorze kolejowym
zaledwie 45% personelu. Zupetnie inaczej ta proporcja przedsta-
wia sie w przypadku krajow cztonkowskich od 2004 r. — zatrud-
nienie wynosi 40%, a obrot finansowy zaledwie 9% (rys. 5). Taka
roznica w proporcji wielkosci zatrudnienia do uzyskiwanego ob-
rotu finansowego wynika gtéwnie z réznych poziomoéw cenowych
stosowanych w poszczegolnych krajach. Poza tym, przyjete
w 2004 r. kraje do UE sg dopiero w trakcie procesow restruktury-
zacji, co wptywa na zdecydowanie mniejszy obrot finansowy niz
w krajach UE-15, w ktorych demonopolizacja i restrukturyzacja
rynku kolejowego trwa od co najmniej dwoch dekad. Sytuacja
w krajach kandydujacych jest jeszcze bardziej kontrastowa, niz
w pozostatych — 5% zatrudnionych i zaledwie 0,6% obrotu finan-
SOWego.
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Rys. 5. Obrét finansowy

Wtasnos$é przedsiehiorstw

Majatek okoto 1/3 przedsiebiorstw kolejowych wykonujacych
aglomeracyjne i regionalne ustugi pasazerskie jest publiczny
(rys. 6). Przedsiebiorstwa te przewozg rocznie blisko 90% pasa-
zerow i zatrudniajg 90% osob z ogotu personelu pracujgcego
w badanym sektorze kolejowym. Natomiast prywatne przedsie-
biorstwa kolejowe nalezg z reguty do grupy tzw. matych i $red-
nich przedsigbiorstw.
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Rys. 6. Udziat poszczegdinych typdw przedsigbiorstw w obstudze pasaze-
row, zatrudnieniu, ogdinej liczbie operatorow kolejowych

Badanie dowodzi, ze najwigksza liczba operatorow kolejo-
wych specjalizujgcych sie jedynie w przewozach regionalnych
skupiona jest w krajach EFTA (Norwegia i Szwajcaria) oraz w kra-
jach UE-15 — kolejno ponad 90% i blisko 68% ogolnej liczby
operatorow (rys. 7). Niemniej jednak, po dokfadniejszej analizie,
okazuje sig, ze zdecydowana wigkszos¢ tych operatoréow skupiona
jest zaledwie w kilku krajach: Szwajcarii (40), Niemczech (42),
Wtoszech (25) i Austrii (8). Badanie wykazato, ze w wiekszosci
badanych krajach o liczbie operatorow wiekszej niz jeden, zwykle
jest tylko jedno przedsigbiorstwo kolejowe, ktore nie obstuguje
wytgcznie regionalnych przewozow kolejowych, a dziata w szer-
szym zakresie, i jest to duzy krajowy przewoznik.
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Rys. 7. Udziat operatorow dzialajacych w zakresie wyfacznie regionalnym
lub szerszym

Wykres 8 obrazuje podziat rynku w wybranych krajach miedzy
duzym krajowym przewoznikiem (prowadzacym szersza dziafal-
no$¢ niz tylko przewozy regionalne) a pozostatymi przewoznikami
kolejowymi (wykonujgcymi tylko przewozy regionalne).
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Rys. 8. Udziat w rynku duzych i matych operatorow kolejowych

Jak tatwo zauwazy¢, duze krajowe przedsigbiorstwa kolejowe
majg znaczaca przewage nad pozostatymi operatorami w regio-
nalnych i aglomeracyjnych przewozach kolejowych. Przewozg ok.
%4 pasazerow rocznie, wykonujg jeszcze wigkszg prace przewozo-
wa, zatrudniajg ok. 85% pracownikéw i jedynie 10% linii kolejo-
wych nie nalezy do nich.

Inne ustugi dostarczane przez przedsiebiorstwa
Znaczgca wiekszos$¢ przedsigbiorstw (okoto 80%) wykonujgcych
aglomeracyjne i regionalne przewozy kolejowe dostarcza rowniez
innych ustug, tj. kolejowy transport towarowy, ponadregionalny
pasazerski transport kolejowy czy tez pasazerski transport autobu-
sowy. Zdecydowanie najwigcej dodatkowych ustug przedsigbior-
stwa kolejowe Swiadczg w zakresie transportu towarowego, mini-
malnie mniej w zakresie przewozow pasazerskich transportem
autobusowym oraz ponadregionalnym transportem kolejowym
(rys. 9).
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Rys. 9. Podziat operatorow kolejowych w zaleznosci od typu dziafalnosci

Koordynacja podmiejskich i regionalnych przewozow

kolejowych z publicznym transportem miejskim

Aglomeracyjne i regionalne ustugi kolejowe na pewnym pozio-

mie moga by¢ skoordynowane z innymi formami transportu pu-

blicznego, takimi jak: ponadregionalne kolejowe przewozy pasa-

zerskie, czy tez miejski transport zbiorowy (kolej miejska, metro,

komunikacja autobusowa). Gtowne narzedzia stosowane w tym

zakresie to przede wszystkim:

B ujednolicenie optat na rozne $rodki transportu,

B stosowanie jednorodnych taryf biletowych,

B koordynacja rozktadow jazdy roznych form transportu do tzw.
czasu i miejsca,

B integracja wszelkich informacji dla podroznych.

Ze zgromadzonych niepetnych danych wynika (znaczaca licz-
ba przewoznikow kolejowych nie odpowiedziata na postawione
pytanie), ze okoto 35 przedsigbiorstw nie wspotpracuje na zadne;j
ptaszczyznie z przewoznikami innych form transportu. Niemniej
jednak 140 innych przewoznikow takg wspotprace podejmuje na
roznym poziomie. Kolejowi operatorzy w Szwajcarii wspotpracujg

z innymi przewoznikami na kazdym poziomie wspomnianym
w badaniu — w zakresie krajowych, regionalnych oraz miejskich
przewozow. Zdecydowanie najwiecej operatordw kolejowych
wspotpracuje w zakresie przekazywanych informacji dla podréz-
nych (96% operatorow, ktorzy dostarczyli dane). 92% z 140 ope-
ratorow kolejowych prowadzi wspoing polityke taryfowg z innymi
przewoznikami, 91% uzywa wspolnych biletow, a 87% podejmuje
wspollne dziatania z operatorami innych $rodkéw transportu,
zmierzajgce do oferowania wszystkich ustug w jednym miejscu
i czasie.

Praktycznie, wiekszo$¢ przedsiebiorstw kolejowych, ktore
udzielity odpowiedzi na stawiane pytanie, wspoétpracuje na
wszystkich czterech poziomach z innymi operatorami transporto-
wymi. Jedynie w Wielkiej Brytanii koordynacja przebiega zaled-
wie w zakresie wspolnej informacji dla podroznych, w Belgii ist-
nieje wspolna polityka taryfowa, a Irlandia wprowadzita jednolite
bilety. Wszystkie poddane badaniu formy wspoétpracy podejmo-
wane sg przez wigkszos¢ operatorow w Szwajcarii, Austrii i Niem-
czech, w mniejszym zakresie w Szwecji, Wtoszech, Holandii i na
Wegrzech.

Warunki wykonywania

regionalnych przewozow kolejowych

Przedsigbiorstwa kolejowe mogg dziata¢ na rynku ustug przewo-

zowych na réznych zasadach:

m do rynku ustug kolejowych dopuszczony jest tylko jeden prze-
woznik (PSR1),

m do rynku ustug kolejowych dopuszczonych jest wigcej niz je-
den przewoznik (PSR2),

m rynek ustug kolejowych dziafa na zasadach wolnej konkurencii

(FCB).

Ustugi przewozowe w aglomeracyjnym i regionalnym trans-
porcie kolejowym wykonywane na zasadach wolnej konkurencji
sq obserwowane niezwykle rzadko. W wiekszosci przypadkow
przedsiebiorstwa kolejowe wykonujg przewozy na zasadach $cisle
okreslonych przez wtadze samorzadowe, wtgcznie z dofinansowa-
niem do przewozow nierentownych.

Dostep do rynku aglomeracyjnych

i regionalnych przewozéw kolejowych

Dostep do rynku aglomeracyjnych i regionalnych przewozow ko-

lejowych operatorzy uzyskujg w drodze:

W bezposredniego przyznania ze strony samorzgdow $wiadczenia
ustug na danym terenie i w danym zakresie,

W przetargu ogtaszanego przez samorzady,

B ofrzymanego zlecenia na $wiadczenie ustug przewozowych od
innego operatora (podwykonawca).

Sg rowniez operatorzy, ktorzy dziatajg poza systemem pu-
blicznych kontraktow, ale taki typ dziatalnosci jest bardzo rzadki,
podobnie jak podwykonawstwo ustfug przewozowych. W krajach
UE-15, samorzady wytaniajg operatorow kolejowych w potowie
przypadkow na podstawie przetargow, a pozostatych w drodze
bezposredniego przyznania (rys. 10). W krajach kandydujgcych
operatorzy uzyskujg dostep do rynku aglomeracyjnych i regional-
nych przewozow kolejowych tylko i wytgcznie na zasadzie bezpo-
Sredniego przyznania. Podobna sytuacja panuje réwniez w Nor-
wegii i Szwajcarii (ponad 90%).
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Rys. 10. Podziat operatorow kolejowych ze wzgledu na rodzaj umowy na
wykonywanie ustug kolejowych

Roczna praca przewozowa

Dane dostarczone do analizy nie pozwolity jednoznacznie okresli¢
pracy przewozowej wykonywanej w podmiejskich i regionalnych
przewozach kolejowych. Gtéwng przyczyng byty niejednorodne
i niespojne informacje dostarczone przez poszczegolnych opera-
toréw kolejowych. Dane dostarczone przez Belgie, Niemcy (DB
i Veolia-Connex), Luksemburg, Portugalie, Wielkg Brytanie, Li-
twe, Polske, Rumunig, Butgarie, Stowacje oraz Szwajcarie obra-
zowaty prace przewozowg w pociggokilometrach, podczas gdy
praca przewozowa w pozostatych krajach wyrazona zostata w wa-
gonokilometrach. Podobny problem pojawit sie podczas proby
okreslenia dostgpnych miejsc w regionalnych i podmiejskich
przewozach kolejowych w ciggu roku. Rowniez w tym przypadku
niektore dane zawieraty informacje o dostepnych miejscach sie-
dzacych na jeden kilometr lub o dostepnych miejscach ogotem
(biorgc pod uwage zaréwno miejsca siedzace i stojgce) na jeden
kilometr. Ten brak spdjnosci w danych nie pozwolit na wiarygod-
ne zilustrowanie sytuacji w Europie odno$nie omawianych wskaz-
nikdw. Praca przewozowa zostata zatem przedstawiona w pasaze-
rokilometrach.

Catkowita roczna praca przewozowa w Europie wykonana na
podmiejskich i regionalnych liniach kolejowych wynosi okoto
194 bin pas.km, przy czym (rys. 11):

W 75% pracy przewozowej zostato wykonane w krajach EU15;
W 17% pracy przewozowej zostato wykonane w krajach czfon-

kowskich od 2004 r.;

W 5% pracy przewozowej zostato wykonane w krajach kandydu-
jacych do UE;

W 3% pracy przewozowej zostato wykonane w Szwajcarii i Nor-
wegii.

Kraje kandydujgce
5%

Nowi cztonkowie UE (2004 r.)
17%

Norwegia
i Szwajcaria
3%

Kraje cztonkowskie UE (przed 2004 r.)
75%

Rys. 11. Procentowy udziat poszczegdlnych grup krajowych w pracy prze-
wozowej

Liczha pasazerow korzystajacych z aglomeracyjnej

i regionalnej kolei

Catkowita liczba pasazerow w ciggu roku wynosi ponad 6,8 mld.
Pasazerowie korzystajacy z aglomeracyjnych i regionalnych ustug
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kolejowych stanowig zdecydowanie najwigkszg grupe 0sob korzy-
stajgcych z wszelkich ustug kolejowych (ok. 90% catkowitej licz-
by pasazerow oraz ok. 50% wykonywanej pracy przewozowej).
Najwiecej, bo az 85% pasazeréw przewozg przedsiebiorstwa pu-
bliczne (rys. 12). Co dziesiaty pasazer podrozuje z operatorami
kolejowymi z publiczno-prywatnym kapitatem, natomiast przed-
sigbiorstwa prywatne majg niewielki, bo zaledwie 4% udziat
W przewozie pasazerow w ruchu podmiejskim i regionalnym.

Przedsigbiorstwa publiczno-prywatne
11%

Przedsigbiorstwa

prywatne
4%

Przedsiebiorst\pla publiczne
Rys. 12. Uaziat poszczegdinych form przedsiebiorstw w obsfudze pasa-
zerow

Okoto 80% wszystkich pasazerow korzysta z aglomeracyjnej
i regionalnej kolei na terenie krajow UE-15, w ktorych to mieszka
ok. 67% catej populacji 29 panstw (rys. 13). Taka proporcja wy-
nika w duzej mierze z powodu znaczacej liczby pasazerow
w Niemczech i we Francji. Najwiekszg grupe pasazeréw, bo az
1,7 mld (25% ogotu) przewiezione zostaty przez aglomeracyjne
i regionalne koleje niemieckie. Na drugim miejscu uplasowata
sie Francja — przewozac ok. 17% pasazerdw, zaraz za nig Wielka
Brytania z 10% udziatem i Hiszpania z 8% udziatem w przewozie
pasazerow. Warto w tym miejscu zwrdci¢ uwage, ze ponad po-
towa podroznych korzysta z ustug kolei aglomeracyjnej i re-
gionalnej zaledwie w trzech krajach (Niemcy, Francja i Wielka
Brytania).

Kraje kandydujgce

Nowi cztonkowie UE (2004 r.)
2% 10%
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Rys. 13.  Udziat poszczegdlnych grup panstw w obsfudze pasazerow

Analizujgc roczng liczbe podrdzy przypadajgcych na miesz-
kanca danego kraju (rys. 14), z kolei podmiejskiej i regionalnej
najczesciej korzystajg Szwajcarzy (az 49 podrozy rocznie), miesz-
kancy Luksemburga (27 podrozy rocznie) oraz Austrii (25 podro-
7y rocznie). Francja i Niemcy charakteryzujg sie taka samg wiel-
koScig podrozy — 21 przypada na jednego mieszkanca w skali
roku. Na co warto zwroci¢ uwage, to fakt, ze w obrebie wytgcznie
aglomeracji paryskiej kolejg podrézuje okoto 1 mld pasazerow
rocznie (570 min pasazeréw obstuguje SNCF i 430 min pasaze-
row obstuguje RATP), co stanowi ok. 80% wszystkich pasazerow
podrdzujacych we Franciji.
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Rys. 14. Liczba podrozy w ciggu roku w poszczegdinych krajach

Biorac pod uwage $rednig odlegto$¢ podrozy, na najdtuzsze
odcinki — 77 km — podrézujg pasazerowie krajow kandydujgcych,
a najkrotsze odlegtosci pokonujg pasazerowie w Szwajcarii oraz
Norwegii — 17,3 km. W krajach EU15 $rednia odlegto$¢ podrozy
wynosi 25,2 km, podczas gdy w krajach przyjetych w 2004 r. ta
odlegtos¢ jest dwukrotnie wieksza i wynosi 50,8 km. W krajach
EU15 obserwuje sie zmniejszajacg sie Srednig odlegto$¢ podro-
zy. Niebagatelny wptyw na ten fakt majq krotkie podrdze wykony-
wane w obrebie aglomeraciji paryskiej, w ktorej podrozuje blisko
15% wszystkich pasazerow korzystajacych z kolei w Europie.

Szerokos$¢ torow, diugosé i gestosé linii kolejowych
Biorgc pod uwage szeroko$¢ torow, na ktorych prowadzony jest
podmiejski i regionalny ruch kolejowy, nalezy uwzglednic¢ naste-
pujgcy rozstaw osi:

B normalnotorowy — 1435 mm,

W szerokotorowy — 1668 mm (izw. ,.iberyjska szeroko$c¢”),

m waskotorowy — 1000 mm,

W rozstaw innej szerokosci niz wymienione.

Waskotorowe (1000 mm) Szerokotorowe (1668 mm)
1% 10%

Inna szeroko$¢ torow
5%

Normalnotorowe (1435 mm)
(o)

84%

Rys. 15. Szerokosc toréw [mm]

Oczywiscie najwiecej linii, bo az 84% ze 188 tys. km stano-
wig linie normalnotorowe (rys. 15). Ok. 10% linii, po ktorych od-
bywa sie aglomeracyjny i regionalny ruch kolejowy, znajduje sie
w grupie linii szerokotorowych. Niewiele ponad 2 tys. km linii (co
stanowi zaledwie 1,2%) jest 0 metrowym rozstawie osi toréw. Po-
zostate 5% linii kolejowych (okoto 9 tys. km) ma rozstaw osi inny
niz standardowy, metrowy lub iberyjski. Najwiecej linii kolejo-
wych obstugujacych aglomeracyjny i regionalny ruch pasazerski
znajduje sie w krajach UE-15 — az 2/3 (rys. 16). Co piaty kilometr
linii nalezy do jednego z nowo przyjetych panstw UE w 2004 r.,
ablisko co dziesigty — do krajow kandydujgcych. W Norwegii

i Szwajcarii znajduje sie natomiast 4% wszystkich linii kolejo-
wych.
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Rys. 16. Diugosc torow

Gestos¢ sieci kolejowych na 1 km? okre$lana jest na podsta-
wie stosunku dtugosci linii kolejowej do obszaru terytorialnego
danego kraju. Obserwuje sie matg gestos¢ linii kolejowych
w panstwach kandydujgcych, niemniej jednak wptyw na taki stan
rzeczy ma bardzo mafa $rednia gestosc linii kolejowych w Turcji.
Najgesciej roztozong sie¢ kolejowg majg Szwajcaria, Niemcy,
Czechy, Luksemburg, Wegry, Belgia, Austria i Stowenia. Warto
jednak zwrdci¢ uwage, ze wiekszo$é tych krajow charakteryzuje
sie matg powierzchnig. Stosunkowo matg gestosé sieci kolejowej
majg gtownie panstwa skandynawskie (Finlandia, Szwecja i Nor-
wegia) oraz Estonia i Turcja.

Warto wspomniec¢, ze w $rodkowej Europie najmniejsza ge-
stos¢ sieci kolejowej wystepuje w Polsce (tab. 1)

Tabela 1
Wskazniki gestosci sieci dla paristw Europy Srodkowej

Panstwo Dtugosé linii [m] na 1 km? powierzchni

Polska 64
Niemcy 120
Czechy 101
Stowacja 75
Wegry 85
Austria 67

Zrédfo: [3]

Zarzadzanie kolejowa infrastruktura liniowa

(linie kolejowe)

Znaczaca wiekszos¢ infrastruktury kolejowej w Europie znajduje
sie w zarzadzaniu krajowego zarzadcy (rys. 17). Niemniej jednak
zdarza sig rowniez, ze kilka regionalnych linii kolejowych jest
w posiadaniu samego operatora kolejowego wykonujgcego prze-
wozy na danej linii lub tez w zupetnie innym posiadaniu.

Operator kolejowy
80

%o

Inny zarzadca
1%

Krajowy zarzadca infrastruktury
91%

Rys. 17. Podziat dfugosci linii kolejowych w zaleznosci od zarzaazajacego
infrastrukturg
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Badanie potwierdzito, ze tylko bardzo mata cze$¢ infrastruktu-
ry jest w posiadaniu innych jednostek niz krajowy zarzadca. Jedy-
nie 8% linii kolejowych nalezy do operatorow kolejowych i fakt
ten wynika gtownie z uwarunkowan historycznych. Przewoznikow
kolejowych i wiascicieli infrastruktury kolejowej w jednej osobie
mozna znalez¢ gtownie w:

B Irlandii,

® Luksemburgu,

m na Wegrzech (100% infrastruktury jest w posiadaniu przewoz-
nikow),

m Litwie (900 km linii kolejowych z 1067 km),

W Szwajcarii (2598 km, co stanowi 46% ogotu linii kolejo-
wych),

m Niemczech (1955 km),

W Austrii (535 km).

Mniej niz 1% europejskiej infrastruktury kolejowej jest w po-
siadaniu innych jednostek, tj. przyktadowo lokalne wtadze samo-
rzadowe (Hiszpania, Dania, Wtochy, Francja).

Kraje cztonkowskie UE
(przed 2004 r.)

Norwegia i Szwajcaria

Nowi cztonkowie UE
(2004 r.)

Kraje kandydujace
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[%]
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Rys. 18. Zarzadcy infrastruktury w poszczegdinych grupach paristw

W przypadku podziatu linii kolejowych pomiedzy roznych
przewoznikow kolejowych (ustugi towarowe, pasazerskie dalekie-
go i bliskiego zasiegu, etc.), badanie wykazato, ze na okoto 1/4
dtugosci europejskich linii kolejowych prowadzone sg przewozy
tylko i wyfacznie aglomeracyjne i regionalne (ok. 45 tys. km
linii). Na okoto 10 tys. km linii (5%), oprdcz pasazerskich prze-
wozow w ruchu podmiejskim i regionalnym, prowadzone sg prze-
wozy towarowe, a na okoto 9500 km linii (5%) prowadzone s3
pasazerskie przewozy dalekobiezne. Ok. 101 tys. km (54%) ob-
stuguje zaréwno pasazerski ruch o regionalnym i ponadregional-
nym zasiegu, jak i ruch towarowy.

Zarzadzanie kolejowa infrastruktura punktowa

(dworce kolejowe)

W przypadku zarzadzania dworcami kolejowymi w takim zakresie,
jak informacja kolejowa dla pasazerow, sprzedaz biletow kolejo-
wych, w Europie spotyka sie dwa warianty: odpowiedzialno$¢ za
wymienione dziatania ponosi operator kolejowy lub zarzadca ko-
lejowej infrastruktury liniowej. Informacja na temat zarzadzania
dworcami kolejowymi zostata uzyskana od 99 operatoroéw kolejo-
wych. W 16% przypadkow odpowiedzialno$¢ za informacje,
sprzedaz ustug, itp. ponosi zarzadca infrastruktury kolejowej,
a w pozostatych przypadkach — operator kolejowy. W sytuaciji,
gdy liniowg infrastrukturg kolejowg dysponuje krajowy zarzadca,
jedynie w 1/3 odpowiedzialno$¢ za infrastrukture punktowa pono-
si zarzadca infrastruktury liniowej, a w 2/3 — przewoznik kolejowy.

Tahor
W zakresie zbierania informacji nt. posiadanego taboru pojawity
sie problemy wynikajace z niejednorodnych statystyk prowadzo-
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nych przez operatorow. W niektorych przypadkach pojawity sie
bowiem dane dotyczace posiadanych pojazdéw, a w innych —
posiadanych pociggéw. Najczesciej pojawialy sie roznice odno-
$nie informacji dotyczacych elektrycznych i spalinowych zespo-
tow trakcyjnych. Ze wzgledu na brak ujednoliconych danych,
wynik badania moze odbiega¢ od stanu rzeczywistego.

Ogolnie, do wykonywania aglomeracyjnych i regionalnych
ustug kolejowych uzywa sie okoto 64 tysigce jednostek wagono-
wych (wytgczajac lokomotywy), przy czym blisko 2/3 taboru znaj-
duje sie w krajach UE-15 (64%), co czwarta jednostka wagonowa
nalezy do krajow cztonkowskich od 2004 r. (24%), pozostate
12% taboru podzielono réwno miedzy kraje kandydujgce oraz
Norwegie i Szwajcarie (rys. 19).
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24%
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0,
‘o
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)

4%

Rys. 19. Tabor (wyfaczajac lokomotywy)

Gtebsza analiza pokazuje, ze najwigkszym parkiem taboro-
wym dysponujg niemieccy operatorzy kolejowi, ktorzy posiadajg
blisko 20% wszystkich pojazdow. Kolejne 20% taboru kolejowe-
go nalezy do wtoskich i francuskich przewoznikdw kolejowych —
w jednym i drugim kraju do obstugi aglomeracyjnego i regional-
nego ruchu kolejowego uzywa sie ponad 6 tysiecy jednostek
(rys. 20).
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Rys. 20. Liczba taboru w poszczegolnych krajach

Patrzagc na typ stosowanych pojazdéw do aglomeracyjnych
i regionalnych przewozow kolejowych, najczesciej uzywa sie jed-
nopokfadowych wagonéw (39%) oraz elekirycznych zespotow
trakcyjnych (24%). W nowo przyjetych i kandydujgcych do UE
oraz w Szwajcarii i Norwegii dominujg przede wszystkim wagony
(86% — kraje kandydujgce, 80% — kraje przyjete do UE w 2004 .,
75% — Szwajcaria i Norwegia). W przypadku UE-15 w ruchu
aglomeracyjnym i regionalnym bardziej popularne sg zespoty
trakcyjne (44% — elekiryczne, 12% — spalinowe). Rowniez w tej
grupie panstw najwiecej znajduje sie wagonow pietrowych — az
75% wszystkich uzywanych w Europie (rys. 21).

Dzielgc operatorow kolejowych w zaleznosci od formy posia-
danego kapitatu fatwo zauwazy¢, ze przedsiebiorstwa publiczne
w znacznej mierze dysponujg wagonami kolejowymi, ok. 1/3 par-
ku taborowego to zespoty trakcyjne. Podobna sytuacja panuje
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w przedsigbiorstwach publiczno-prywatnych, natomiast zupetnie
odmiennie rysuje sie obraz w przedsiebiorstwach prywatnych,
w ktorych ponad 90% taboru to zespoty trakcyjne (75% — elek-
tryczne, blisko 18% — spalinowe).

Trzeba jednak zwroci¢ uwage na fakt, ze operatorzy prywatni,
jako czesto nowe podmioty na rynku, nabywajg tabor nowy. Sg to
z przyczyn eksploatacyjnych i ekonomicznych z reguty zespoty
trakcyjne elekiryczne i spalinowe. Zakupy nowych wagonow pa-
sazerskich sg obecnie niewielkie i obejmujg one zasadniczo tylko
wagony pietrowe. Zakupy wagonow jednopoktadowych do ruchu
regionalnego sg sporadyczne, a do ruchu aglomeracyjnego w Eu-
ropie — nie spotykane. W miare wymiany taboru przez operatorow
publicznych udziat zespotow trakcyjnych bedzie wiec sie zwiek-

szat.

Kraje cztonkowskie UE
(przed 2004 r.)

Norwegia i Szwajcaria
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Rys. 21. Podziat taboru kolejowego ze wzgledu na typ w poszczegdinych
krajach

W badaniu prébowano réwniez odpowiedzie¢ na pytanie do-
tyczace form wtasnosci taboru, kiorym operatorzy kolejowi dys-
ponuja. Jedynie pofowa przedsigbiorstw kolejowych dostarczyta
informacji na ten temat. Zasadniczo w 90% przypadkow przedsie-
biorstwa kolejowe majg wtasny tabor, przy czym potowa taboru
zostata zakupiona z wykorzystaniem roznych form dofinansowan.
Okoto 7% wykorzystywanego taboru w ruchu aglomeracyjnym
i regionalnym pochodzi z innych form finansowania, tj. np. lea-
singu, a kolejne 5% stanowi tabor wynajety.

a
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