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Linia duzych predkosci Est Européen

Rozwdj sieci kolei duzych predkosci we Francji trwa juz
ponad 25 lat. Od 27 wrzesnia 1981 r., kiedy otwarto
pierwszy odcinek linii duzych predkosci Paryz — Potu-
dniowy Wschod (Paris — Sud-Est), do czaséw obecnych,
linie takie pofgczyty najwieksze aglomeracje Francji, a ich
dfugos¢ wynosi 1573 km. Oddziatywanie tej sieci linii po-
wieksza fakt, ze pociggi duzych predkosci (TGV) kursujg
rowniez po zmodernizowanych odcinkach liniach kon-
wencjonalnych i obstugujg okoto 7000 km linii.

|

Pociagi TGV obstuguja przede wszystkim relacje zbiegajace sie
koncentrycznie w Paryzu. Najwazniejsze stacje docelowe w ruchu
wewnetrznym to Lyon, Marsylia, Montpellier, Le Mans, Tours,
Bordeaux, Nantes, Rennes, Brest, Lille. Najbardziej obcigzone
potaczenia, takie jak Paryz — Lyon oraz Paryz - Lille przez znaczng
cze$¢ dnia sg obstugiwane w cyklu potgodzinnym, a w pozosta-
tych godzinach — w cyklu godzinnym. W relacjach migedzynaro-
dowych Paryz posiada potgczenia pociggami duzych predkosci
z Londynem, Brukselg, Amsterdamem, Kolonig, Lozanng, Gene-
wg, Bernem, Mediolanem. Najwigksza czestotliwo$¢é pociggow
jest zapewniona na trasach Paryz — Bruksela i Paryz — Londyn.
Oprocz potaczen do i z Paryza istnieje cafa sie¢ pociggow tacza-
cych ze sobg nieraz bardzo odlegte regiony Francji z pominie-
ciem czotowych dworcow paryskich. Do najdtuzszych relacji na-
lezg potgczenia z Lille na Lazurowe Wybrzeze (do Nicei).

W czerwcu 2007 r. rozpocznie sie eksploatacja kolejnej linii
duzych predkosci taczacej Paryz z Lotaryngig i Alzacjg stanowig-
cej rownoczesnie potgczenie z krajami sgsiednimi: Niemcami,
Luksemburgiem i Szwajcarig.

Geneza linii wschodnioeuropejskiej

Dotychczasowa linia Paryz — Strasburg ma dfugos¢ okoto 512 km
i powstata w latach 1849-1852. Przebiega przez Epernay,
Chalons-en-Champagne, Bar le Duc, Nancy, Lunéville, Sarrebo-
urg, Saverne. Zostata ona poprowadzona wzdtuz dolin rzek Mar-
ny, Omain, Mozy, Mozeli i Meurthe, a ponadto miedzy stacjami
Sarrebourg i Saverne przecina pasmo gorskie Wogezow.

Linia zawsze nalezata do najwazniejszych w sieci kolejowe;
Francji. Wtasnie g trasg przejezdzat stynny Orient Express z Pa-
ryza do Stambutu. W drugiej potowie lat trzydziestych miedzy Pa-
ryzem a Strasburgiem kursowat szybki pocigg ekspresowy obstu-
giwany wagonem motorowym Bugatti. Catg trase pokonywat
w 4 godz. 25 min z jednym tylko postojem w Nancy. W latach
70. 1 80. XX w. Paryz i Strasburg byty potgczone parg pociggow
TEE (Trans Europ Express) ,Kleber” i ,Stanislas”. Warto dodac,
ze nazwa drugiego z pociggoéw zostata nadana dla upamigtnienia
Stanistawa Leszczynskiego, ktory byt ksieciem Lotaryngii. Pocig-
gi TEE byty zestawione wytacznie z wagonow 1. klasy i zapewnia-
ty czas przejazdu okoto 3 godz. 50 min przy bardzo duzym kom-
forcie podrozy.

Linia Paryz — Strasburg jest zelekiryfikowana pragdem prze-
miennym o napieciu 25 kV i czestotliwo$ci 50 Hz. Pomimo do$¢
trudnego ukfadu geometrycznego, z duzym udziatem tukow o sto-
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sunkowo niewielkich promieniach, na linii obowigzuje zasadniczo
predkos¢ maksymalna 160 km/h, przy stosunkowo niewielu ogra-
niczeniach. Dzieki temu czas przejazdu w relacji Paryz — Stras-
burg wynosi okoto 4 godz. (mimo, ze nie kursujg juz pociggi
TEE), a predkos¢ handlowa prawie 130 kmy/h.

Znaczenie handlowe potgczen kolejowych z Paryza w kierun-
ku wschodnim spowodowato, ze w 1985 r. podjeto prace przygo-
towawcze do budowy nowe;j linii duzych predkosci. Rozpoczeta je
dziatalno$¢ grupy roboczej kierowanej przez inzyniera Rattier.
W latach 19891990 powstaty raport oraz pierwsza specyfikacja
projektu przygotowane przez Philippe’a Essig.

Na szczycie Unii Europejskiej 9—10 grudnia 1994 r. projekt
wschodnioeuropejskiej linii duzych predkosci uzyskat status pro-
jektu priorytetowego. 14 maja 1996 r. zostata wydana Deklaracja
Uzyteczno$ci Publicznej. 24 lutego 1998 r. zawarto pomigdzy
rzadem, wtadzami regionow, zarzadcg infrastruktury kolejowej
(RFF) i narodowym przewoznikiem kolejowym (SNCF) porozu-
mienie dotyczgce budowy i finansowania inwestycji. 29 stycznia
1999 r. wszyscy partnerzy zaangazowani w realizacje projektu
uzgodnili, ze budowa nowej linii rozpocznie sig od odcinka
Vaires-sur-Marne — Baudrecourt. Odcinek ten stanowi faze | in-
westycji. W lutym 1999 r. wynik przetargu na wybor wykonawcy
dokumentacji projektowej zostat ogtoszony przez RFF. 7 listopa-
da 2000 r. podpisana zostata umowa o finansowaniu inwestycji
przez 17 organdw wtadz lokalnych. Strukture finansowania fazy |
projektu przestawiono w tabeli 1.

Tabela 1
Montaz finansowy dla linii Est Européen

Partner Udziat [min euro]

Rzad Francji 1219,59
Unia Europejska 320,14
Wielkie Ksiestwo Luksemburga 117,39
Region Paryz lle de France 76,22
Region Szampania-Ardeny 42,08
Miasto Reims 45,73
Dystrykt Reims 3,96
Rada Generalna Ardenéw 7,62
Rada Generalna Marny 24,85
Region Lotaryngii 203,06
Rada Generalna Mozy 412
Rada Generalna Meurthe i Mozeli 15,70
Rada Generalna Mozeli 22,41
Rada Generalna Wogezow 8,54
Region Alzacji 141,02
Rada Generalna Dolnego Renu 70,58
Miasto Strasburg 35,37
Rada Generalna Gérnego Renu 24,39
Miasto Colmar 3,66
Miasto Miluza 7,01
SNCF 48,94
RFF 682,82
Razem 3125,20
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Charakterystyka linii

Catkowita dtugo$¢ nowe;j linii ma wynosic¢ 406 km. Poczatek linii
i jej kilometr zerowy znajduje sie w Vaires-sur-Marne, w odlegto-
$ci 22,7 km od Paryza. Na odcinku od Dworca Wschodniego (Pa-
ris Est) do Vaires-sur-Marne wykorzystano przebieg linii istnieja-
cej, dobudowujgc jedynie dodatkowe tory i przebudowujgc
potaczenia miedzy nimi. Nowa linia LGV Est przebiega przez do-
liny rzek Ourcq, Ardre, Aire, Mozy, Rupt-de-Mad, Mozeli w odle-
gtosci 10-30 km na potnoc od istniejgcej linii kolejowej Paryz —
Strasburg.

Linia pétnocno-wschodnia zostata potgczona z linig tcznico-
wa (Interconnexion), stanowigcg wschodnig obwodnice Paryza.
Zbudowano facznice zaréwno w kierunku potudniowym do stacji
Marne-la-Vallée i dalej na linie atlantycka TGV, jak i w kierunku
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Rys. 1. Przebieg linii LGV Est

potnocnym do lotniska Charles de Gaulle i dalej na linie potnoc-
noeuropejska TGV (do Lille).

Docelowo linia duzych predkosci ma sie konczy¢ w Venden-
heim pod Strasburgiem. Oddawany do eksploatacji w 2007 r. od-
cinek linii wschodnioeuropejskiej ma 301,4 km i konczy sie
w poblizu miejscowosci Baudrecourt. W tym miejscu nastepuje
wigczenie nowej linii w istniejacg sie¢ kolejowa. Z Baudrecourt
jest mozliwos$¢ jazdy w kierunku potudniowo-wschodnim — przez
Saarebourg, Saverne do Strasburga, a takze w kierunku pétnoc-
no-wschodnim — do Forbach i Saarbricken. Potaczenie z linig
w kierunku Strasburga zrealizowano jako dwupoziomowe, przy
czym zapewnia ono nie tylko bezkolizyjny wyjazd pociggéw TGV
relacji Strasburg — Paryz bez przecinania toru, po ktérym kursuja
pociggi z Metz do Strasburga, ale takze przej$cie z ruchu lewo-
stronnego na nowej linii na ruch prawostronny na linii istniejace;.
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Rys. 2. Schemat linii
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Fot. 1. Stacja techniczna Tilloy et Bellay w km 166 linii wschodnioeuropejskiej TGV;

Warto zwroci¢ uwage, ze ruch prawostronny na odcinkach linii
kolejowych w Alzacji i Lotaryngii jest pozostatoScig po czasach
panowania pruskiego w latach 1871-1918. tacznice z linig do
Forbach, jako mniej obcigzong, zaprojektowano jako jednotoro-
wa. Dtugos¢ wszystkich tacznic zbudowanych w ramach fazy |
projektu wynosi 44 km.

Na linii wschodnioeuropejskiej zlokalizowane sg trzy stacje
posrednie: Champagne-Ardenne TGV, Meuse TGV oraz Lorraine
TGV. Z uwagi na przejazd pociaggow bez zatrzymania z predkoscig
320 km/h, na wszystkich tych stacjach perony umieszczone sg
przy torach gtownych dodatkowych.

Stacja Champagne-Ardenne TGV znajduje sie w km 113,7
linii, w odlegto$ci okofo 5 km od centrum Reims. Przy stacji po-
wstat parking na 610 miejsc (10 miejsc dla 0s6b niepetnospraw-
nych). Stacja jest dostepna takze transportem publicznym: auto-
busami z Reims, a takze pociggami regionalnymi TER.

Stacja Meuse TGV lezy w km 213,6 w poblizu Verdun i Bar le
Duc, w miejscu przeciecia linii z drogg N35 f3czaca te miasta.
Jest mozliwo$¢ pozostawienia samochodu na parkingu o pojem-
no$ci 50 miejsc (2 miejsca dla niepetnosprawnych), a takze do-
jazdu mikrobusem.

Stacje Lorraine TGV zlokalizowano w km 281,3 linii. Znajduje
sie ona w centrum regionu Lotaryngii, w odlegtosci 27 km od
Metzu i 37 km od Nancy. Przy stacji zbudowano bardzo duzy par-
king na 840 samochoddéw (18 miejsc dla niepetnosprawnych).
Ponadto kursujg mikrobusy dowozace pasazeréw do i z Metzu
oraz Nancy

Poza stacjami, na ktorych przewidziano postoje handlowe po-
ciggow, na linii znajdujg sie takze stacje techniczne z jednym to-
rem gtownym dodatkowym oraz przejs$cia dyspozytorskie na szla-
ku. Zasadniczo odlegto$¢ miedzy potgczeniami toréw szlakowych
wynosi 20—-25 km.

Uktad geometryczny linii zostat zaprojektowany z uwzglednie-
niem predkosci maksymalnej 350 km/h. Minimalny promien tuku
wynosi 7143 m (wyjatkowo 5556 m), najwigksze pochylenie po-
dtuzne 35%o. Szerokos¢ miedzytorza przyjeto 4,50 m, szeroko$é
torowiska za$ — 13,60 m.

Konstrukcja nawierzchni na linii wschodnioeuropejskiej TGV
jest analogiczna jak na wczesniej zbudowanych liniach duzych

e
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widoczny tor gféwny dodatkowy zakoriczony zeberkiem ochronnym (rozjazd
fukowy) i dwa tory gtéwne zasadnicze Fot. J. Raczyriski
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predko$ci we Francji. Jako podstawowe rozwiazanie przyjeto na-
wierzchnig na podktadach betonowych dwublokowych spoczywa-
jacych na podsypce ttuczniowej. Jedynie na odcinku dtugosci
40 km, w celu przeprowadzenia badan poréwnawczych, zastoso-
wano podktady monoblokowe. Zasadnicza zmiana zaszta w przy-
padku przytwierdzen. W odrdznieniu od stosowanych dotychczas
przytwierdzen typu Nabla zastosowano przytwierdzenia Pandrol
Fastclip, ktore od 2003 r. jest standardowg konstrukcjg stosowa-
ng przez RFF zaréwno na odcinkach nowo budowanych, jak i przy
wymianach ciagtych.

Z uwagi na fakt, ze linia wschodnioeuropejska bedzie wyko-
rzystywana przez pociggi duzych predkoSci przekraczajgce grani-
ce Francji, bardzo istotne jest zapewnienie interoperacyjnosci.
Z tego wzgledu wtasnie na tej linii zrealizowano pierwszg we
Francji instalacje systemu ERTMS. Roéwnoczesnie, w celu zapew-
nienia mozliwo$ci kursowania zmodernizowanych pociggow TGV

Fot. 2. 0d gory: podkfady dwublokowe, podkfady jednoblokowe, sprezyste
przytwierdzenie szyn do podkfadu

Fot. A. Massel, J. Raczyriski



N sy stemy transportowe

Tabela 2
Parametry linii LGV Est
Dtugosc linii" 301,4 km
Maksymalne pochylenie 3,5%
Minimalny promien fukow 7143 m?
Podstacje zasilajace co 50 km

—w Vézilly (Aisne), Cuperly (Marne), Trois-Domaines (Meuse) i Réle (M&M) zasilane sg z sieci 225 kV (pierwsza — 400 kV)
— Penchard (S&M) zasilana z sieci 400 kV

Parametry sieci trakcyjnej

wysokos¢ zawieszenia — 5,08 m; przekroj sieci — 150 mm?

Liczba stacji posrednich; w tym dworcow

44; 3

Stupy trakcyjne; facznie

co 58 m; 12 tys.

Typ szyn; faczna diugo$c

UIC60; 1300 km

Podktady betonowe; taczna diugo$é

1 min szt.; 1666 km

Masa zuzytego ttucznia

3mint

Budowa torowisk

podsypka (30 cm), warstwa zmielonych fupkéw bituminowych (14 c¢m), podtoze (20 cm) i warstwa dolna (70 cm)

Dtugosc sieci trakcyjnej

1200 km

Liczba skrzyzowan z innymi liniami kolejowymi "
Liczba skrzyzowan z drogami kotowymi 230
Liczba przej$¢ dla dzikich zwierzat 24

Prgdkosc¢ eksploatacyjna/konstrukcyjna

320/350 km/h

Sposab przesytu danych; diugo$¢ linii

kable $wiattowodowe; 300 km

System sygnalizacji

SEI® i TVM430, ERTMS 2

1) Bez odcinkéw posrednich i toréw stacyjnych

2 7 wyjatkiem jednego fuku o promieniu 5556 m.
%) Potgczony system zabezpieczenia ruchu SEI (system d’enclenchement intégré).

Najbardziej interesujace budowle inzynierskie na LGV Est

Oprac. Laurent Charlier, Marek Graff

Tabela 3

Estakada la Beuvronne (departament Seine-et-Marne)

Dtugos$¢ 310/369,5 m, wysokos$¢ 14 m; cato$¢ wsparta na 13/12 filarach i 7 mniejszych, dodatkowych

Wiadukt de I'Ourcq, (dep. Seine-et-Marne)

Dfugosé 450 m, wysoko$¢ 30 m, wsparty na 7 filarach

Przejazd nad autostradg A4 (Bussy-le-Chateau, dep. Marne)

Dtugos$é 97 m, wysoko$¢ 5 m

Wiadukt Meuse (dep. Meuse)

Dtugos¢ 602.5 m, wysoko$¢ 10 m, wsparty na 11 filarach

Wiadukty Jaulny (dep. Meurthe-et-Moselle)

Dfugosé 480 m, wysoko$¢ 50 m, wsparty na 6 filarach

Wiadukt Mozela (dep. Meurthe-et-Moselle)

Dtugos$é 1510 m, wysoko$¢ 20 m, wsparty na 27 filarach

Wiadukt de Baudrecourt (dep. Mozela)

Dtugo$¢ 287 m, wysoko$¢ 12 m, wsparty na 5 filarach

Réseau, na ktorych nie zainstalowano urzadzen poktadowych
ERTMS, zdecydowano sig na wyposazenie linii wschodnioeuro-
pejskiej takze w standardowy system automatycznej kontroli jaz-
dy pociggu TVM430. Oczywiscie mimo wyposazenia linii w dwa
systemy warstwy nadrzednej, urzadzenia warstwy podstawowe;]
(nastawnice, urzadzenia blokady liniowej) sg wspolne dla obu
systemow.

Oferta przewozowa
Rozpoczecie handlowej eksploatacji linii wschodnioeuropejskiej
zaplanowano na 10 czerwca 2007 r. Wigze sie ono z wprowadze-
niem nowego rozktadu jazdy, w ktérym catkowicie przemodelo-
wano ukfad potgczen kolejowych w potnocno-wschodniej czesci
Franciji.

Zatozono nastepujgce podstawowe relacje pociggow TGV:
W Paryz — Strasburg 16 par pociggow,
W Paryz — Nancy 10 par pociggow,
W Paryz — Metz 10 par pociagow,
W Paryz — Reims 8 par pociagow.

Istotne jest, ze wszystkie stacje docelowe znajdujg sie poza
nowo zbudowang linig. Pociggi w wyzej wymienionych relacjach
kursujg zasadniczo bez zadnych postojow na stacjach posred-

Oprac. Laurent Charlier, Marek Graff

Fot. A. Harassek

nich. Nie zatrzymujg sie w szczegdlnosci na stacjach zlokalizowa-
nych na linii duzych predkos$ci, przy czym obstuge tych stacji
zapewniajg pociggi kursujgce w roznych relacjach dalekobiez-
nych z pominieciem Paryza.
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Fot. 5. Autotransformator trakcyjny

Nalezy podkreslic, ze opisana organizacja ruchu, w kitorej
wszystkie najwigksze miasta obstugiwane sg dedykowanymi po-
ciggami bezposrednimi, bez postojow lub z bardzo ograniczong
ich liczba, jest typowa dla wszystkich linii duzych predkosci we
Francji. Na przyktad na linii potudniowo-wschodniej osobne po-
ciggi tacza Paryz z Lyonem, Paryz z Marsylig, Paryz z Montpellier,
itd. Pociggi te pokonujg niekiedy bardzo duze odlegtosci bez za-
trzymania (na przykfad Paryz — Marsylia 750 km).Taka organiza-
cja pozwala na najbardziej efektywne wykorzystanie taboru i na
maksymalne mozliwe skrocenie czasu przejazdu. Dzigki temu
predko$ci handlowe pociggow duzych predkosci we Francji sg
znaczgco wigksze niz Niemczech, gdzie pociggi ICE majg cyklicz-
ne (systemowe) postoje na stacjach posrednich.

Niektore z pociggéw podstawowych majg przedtuzone rela-
cje. | tak na przyktad 6 par pociggoéw Paryz — Strasburg kursuje
do i z Miluzy, przy czym 4 z nich docierajg do Bazylei, a 2 nawet
do Zurychu.

Podobnie przedtuzone zostaty relacje pociggéw Paryz — Metz,
z ktorych potowa (5) kontynuuje jazde do Luksemburga przez
Thionville.

Poza podstawowym uktadem 2 pary pociggow TGV kursujg
w relacji Paryz — Bar le Duc. Opuszczajg one linie duzych pred-
kosci za stacjg Champagne-Ardenne i w Chalons-en-Champagne
wjezdzajg na dotychczasowg magistrale Paryz — Strasburg.

Linia wschodnioeuropejska zostata powigzana bezposrednimi
pociggami TGV z dwiema innymi liniami TGV: linig p6tnocnoeu-

Fot. A. Harassek
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ropejskg oraz linig atlantyckg. W typowy dzien roboczy kursuje
ogotem 6 par takich pociggow:

W Strasburg — Lille (3 pary),

| Strasburg — Bordeaux,

W Strasburg — Nantes,

| Strasburg — Rennes.

Wszystkie pociggi kursujace na linie potnocnoeuropejska i na
linie atlantyckg majg postoje na stacjach Lorraine oraz Champa-
gne-Ardenne. W ten sposob z pociggéw o nietypowych relacjach
moga skorzysta¢ takze pasazerowie z Metzu, Nancy oraz Reims.

Stosunkowo najstabiej obstugiwang stacjg linii wschodnio-
europejskiej jest Meuse TGV. Zatrzymuje sig tam tylko jedna para
pociggéw Strasburg — Bordeaux oraz dwa pociagi do i z Paryza
(Paryz — Metz oraz Paryz — Nancy).

ERN_ 8
—————

Fot. 7. Centrum sterowania systemem zasilania trakcyjnego
Fot. A. Harassek
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Rys. 3. Sie¢ potaczen TGV Est

W celu zwigkszenia dostepnosci pociggow TGV Est Européen
rozbudowana zostata oferta pociggow regionalnych TER: w Szam-
panii-Ardenach i w Lotaryngii 0 20%, w Alzacji za$§ — 0 15%. Po-
ciggi TER maja petni¢ funkcje dowozowg i odwozowg dla pocia-
gow TGV, a weztami przesiadkowymi sg Strasburg, Nancy, Metz
oraz Reims.

Uruchomienie linii wschodnioeuropejskiej bedzie miato zna-
czenie nie tylko dla ruchu migdzyaglomeracyjnego we Francji,
ale takze dla rozwoju potaczen miedzynarodowych, w szczegol-
nosci do tworzenia powigzan z siecig kolei duzych predkosci
w Niemczech. Juz od poczatku eksploatacji linii zaczng kursowac
3 pary pociggow TGV w relacji Paryz — Stuttgart. W grudniu
2007 r. pociggi te zostang przedtuzone do Monachium. Réwno-
cze$nie wprowadzone zostang pociggi ICE3 w relacji Paryz —
Frankfurt nad Menem. Poczatkowo bedzie kursowata tylko jedna
para pociggéw do Frankfurtu oraz dwie pary pociggdw w relacji
skroconej do Saarbriicken.

Pociagi kursujgce po linii wschodnioeuropejskiej TGV bedg
kursowaty z predkoscig 320 km/h. Zestawienie charakterystyk
najwazniejszych relacji podano w tabeli 2.

Wedtug rozktadu jazdy, waznego od 10 czerwca 2007 r., naj-
wieksza predkos$¢ Srednia miedzy kolejnymi postojami dotyczy
pociggu numer 5422 relacji Strasburg — Lille na odcinku Lorraine
TGV — Champagne-Ardenne TGV. Wynosi ona 279,3 km/h. Jest
to rownoczesnie najszybszy taki przejazd na Swiecie.

Koleje francuskie (SNCF) oczekuja, ze do 2010 r. liczba pa-
sazerow w relacjach wykorzystujgcych linie wschodnioeuropejskg
wyniesie 11 min rocznie, to jest 3-5 min wigcej niz obecnie,
aczkolwiek istniejg rowniez szacunki wskazujgce na mozliwos$c
zwigkszenia przewozow o okoto 40% juz w ciggu pierwszych 12
miesiecy eksploataciji linii. Cele marketingowe uwzgledniajg row-

Zr. SNCF. www.gv.pl

Tabela 4
Charakterystyka gtéwnych relacji
z wykorzystaniem linii LGV Est

Odlegtosé Czas Predkosé Uwagi
przejazdu handlowa

[km]  [min] [km/h]
Paris Est — Strashourg 449,0 137 196,6
Paris Est — Metz 312,0 83 2255
Paris Est — Nancy 322,0 90 2147
Paris Est — Champagne-Ardenne TGV 136,4 40  204,6 Pociag Paris — Bar le Duc
Paris Est— Meuse TGV 236,3 59  240,3 Pociag Paris — Metz
Paris Est — Lorraine TGV 304,0 74 246,5 Pociag ICE
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fot. 8. TGV POS 4404 na dworcu Champagne-Ardenne, 3.04.2007
Fot. Laurent Charlier.
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Linie duzej predkosci we Francji (stan na 2007 r.)

Tabela 5

Oznaczenie linii Nazwa linii Potozenie Maksymalna predkosé [km/h] Diugosé [km]
LN1 Paris Sud-Est (LN1) Paris Lyon" — Lyon? 300 412
LN2 Atlantique (LN2) Paris Monparnasse ¥ — Tours®/Le Mans® 300 280
LN3 Nord Europe (LN3) Paris Nord9 — Lille — Eurotunel 350 334
LN4 Rhone-Alpes (LN4) Lyon? — Valence® 350 115
LN5 Méditerranée (LN5) Valence ¥ — Marseille /Nimes ® 350 246
LN6 Est Européen (LN6) Paris Est'9 — Metz/Nancy(Strasbourg) " 350 300
Interconnexion lle de France Wschodnia obwodnica Paryza (potaczenie LN3 — LN1) 270 97
1784

) 0d Combs-la-Ville (29.4 km od Paris Gare de Lyon).
2 Sathonay.

9 Valence TGV.

Y Massy TGV (13 km od Paris Gare Montparnasse).

% St. Pierre des Corps.

8 17 km przed Le Mans.

) Marseille Nord (7.5 km przed Marseille St Charles).
8 Redesan (12 km od Nimes).

9 Gonnesse 15 km za Paris Nord.

10 Vaires 23 km za Paris Est.

1) Baudrecourt - potgcznie z klasyczng linig Metz - Strasbourg (124 km od Strasbourga).
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Fot. 9. TGV POS 4404 dzieri przed ustanowieniem rekordu predkosci, 2.04.2007.
Tilloy-Et-Bellay Fot. Laurent Charlier

niez przejecie pasazerow dotychczas korzystajgcych z tanich linii
lotniczych. Z tego powodu SNCF przewidujg wprowadzenie w cig-
gu 2007 r. taniego produktu iDTGV na trasach z Paryza do Miluzy
i do Strasburga.

Podczas ceremonii inauguracji linii wchodnioeuropejskie;
TGV minister transportu Francji Dominique Perben ogtosit, ze
w 2008 r. rozpocznie sie budowa odcinka prowadzacego z Bau-
drecourt do przedmie$¢ Strasburga. Dtugo$¢ tego odcinka wy-
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niesie 106 km, a koszt jego budowy 1,7 mid euro. Po zakoncze-
niu realizacji fazy Il projekiu, czas jazdy z Paryza do Strasburga
skroci sie do 1 godz. 50 min.

a
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