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STRESZCZENIE

Przedstawiono charakterystykukltadu transportowego wojewodztwa pomorskiego
oraz rok i funkcje transportu kolejowego na tle innych rajdav transportu. Zdefinio-
wano podstawowy uktad linii kolejowych, niedby do prowadzenia regionalnych
przewozOw pagerskich na terenie wojewddztwa oraz nalaro potencjalne miiwo-
sci odbudowy infrastruktury na wybranych odcinkagtcs Na podstawie badapoto-
kow podrénych okrélono kierunki rozwoju transportu kolejowego w wojelatwie, ze
szczegoblnym uwzglnieniem obszaru gigcego do metropolii Trojmiasta. Zapropono-
wano poziomy obstugi na poszczegoélnych liniachjéwlech wojewddztwa pomorskie-
go, z okréleniem liczby par poggéw oraz taboru trakcyjnego, z zamiem petnego
bqdz czsciowego ruchu cyklicznego, a takintegracji w zakresie rozktadéw jazdy i
taryf z innymi rodzajami publicznego transportuarbivego.
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1. WSTEP

Zaktad Drég Kolejowych i Przewozéw Centrum NaukeWwechnicznego Kolejnictwa
w Warszawie podj si¢ opracowania tematu oktajacego kierunki rozwoju transportu
regionalnego w wojewddztwie pomorskim, ze szczegalzwréceniem uwagi na ol
transportu kolejowego. W pracy przedstawiono obestiay transportu publicznego na
terenie wojewddztwa pomorskiego oraz zaprezentowangnozowane kierunki jego
rozwoju, z uwzgidnieniem kluczowej roli, jakspetnia transport kolejowy.

2. CHARAKTERYSTYKA TRANSPORTOWA WOJEWODZTWA
POMORSKIEGO

Wojewodztwo pomorskie by w potnocnej, nadbattyckiej egci Polski. Znajduje si
w strefie oddziatywania VI Korytarza Transportowegaropy Srodkowo-Wschodniej
(wyznaczonego przez Inicjatywl INA), taczacego Skandynawi— poprzez aglomera-
Cje trojmiejsk, £0dz | Warszaw — z Europ, Srodkow.

Uktad komunikacyjny wojewddztwa pomorskiego obshiggzaréwno ruch tranzyto-
wy miedzynarodowy, jak i ruch o znaczeniu krajowym, zapieyc pokczenia mgdzy-
narodowe i midzyregionalne.

Sie¢ komunikacyjna wojewddztwa jest stosunkowo dobmabudowana i ma wgzy
wskaznik gestasci niz srednia krajowa. Jednak nie spetnia ona obecnych aggmi
potrzeb, poniewajest w dé¢ znacznym stopniu zdekapitalizowana. Rozwoj sieci k
munikacyjnej nie nagta za wzrostem natenia ruchu. Stan techniczny jest daleki od
pozadanego, a naklady nig s stanie zaspokéiaktualnych potrzeb.

Jednym z gtéwnych probleméw ksztadtegj st metropolii, jak jest Tréjmiasto, jest
jej wewretrzna niespéjn& transportowa, ¢dlaca efektem braku wspotpracy i koordyna-
cji dziatania sieci kolejowej i drogowe]j oraz niestgrczajce powazania Trojmiasta z
regionem.

Brak kompleksowych dziataw sektorze transportu, zazianych z narastgga moto-
ryzach, spowoduje w najhiszych latach wzrost skaniasrodowiska naturalnego. Po-
stepujaca degradacja transportu zbiorowego, gtoéwnie kdleznacznie lepszej sytuacii
znajduje si miejska komunikacja zbiorowa) oraz obecna, zdeeyhie promotoryza-
cyjna polityka wtadz (rozwdj sieci drogowej miaptany budowy autostrady A-1), bez
watpienia pogorsg stan atmosfery w wojewddztwie.

Gléwnym weztem drogowym i kolejowym wojewddztwa pomorskie@stj Gdask.
Ponadto istotmrole w transporcie kolejowym odgrywajGdynia, Tczew, Malbork oraz
Chajnice.

3. SIEC KOLEJOWA

Ogodlna dtugéc linii kolejowych eksploatowanych w wojewddztwie2001 r. wynosi
1350 km, w tym 457 km linii zelektryfikowanych, a® przeliczeniu na 100 khdaje
wskaznik gestasci odpowiednio: 7,4 km i 2,5 knmérednia dla kraju wynosi 6,4 km linii
eksploatowanych/100 Knpowierzchni ogéinej). A974 km linii to linie jednotorowe.
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W transporcie kolejowym kluczawole odgrywa linia o znaczeniu gadzynarodowym
C-E 65:Gdynia—Gdask—Tczew—Warszawa/Bydgoszcz—Katewitahrzydowice
Ponadto wzne ¢ nastpujace linie magistralne znaczenia krajowego oraz Iieigio-
nalne:
1) 201Nowa Wig Wielka—Kdcierzyna—Gdynia Port Centralny
2) 202Gdaisk Gtéwny—Stargard Szczéski;
3) 203Tczew—Chojnice—Szczecinek—Pita—Kostrzyn
4) 207Torwi Wschodni—Grudazdz—Malbork
5) 210Chojnice—Szczecinek—Runowo Pomorskie
6) 250Gdaisk Gtowny—RumiéSKM).

4. SIEC DROGOWA

Uktad komunikacji drogowej wojewodztwa opiera sa trzech drogach o znaczeniu
krajowym i medzynarodowym:

1) nr 1 Gdaisk—Tor—t 6d—Katowice—granica czeska i stowacka);
2) nr 6 Gdaisk—Stupsk—Szczecin—Kotbaskevgoanica niemiecka);
3) nr 7 Gdaisk—Warszawa—Krakéwgranica czeska i stowacka).

Istotne znaczenie w krajowym ruchu pagakim i towarowym majtez drogi krajo-

we:

— nr 21 (Ustka—Stupsk—Szczecihek

— nr 22 Tczew—Chojnice—Gorzow—Kaostrgyn

— nr 50 Nowy Dwor Gdaski—Malbork—Grudzidz—Torut),
— nr 209 Slupsk—Bytéw—Kuoierzyna—Zblewo—Grudziz).

W wojewddztwie pomorskim, a zwlaszcza w Trojénie, wiele robi si dla uspraw-
nienia ruchu drogowego, jednak zakres tych pracgjgsaniczony przez niewielkie o
liwosci finansowe. W ostatnich latach dakazono budow trasy im.Eugeniusza Kwiat-
kowskiegotaczacej terminal kontenerowy w Gdyni z drogami dojazgtowdo obwod-
nicy trojmiejskiej (droga nr 6). Kolejnym etapenzbudowy drég bdzie utworzenie
bezpdredniego dojazdu do obwodnicy trojmiejskiej. Inwegt odciazajaca gdynski
odcinekAl. Zwyckstwa jest budowa tzwDrogi Gdyiskiej ktéra przejmie ag¢ ruchu
tranzytowego. W Gdesku trwa przebudowa uStowackiego ktéra utatwi dojazd z
centrum Gdaska do lotniska w Bbiechowie oraz zachodniego odcinka trasy W—Z,
ktéra pohczy drog krajowa nr 7 z drog nr 1 oraz drog nr 6. Na Martwej Wile ukaa-
czono budow mostu wantowego, ktérydzy terminale przetadunkowe Portu Pétnocne-
go z drog krajowa nr 7. W planach jest budowa tunelu pod MartWista oraz
12-kilometrowego odcinkaitzacego autostradA-1 z miastem i portem.

Z wiekszych inwestycji drogowych, realizowanych w ositatrdziesecioleciu poza
Tréjmiastem, nalkey wymienic modernizacje odcinka drogi krajowej nr Gdaisk—
—Tczew i budowe obwodnicy lgborka na drodze krajowej nr 6. W planach jestgak
budowa autostrady A-1 z Gikska do Torunia i dalej do todzi.

Dhugas¢ sieci drag publicznych w wojewddztwie pomorskimnegi:

1) drogi o nawierzchni twardej — 11212 km;
2) w tym o nawierzchni ulepszonej — 10160 km, gdzie

— drogi krajowe — 723 km,

— drogi wojewddzkie — 1784 km,

— drogi powiatowe — 5305 km,

— drogi gminne — 2348 km.
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5. ZDEFINIOWANIE SIECI KOLEJOWEJ NIEZB  EDNEJ
DO WYKONYWANIA PRZEWOZOW PASA ZERSKICH
NA TERENIE WOJEWODZTW A POMORSKIEGO

Biorac pod uwag spéjnaé¢ obstugi w pasgerskim ruchu regionalnym i aglomeracyj-
nym na terenie wojewddztwa pomorskiego stwierdzkmwiecznd¢ utrzymania nast
pujacych linii kolejowych (rys.1):
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LEGENDA:

= |inie kolejowe, po ktérych kursuja pociagi pasazerskie
=== |inje kolejowe, po ktérych kursuja tylko pociagi towarowe
sunn i inie kolejowe z zawieszonym ruchem pociagéw

o wazniejsze stacje

Rys. 1. Sié kolejowa w wojewddztwie pomorskim — proponowanyriaat obstugi

— nr 9 na odcinkGdaisk Glowny—Itawa Gtownadtugaici 110 km,

— nr 131 na odcink@iczew—Laskowice Pomorskiugasci 76 km,

— nr 201 na odcink@dynia—Bk orazLipowa Tucholska—Wierzchugidtugaici 88
oraz 23 km,

— nr 202 na odcink&daisk Gt.—Stupskdiugasci 132 km,
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— nr 203 na odcinkiiczew—Chojnigedtugaici 97 km,

— nr 204 na odcinkialbork—EIbkg, dtugdsci 29 km,

— nr 207 na odcinkialbork—Grudzidz dtugasci 76 km,
— nr 211 na odcinkiKoscierzyna—Chojnicedtugasci 70 km,
— nr 210 na odcink€hojnice—Szczecingttugaici 62 km,
— nr 213 na odcinkiReda—Heldtugaici 62 km,

— nr 215 na odcinkBgk—Szlachtadtugaici 33 km,

— nr 229 na odcinkliebork—tebadtugasci 32 km,

— nr 250 na odcinkdaisk Gt.—Rumiadtugasci 32 km,
— nr 405 na odcink&zczecinek—Ustkdtugasci 122 km,
— nr 743 na odcinkllipowa Tucholska—Szlachtaiugasci 2 km.

taczna liczba kilometréw linii kolejowych, proponowarh do obstugi ruchu regio-
nalnego oraz aglomeracyjnego w wojewodztwie pomorskynosi 1046. Wytypowano
dwa odcinki, na ktérych natg zawiest ruch pocagéw: midzy Bakiem a Lipova Tu-
cholslg (linia 201, odcinek diugmi 22 km) oraz ling nr 249 na odcink@&daisk Gt—
—Gdaisk Nowy Portdiugasci 8 km.

Celem zwgkszenia potokdéw pagardow i zwikszenia obstugi wekszych miejscowo-
$ci na trasieKoscierzyna—Wierzchucjrpocigi w tej relacji proponuje siskierowa od
Baka przez Czersk, Szlaght ze zmian kierunku jazdy na teg stacji do Lipowej Tu-
cholskiej. Na skutek takiego dziatania jedynie suewdci Wojtal i Szatamaje dula
pozbawione obstugi, natomiast zyskuje miasto Czerak wig Szlachta, dzki czemu
zostam utatwione podrée z tych dwoch miejscowsoi w kierunku Tréjmiasta oraz Byd-
goszczy. Czas przejazdu qdey Kdascierzyra a Wierzchucinem dozie wydiizony o
okoto pét godziny, lecz wanym czynnikiem jest tu pozyskanie nowych paahych,
zwlaszcza w relacjCzersk—Kgcierzyna ktérej dotychczas w regionalnym ruchu kole-
jowym nie bylo, a czas przejazdu kaldjedzie midzy tymi miastami o wiele krétszy
niz autobusem.

Aby zapewnt odpowiednie skomunikowania z pagami w wojewddztwachsoien-
nych, zdecydowano giwydtuzy¢ trasy pocigdw do najbliszych wztow kolejowych,
znajdujcych st poza granicami wojewddztwa pomorskiego. Takie tdrni@a ma zapo-
biec marginalizacji obszaréw padionych z dala od wkszych drodkéw miejskich oraz
umazliwi ¢ bezproblemowy transport do wojewédztysisdnich.

6. MOZLIWO SC WZNOWIENIA RUCHU
NA WYBRANYCH LINIACH

Obecnie nie proponujeeswznowienia obstugradnej z zlikwidowanych linii kolejo-
wych. Jednak lini, na ktérej miatoby sens wznowienie przewozow, [es& Somoni-
no—Kartuzy—lebork. Niestety, dekapitalizacja wdzen srk na stacjach, likwidacja
sygnalizacjiswietlnej na przejazdach kolejowych oraz brak namdkni na okoto trzy-
kilometrowym szlaku pomdzy Kamienia Krélewsks a Leborkiem uniemaliwiaja
beznaktadowe wznowienie ruchu pzsakiego na tej linii.

Biorac pod uwag sens wznowienia ruchu na wybranym odcinku, uedgiajac
naktady ze strony zagdcy infrastruktury, wytypowano dwie potencjalneagé, w
ktérych obstuga kolaj miataby sens, z powodu istraejych duiych potokéw podrd-
nych.
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Pierwsa z nich jest relacj@&dynia—Kartuzyprzez Glincz (rys. 2). Aby uruchoi
takie pohczenie trzeba byloby odbudoiv@osterunek odgatny Glincz. W wariancie
minimalnym konieczne bytoby wbudowanie dwdch rodiam zwyczajnych, w warian-
cie z& maksymalnym — odbudowa catego uktadu torowegdstéey sktada s 5 roz-
jazdéw zwyczajnych, skrzpwanie torow orazeberko ochronne wraz z kozlem oporo-
wym. W wariancie uproszczonym bytyby tlisve relacje z kierunku Gdyni w kierunku
Kartuz, natomiast w wariancie rozszerzonym — wseethazliwe relacje mgdzy linia-

mi 201 i 229. Oba warianty wymagatyby budowy agtzen srk, wraz z semaforami
swietinymi wjazdowymi na posterunek, sterowanymi lndg np. ze stacjiZzukowo
Wschodnie.

QGDANSK WRZESZCZ
5 M

GDANSK GL.

Rys. 2.Gdynia Gt.—Kartuzyako potencjalna relacja Rys. 3. Odbudowa linii kolejowd§okoszki—Gdésk
mazliwa do wznowienia Wrzeszcavarunkiem koniecznym rewitalizacji
pofaczenia kolejowego Kartuz z Gikgkiem

Druga z proponowanych relacji jestGfaisk Glowny—Gdaisk Wrzeszcz—Stara
Pita—Kartuzy (rys. 3). Jednak z powodu wysokich kosztéw odbudamaginka linii
pomigdzy Gdaiskiem Wrzeszczem a Kietpinkiem, uwggdhiajac konieczné¢ odbudo-
wy budowli inzynierskich, naprawy nawierzchni na pozostatym okigilinii, instalowa-
nia uradze srk na stacjach w Kokoszkach i Starej Pile, prgpf@ta mae by jedynie
brana pod uwagjako koncepcja rewitalizacji linii kolejowej, wyrgajaca dtugofalowe-
go prognozowania i pracy wielu podmiotow.

7. OKRESLENIE POTRZEB | KIERUNKOW ROZWOJU
TRANSPORTU W OBSZARZE CIAZACYM
DO METROPOLII TROJMIEJSKIEJ

Podstawowym szkieletem transportowym dla wojewoédzfppomorskiego, a tak
Trojmiasta g linie:
— nr 9Gdaisk Gtowny—ltawdWarszawa,
— nr 202Gdaisk Gtéwny—StupgStargard Szczegski),
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— nr 250 Gdaisk Gltowny—Rumidwydzielona linia, ktérej zandca jest PKP SKM
Spoétka z 0.0.).

Podstawowy na tych liniach jest aglomeracyjny gisealny ruch poeigéw, kté-
rych relacje wychodg pozascisty obszar metropolii Tréjmiasta, na jego oliezedo
Leborka, Tczewa, a nawet do Ebh, ktdéry, mimo znajdowaniaesiv wojewodztwie
warminsko-mazurskim, pozostaje $eistych powizaniach transportowych z Tréjmia-
stem.

Waznym uzupetnieniem wymienionych linii kolejowych, taszcza dla transportu
poétnoc—potudnie, jest linia nr 13lMczew—Satowo (Chorzéw Batory.

Wymienione linie nalea do najbardziej obgkonych i & poza tym (oprdcz linii
nr 250) liniami magistralnymi, zwgwszy na ich charakter, petnigpmole oraz rodzaj
przewozéw. Pozostate linie, na ktérych prowadzoegzie ruch paseerski, keda uzu-
petniapca siech polaczen regionalnych w wojewdédztwie.

8. KSZTALTOWANIE S| E POTOKOW PODROZNYCH
NA LINIACH KOLEJOWYCH WOJEWODZTWA
POMORSKIEGO

Na bazie danych uzyskanych podczas hamachgdéw na weztach, bada w wybra-
nych pocigach i opierajc sk na analizie innych danych byto gliove opracowanie
szacunkowych,sredniodobowych wielkéci potokéw podrénych, wychodzacych z
poszczegoblnych gztéw kolejowych, z podziatem na pagi osobowe i pozostate. Wiel-
kosci te zostaly pokazane na mapkach (rys. 4 i rys.Ng) rysunku 4 przedstawiono
sredniodobowe potoki podzaych w pocigach regionalnych nacqamtach w 2004 r. (z
uwzgkdnieniem pocigow pospiesznych), natomiast na rysunku 5 — tylkposagach
osobowych. Prezentowane dane nie uwhghja pocagow aglomeracyjnych SKM
migdzy Gdaskiem Gt a Wejherowem.

Przedstawione wiellégi potokéw podrénych pokazuj, ze jest wyrane chzenie w
kierunku konurbacji tréjmiejskiej, przy czym oma zaobserwowaze na wielkd¢ tych
potokdéw mag wyrazny wpltyw przejazdy codzienne do i z pracy (szkoRhdrée te
odbywap sie z reguty w promieniu 50—70 km od Tréjmiasta.
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Rys. 4. Szacowane dobowe potoki padigech w pocigach osobowych i pospiesznych
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Rys. 5. Szacowane dobowe potoki patigech w pocigach osobowych
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9. SCENARIUSZE PRZYSZLEGO POPYTU

Od wielu lat wystpuje tendencja spadkowa wiellod przewozow pasarskich na
terenie wojewddztwa pomorskiego. Najisize 5 lat bdzie decydujce dla dalszego
ksztaltu transportu, w tym kolejowego, w Polsceaym samym dla ksztattu transportu
kolejowego w wojewddztwie pomorskim. Prawdopodolnelaja sic dwa nasfpujace
warianty.

1. Wariant pesymistyczny

Reformy gospodarcze nie przynespodziewanego wzrostu gospodarczego, a zatem
mozliwosci budzetu dotyczace wielkdci dotacji na kolejowe przewozy pasaskie i na
utrzymanie linii kolejowych pozostajna tym samym poziomie lub nawet zostaj
zmniejszone. Kontynuowana jest polityka ogranicaapizewozéw na wybranych li-
niach regionalnych, przez co przewozy nadal spadaempie 5% rocznie, powodigj
praktycznie catkowite wstrzymanie przewozéw naadati lokalnych i ustabilizowanie
sig za 3—4 lata przewozéw na liniach magistralnycloki@slonym poziomie.
2. Wariantoptymistyczny

Polska przejmuje strategUnii Europejskiej w zakresie rozwoju przewozow éjok
wych, funduszy pomocowych, zmianie polityki kolejgjwaistwa i prorynkowego po-
dejscia przewdnikéw kolejowych. Pojawienie siwzrostu gospodarczego powoduje
wyhamowanie tendencji spadkowej w przewozach zeas&ich do 2005 r. i naginie
— po 2005 r.— w tempie 0,5% do 1,5% do 2008—201przewozy kda wzrasta.
Z punktu widzenia cafzi zagadnié polityczno-ekonomicznych i historycznych bar-
dziej prawdopodobny wydajeesiwariant optymistyczny, w ktérym tylko ewentualne
terminy i poziomy zmian wielkii przewozéw pasarskich mog nieco odbiega od
przyjetych zataen. Obserwowany gty wzrost cen paliw urealnienia wzrost znaczenia
transportu zbiorowego. Powolne, state gkgzanie si przewiezionej liczby pasaréw
mozna juz zauway¢ w przewozach aglomeracyjnych SKM na terenie Tragta.

10. INTEGRACJA POSZCZEGOLNYCH SRODKOW
TRANSPORTU

Zagadnienia zwzane z organizagjkomunikacji zbiorowej na terenie wojewodztwa
powinny obejmowa problematyk powiazania ze sabposzczegdlnych rodzajéw trans-
portu, zwlaszcza Zatransportu kolejowego z regionalnymi, podmiejskinmiejskimi
liniami autobusowymi. Na terenie wojewddztwa pork@go istniej nastpujace linie
krajowej, regularnej komunikacji autobusowej (bezegastbiorstw komunikacji miej-
skiej):

— 24 linie dalekobigne — dtugdci 8913 km,
— 394 linie regionalne — diugoi 29798 km,
— 1035 lini podmiejskich — dtugi 38242 km,
— 61 lini miejskich — dtugéci 560 km.

Ponadto w szesnastu miastach jest 2867 km lindobausowych komunikacji miej-
skiej, w tym trasy autobusowe (i trolejbusowe) wymol 378 km, a tramwajowe 50 km.

Biorac pod uwag specyfile obstugi podrénych w ruchu regionalnym i aglomeracyj-
nym, mana zaproponowadwa rodzaje wztow integracyjnych:
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1) integracja poagow regionalnych (aglomeracyjnych) sedkami komunikacji miej-
skiej (autobus, tramwaj, trolejbus);

2) integracja poagow regionalnych (aglomeracyjnych) z autobusami koikacji pod-
miejskiej i regionalnej (PKS).

W odniesieniu do pierwszej grupyemow integracyjnych szczeg@iruwag; nalery
zwréck na wezly integrupce komunikagj miejska w Tréjmiescie z Szybk Koleja
Miejska (SKM). Poniewa SKM jest ,kregostupem” w komunikacji zbiorowej, szcze-
golnie wane jest odpowiednie dowdanie do istniejcych przystankéw SKM sieci ko-
munikacji miejskiej. Naley zadb@& o odpowiedri koordynact rozktadow jazdy,
zwlaszcza w godzinach pozaszczytowych, w porze gjacdniach wolnych od pracy,
gdy czstotliwosé ruchu jest mniejsza.

Poza fizycza integracy srodkéw transportu publicznego istotnym zagadnienjest
takze ich integracja taryfowa. Wedlug szacunkéw, popreg@rowadzenie wspolnego
biletu na wszystkiggrodki komunikacji miejskiej w obszarze konurbagjbjmiejskiej
(wtaczapc Tczew oraz Wejherowo), liczba podydSzybk Koleja Miejska wzrostaby z
obecnych 13%, wszystkich podgdwykonywanych transportem publicznym w Troj-
miescie, do 25%. Niestety, aby byla aliova petna integracja taryfowa jest niezlne
wprowadzenie zmian w ustawodawstwie, w odniesiefduujednolicenia ulg ustawo-
wych, co jest obecnie podstawpwrzeszkod w tworzeniu systemow wspoélnych bile-
tow. Poszczegdlne ulgi ustawowe powinny odéss do rodzaju transportu (np. by
identyczne dla komunikacji miejskiej, transportuaageracyjnego i regionalnego), nie
za& zréznicowane w zalosci od rodzaju danegérodka transportu, jak to jest obecnie
stosowane, np. w przypadku ulg studenckich.

Wydaje s¢, ze istotnym zagadnieniem jest lokalizacjaezbw przesiadkowych
(integracyjnych) w pozostatych — poza Tréjmiastem miejscowdciach wojewddz-
twa. W tych przypadkach gtéwnym sktadnikiem integamym keda, oprocz regional-
nego transportu kolejowego, autobusy komunikaajiaealnej (PKS), a ponadto —
w wigkszych miastach — tak autobusy komunikacji miejskie;.

Nalezy zauway¢, ze okrélenie wezet integracyjny odnosisido znajdu-
cych s¢ w poblizu stacji kolejowej (przystanku kolejowego): grupgystankow, (auto-
busowych i tramwajowych), eli (autobusowej, trolejbusowej, tramwajowej) oraz
dworca autobusowego; dogodna ich lokalizacja wiin siebie powinna umbiwiaé
sprawne i zorganizowane przesiadanie z jednegajodmnsportu do innego. W pozo-
statych przypadkach, zwlaszcza w obszarach pozskiie) lkedzie raczej mowa
0 punkcie przesiadkowym, ktorym z reguly jest gtapek autobusowy,
usytuowany w pobku stacji (przystanku kolejowego).

11. PROPONOWANY POZIOM OBStLUGI KOLEJOWEJ
NA POSZCZEGOLNYCH LINIACH WOJEWODZTWA
POMORSKIEGO

W ramach opracowania okteno zata@enia do rozktadéw jazdy dla poszczegdéinych
linii wojewddztwa pomorskiego. Numery przy liniagdznaczaj tabele Sieciowego
Rozktadu Jazdy Poggéw. Podczas konstruowania rozktadu jazdy gm®iv regional-
nych przygto nas¢pujace zataenia:

— ruch cykliczny na wszystkich liniach (na tych niejsz liczba pocagéw — przy-
najmniej zastosowanie jednakowejik@wki minutowej w odjazdach z poszczegdl-
nych stacji),
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— odstpstwa od cyklu w szczycie porannym stosowane tylkoazie konieczrézi
zapewnienia dojazdu do szkot,
— dla kadej linii oferta nie mae by¢ mniejsza ni 4 pary pocigow.

TrasaStupsk—Ustkdgtab. 380a)

Siedemnécie par pocigow, z czego 8 kursuje codziennie, 2 — w dni rolkeocmto-
miast pozostate 7 — w sezonie codziennie, a pozansen — tylko w dni robocze. Do
obstugi trakcyjnej sty jednostka elektryczna EN57. Z powodu matych potolpo-
dréznych, bytoby korzystne uruchomienie elektrycznegtmbusu szynowego o pojem-
nosci 80 miejsc siedcych.

TrasaSzczecinek—Stup gtkb. 383)

Szé¢ par pocigéw w relacji Szczecinek—Stupskaz 1 para w relacjMiastko—
—Stupskz tego 2 pary poagow kursujce tylko w dni robocze. Proponuje; ©ibstug
spalinowymi zespotami trakcyjnymi o pojendco 120 miejsc siedgych. Wybrane
kursy (szczytowe) dodatkowo wzmocnione wagonem emeym, dostosowanym do
wspotpracy z jednostkami motorowymi. W patkowym okresie obstugi linii mdiwa
jest eksploatacja lokomotywy spalinowej z trzema@eveami doczepnymi typu 120A.

Trasa Malbork—ltawa Gt6wn é&ab. 400)

Dwandcie par pocigoéw, z czego 3 kursajtylko w dni robocze. Do obstugi trakcyj-
nej przewiduje i jednostik EN57.

TrasaMalbork—Grudzg4dz (tab. 415)

Siedem par poggow w relacjiMalbork—Grudzidz z czego jedna para kursuje tylko
w dni robocze. Dodatkowo 3 pary pagdw w relacjiMalbork—Kwidzynjedna z nich
kursuje codziennie, druga w dni robocze, trzecidnvrobocze i soboty (tam) oraz w
niedziele (powrot). Jako obskigvigkszaici obiegéw proponuje siwagon motorowy
(autobus szynowy) o pojemém 80 miejsc siedcych.

Trasa Chojnice—Kécierzyna(tab. 424)

Pig¢ par pocagdw kursujicych na calej trasie we wszystkie dni tygodnia drgrara
pociagéw relacji Chojnice—Brusy kursupca tylko w dni robocze. Obstagrakcyjm
stanowi wagon motorowy (autobus szynowy) o pojeson80 miejsc siedicych.

TrasaTczew—Chojnice—Szczecin(ahk. 426 oraz 385)

Osiem par poagow w relacjiTczew—Chojnicge2 paryTczew—Starogard Gdaki,
4 pocigi Tczew—Szczecin€k pocagoéw Szczecinek—Tczgwraz 1 poag Chojnice—
—Szczecinekz tego 9 par posgdéw kursuje codziennie. Proponovgasbstug, trakcyjm
dla wigckszaici obiegbw jest wagon motorowy (autobus szynowypajemndci 80
miejsc siedzcych, w pocigach kursujcych w godzinach szczytu, wzmacniany przysto-
sowanym wagonem doczepnym.

TrasaTczew—Laskowice Pomorsk(fab. 430)

Siedemnécie par pocigow relacji Tczew—Laskowice Pomorslaeaz 1 para relacji
Tczew—Snetowo, z czego 15 par pagiow kursowania codziennego. Obsiugakcyjm
jest jednostka elektryczna EN57.

TrasaGdynia Gt.—Kdécierzyna—Czersk—Bydgoszcz Gt
(tab. 440)
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W przeciwidistwie do tradycyjnego przebiegu trasy (w éaldinia 201), zapropono-
wano zrezygnowanie z obstugi odcinBak—Lipowa Tucholskaa rzecz poprawy licz-
by pohczer na odcinkuKoscierzyna—Bk—Czersk—Szlachta—Lipowa Tucholskia
poszczegoélnych odcinkach tej trasy kursuje¢pasgica liczba par poggéw:

1) Gdynia—Kdcierzyna — 10 par poeigéw, w tym jeden tylko w dni robocze;
2) Koscierzyna—Czersk — 6 par pocigéw, w tym jedna para w dni robocze;
3) Czersk—Bydgoszcz.G+ 4 pary poeigow.

Proponowany tabor: w zadeosci od obiegu i obaizenia pocigu — wagony moto-
rowe (szynobusy) o pojemém od 80 do 120 miejsc siegtzych, niektére wzmocnione
wagonem doczepnym w pagach kursujcych w godzinach szczytu.

TrasaGdynia Gt—H e (tab. 450)

Dziesk¢ par pocigdéw relacji Gdynia Gt—Hel 1 para relacjiGdynia GhL—
—Wiadystawowooraz 1 para poggéw relacji Koscierzyna—Gdynia Gt—Wiady-
stawowo Poza obiegami pagow ze sktadami wagonowymi, stana@aymi przedhie-
nie relacji pocigébw dalekobienych z Gdyni, pozostate pagi to wagony motorowe
(szynobusy) o pojemioi od 80 do 120 miejsc siegtzych, niektére wzmocnione wago-
nem doczepnym w pagach kursujcych w godzinach szczytu.

TrasaL ¢b ork—*t e b a(tab. 451)

Zatozono wykorzystanie 9. par pagéw, w tym jeda pak kursupca tylko w dni
robocze. Taboremeda szynobusy o pojemdoi 45 miejsc siedgcych.

TrasaStupsk—Gdynia—G dimk—Tczew—E | lylg
(tab. 380, 400, 451, 452, 505)

Podstawowy @ig komunikacyjny wojewddztwa. Zaklada; §ego obstug dwunasto-
ma parami poagoéw (przyspieszone na odcinkibork—Tczey z jednostkami elek-
trycznymi serii EN71. Uzupetnieniem tych poteir beda pochgi pospieszne oraz po-
ciagi SKM (z linii nr 250), ktérych traswydtuzono w kierunku kborka i Tczewa.

Trasa Lebork)—Wejherowo—Gdask GL.—(T cze W (tab. 452)

Do obstugi trasy SKM przgjo wykorzystanie ogétem 16 obiegéw zespotow trakcyj
nych 2xEN57 na trasi&daisk Gt.—Wejheroworaz na trasach wydtanych. Czsto-
tliwos¢ jazd odbywa si co 30 minut we wczesnych godzinach porannychznpcéh
godzinach wieczornych, co 15 minut w okresie poyamnmidzyszczytowym oraz
wieczornym, a 7,5 minuty w okresie szczytu porawenegaz popotudniowego. W dni
wolne od pracy ruch pagéw odbywa s w podstawowym cyklu co 15 minut (wagu
wigkszaci dnia). Czs¢ kurséw pocigéw kaiczy bieg na stacji Rumiaatz Gdynia
Cisowa. Uzupetnieniem rozkladu SKM jest wyimie tras niektorych pagéw do
relacji Gdaisk Gt.—lebork (czgstotliwos¢ co godzir) orazWejherowo—Tcze¥ezsto-
tliwos¢ co godzir). Pocigi te s uzupetnieniem regionalnych pagbw przyspieszo-
nych i na odcinkach.ebork—Wejherowooraz Gdaisk Gt.—Tczewzatrzymuj sie na
wszystkich stacjach i przystankach osobowych.

12. PODSUMOWANIE

Kluczowa rolg w transporcie publicznym wojewddztwa pomorskieglgrgwa trans-
port kolejowy, ktdrego szkieletem jest traStupsk—Ekbork—Tréjmiasto—Malbork—
—Elblzg. Uzasadnione wydaje esiprzedtizanie relacji pocigébw aglomeracyjnych,
poruszajcych st w obrbie Tréjmiasta w kierunkach dochorka oraz Tczewa, aczkol-
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wiek powinny by one uzupetniane pagjami regionalnymi w relacjStupsk—Elhig.
Umozliwi to uzyskanie zrénicowanej obstugi podedych pocagami wolniejszymi, o
wickszej dostpnaici i przyspieszonymi, zatrzymagymi sk tylko na wybranych sta-
cjach. Warunkiem niezidnym do stworzenia dobrej oferty przewozowej jesttaso-
wanie cyklicznego rozktadu jazdy lub przynajmnigjracenie uwagi na kmdwke mi-
nutowa odjazdow pocigéw oraz zapewnienie wszelkich alisrych skomunikowa na
stacjach wztowych, a take powizania z siea pocagéw medzyregionalnych i kwali-
fikowanych. Istotnym zagadnieniem jest zakintegracja rozktadowa oraz taryfowa z
innymi srodkami transportu regionalnego oraz komunikaujejska w poszczegélnych
miastach. Jedynie takie dziatania mqgzyczyné si¢ do utrzymania tendencji spadko-
wej w transporcie publicznym, a nawet spowodowerost liczby przewiezionych pa-
sazerow.
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