fot. 1. Lokomotywa CC 7107 w 1955 r. ustanowita Swiatowy rekord predkosci —
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25 lat kolei duzych predkosci

we Francji

27 wrzesnia 2006 r. mingfo 25 lat od dnia, kiedy rozpo-
czela sie handlowa eksploatacja pierwszej linii duzych
predkosci we Francji Paryz — Pofudniowy-Wschod (Paris-
Sud-Est) i nowo uruchomiong trasg pojechaly pierwsze
pociagi TGV (Train Grande Vitesse) w relacji Paryz — Lyon.
Data 27 wrzesnia 1981 r. to zarowno poczatek historii po-
ciggow TGV, jak i pierwszy ,.kamienn milowy” w rozwoju
sieci kolei duzych predkosci we Francji. Linia Paryz —
— Lyon byfta takze pierwszg linig kolejowg w Europie, na
ktérej w normalnej eksploatacji pociagi przekraczafy
predkosc 200 km/h.

|

Choc¢ koleje francuskie zawsze nalezaty do przodujgcych kolei
w Swiecie pod wzgledem osigganych predkosci jazdy, to jednak
przez wiele lat nieco ustepowaty kolejom brytyjskim, niemieckim
i amerykanskim. W latach migdzywojennych predko$¢ pociggow
prowadzonych trakcjg parowg byta administracyjnie ograniczona
do 120 km/h. 10 listopada 1937 r. decyzjg ministerialng dopusz-
czono dla pociggéw w trakcji spalinowej predkos¢é 150 km/h.
W owym czasie szczegdlng stawg cieszyty sie wagony spalinowe
Bugatti obstugujgce na przyktad szybkie potaczenie Paryza ze
Strasburgiem.

Trakcja elektryczna w tym czasie nie byfa jeszcze we Francji
bardzo rozpowszechniona. Do rozpoczecia wojny, poza innymi
stosunkowo krotkimi odcinkami, tylko dwie gtowne linie: z Paryza
do Le Mans i z Paryza przez Bordeaux do Hendaye na granicy
7z Hiszpanig byty zelektryfikowane systemem pradu statego o na-
pieciu 1500 V. Pociggi trakcji elektrycznej kursowaty z predkosciag
do 140 km/h.

Wkrotce po Il wojnie Swiatowej koleje francuskie SNCF roz-
poczety badania nad zwigkszaniem predkosci pociggow. Prace te
prowadzono rdwnoczesnie z programem elekiryfikacji sieci kole-
jowej. Od 1945 r. dfugosc¢ toréw pod napieciem szybko zaczeta
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sie powieksza¢, przybywato tez nowych lokomotyw elekirycz-
nych.

W lutym 1954 r. elektrowdz CC 7121, ustanowit nowy rekord
Swiata predkoSci pojazdow szynowych — 243 km/h. Godnym
uwagi jest fakt, ze jedyng roznicg w stosunku do seryjnej wersji
lokomotywy, byta zmiana przetozenia przektadni. Ten rekord utrzy-
mat sie zaledwie rok. 28 i 29 marca 1955 r. lokomotywy CC 7107
i BB 9004, kazda z nich prowadzac trzywagonowy pocigg do-
Swiadczalny, osiggnety predkos¢ 331 km/h na odcinku linii mig-
dzy Bordeaux a Dax. O tym, jak z wielkim ryzykiem wigzaty sie
w tamtych czasach jazdy z predkosciami przekraczajgcymi
300 km/h $wiadczy fakt, ze zakonczyty sie one powaznymi defor-
macjami toru i zniszczeniem (spaleniem) sieci trakcyjnej.

PredkoS$ci osiggniete w jazdach probnych z 1955 r. powaznie
odbiegaty od stosowanych na kolejach francuskich w normalnej
eksploatacji. Dopiero w 1957 1. dla prestizowego pociggu Mistral
z Paryza do Nicei dopuszczono wyjgtkowo predkosé 150 km/h,
aw maju 1965 r. — predkos¢ 160 km/h. Przetom nastgpit w maju
1967 r., kiedy koleje francuskie uruchomity pierwszy pociag, roz-
wijajgcy w normalnej eksploatacji predkos¢ 200 km/h. Byt to
ekspres Le Capitole kursujgcy w relacji Paryz — Tuluza i prowadzo-
ny specjalnie zmodyfikowang lokomotywa serii BB 9200. Od je-
sieni 1970 r. pocigg Le Capitole byt zestawiony z nowoczesnych
wagonow Grand Confort i awansowat do kategorii TEE. Jego czas
przejazdu wynosit 5 godz. 55 min, co przy odlegtosci 713 km nie
byto niczym nadzwyczajnym. Stosunkowo mata predkos$¢ handlo-
wa w tej relacji (120,5 km/h) wynikata z faktu, ze predkos¢
200 km/h byfa osiggana tylko na krotkim odcinku migdzy Les-Au-
brais (koto Orleanu) a Vierzon. Kolejng linig, obstugiwang szybki-
mi pociggami pasazerskimi, byta trasa Paryz — Bordeaux, na kto-
rej od 1971 r. kursowaty pociggi TEE LAquitaine oraz Etendard.
Pociagi te rowniez byty zestawione z wagonow Grand Confort
i prowadzone najnowszymi lokomotywami elektrycznymi  serii
CC 6500. W drugiej potowie lat 70. najszybszy pociag pokonywat
dzielaca te miasta odlegto$¢ 581 km w czasie 3 godz. 50 min, co
dawato predkos¢ handlowg 151,5 km/h, znacznie wigkszg niz na
linii Paryz — Tuluza, charakteryzujacej sie¢ trudniejszym uktadem
geometrycznym.

Linia Paryz — Potudniowy-Wschéd (Paris — Sud-Est)

Przyczyng, dla ktorej pierwsza linia duzych predko$ci powstata
miedzy Paryzem a Lyonem, jest przede wszystkim fakt, ze taczy
ona dwie najwieksze aglomeracje Francji. Paryz liczy ok. 10 min
mieszkancow, Lyon za$ okoto 1,5 min. To w tych aglomeracjach
koncentruje sie zycie gospodarcze kraju. Znaczenie potgczenia
kolejowego Paryz — Lyon podkre$la takze to, ze juz w potowie lat
60. istniejgca linia kolejowa PLM (Paris Lyon Méditerranée),
biegngca przez Dijon, byta eksploatowana na granicy przepusto-
wosci. Bardzo trudne byto prowadzenie ruchu w warunkach duze-
go zréznicowania predkosci pociggow. Na tym samym uktadzie
torowym kursowaty zarowno pociggi pasazerskie o predkoSci



160 km/h, jak i pociggi towarowe o predkosci 80 km/h. Nalezy
przy tym podkresli¢, ze trudnosci ruchowe wystepowaty mimo
faktu, ze na znacznej czeSci odcinka Paryz — Dijon linia jest wy-
posazona w dwie pary torow, umozliwiajgcych wyprzedzanie po-
ciggow wolniejszych przez szybsze.

25 marca 1971 r. komitet ministerialny zarekomendowat bu-
dowe nowe;j linii kolejowej z Paryza do Lyonu, przeznaczonej wy-
tacznie do ruchu pociggéw pasazerskich. Poczatkowo rozwazano
kursowanie pociggow o napedzie turbinowym, jednak w marcu
1974 r. podjeto decyzje, ze nowa linia bedzie zelekiryfikowana.
Wreszcie 23 marca 1976 r. wydano deklaracje uzytecznosci pub-
licznej (DUP), pozwalajgcg na rozpoczecie budowy. Warto dodac,
ze zgodnie z francuskimi procedurami, wydanie takiej deklaracji
jest mozliwe tylko wtedy, gdy inwestycja zostata uwzgledniona
we wszystkich planach zagospodarowania przestrzennego.

Linia duzych predko$ci Paryz — Potudniowy-Wschaod byta od-
dawana do eksploatacji w dwoch etapach. 27 wrzesnia 1981 r.
oddano do ruchu odcinek Saint-Florentin — Lyon (Sathonay), dtu-
gosci 275 km. Pozwolito to uruchomi¢ pociagi TGV z Paryza do
Lyonu o czasie przejazdu 2 godz. 40 min. Ukonczenie robot na
pozostatej czesci trasy, migedzy Combs-la-Ville a Saint-Florentin,
nastgpito dwa lata pdzniej, 25 wrzesnia 1983 r. W efekcie czas
przejazdu z Paryza do Lyonu skrdcit sie do 2 godz. taczna dfu-
gos¢ odcinkow nowo budowanych na linii Paryz — Potudniowy
Wschod wynosi 389 km. Na odcinkach przyweztowych w aglo-
meracji paryskiej i w rejonie Lyonu linia wykorzystuje przebieg
dotychczasowej trasy PLM. Qdlegto$¢ miedzy Gare de Lyon
w Paryzu i stacjg Lyon Part Dieu to niecate 428 km, co oznacza,
ze nowa linia jest o okoto 83 km krotsza w poréwnaniu z trasg
przez Dijon. Przebiega ona w stosunkowo urozmaiconym terenie,
dlatego by unikng¢ budowy tuneli, konieczne byto zastosowanie
bardzo duzych pochylen podtuznych, az do 35%eo.

Po oddaniu pierwszego odcinka linii Paryz — Pofudniowy-
Wschod wprowadzono predko$é maksymalng 260 km/h. W maju
1983 1. predkos¢ te zwigkszono do 270 kmy/h.

Szacuje sig, ze w ciggu pierwszych 15 lat eksploatacji linii
Paryz — Potudniowy-Wschod, w latach 1981-1996 przez jej $rod-
kowy odcinek Saint Florentin — Macon przeniesione zostato cat-
kowite obcigzenie wynoszace okoto 200 min t. W marcu 1996 .
SNCF rozpoczety proces wymiany podsypki oraz rozjazdow na tej
linii. Prace byty prowadzone w godzinach od 21.00 do 6.00 i wy-
magaty ograniczenia predkosci na odcinku robdt do 120 km/h.
Skutkiem tych ograniczen byto wydtuzenie czasu jazdy o 4 min.
Rownolegle z pracami torowymi zmodernizowany zostat system
sterowania ruchem, tak by umozliwi¢ zwiekszenie przepustowo-
Sci. W efekcie wykonanych prac, od poczatku czerwca 2001 r. na
znacznej czeSci linii obowigzuje predko$¢ 300 km/h. Zwiekszona
zostata tez przepustowosc.

Obecnie linia Paryz — Potudniowy-Wschod jest bez watpienia
najbardziej obcigzong linig duzych predkosci w Europie i jedng
z najlepiej wykorzystanych linii kolejowych na Swiecie. W godzi-
nie szczytu kursuje maksymalnie 12 pociggéw w jednym kierun-
ku. Relacja Paryz — Lyon jest obstugiwana przez znaczng czgsc¢
dnia w cyklu pétgodzinnym. Oprdcz Lyonu najwazniejszymi sta-
cjami docelowymi pociggéw TGV sg Marsylia, Tulon, Nicea,
Montpellier, Grenoble, Dijon, Genewa, Lozanna.

Porownywalne z linig Paryz — Lyon obcigzenia wystepujg tylko
w Japonii, przede wszystkim na linii Tokaido Shinkansen.

Fot. 3. Linia Atlantique

Linia Atlantycka (Atlantique)

Druga z francuskich linii duzych predkosci ma uktad w ksztatcie
litery ,Y" i taczy Paryz z Le Mans oraz z Tours. Deklaracje uzytecz-
nosci publicznej dla tej inwestycji wydano 25 maja 1984 r., a ro-
boty budowlane rozpoczeto w styczniu 1985 r. Przy budowie za-
trudnionych byto okoto 4000 0sdb przez szesc lat.

Otwarcie potgczenia Paryz — Le Mans nastgpito 24 wrzesnia
1989 r., natomiast odnoga w kierunku Tours zostata uruchomiona
rok pozniej, 30 wrzesnia 1990 r. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze budo-
wa linii Atlantyckiej powigzana byta ze zwiekszeniem predkoSci
rowniez na istniejgcych odcinkach stanowigcych jej przedfuzenie.
Dotyczyto to szczegolnie linii migdzy Tours a Bordeaux, na ktorej
odcinkami wprowadzono predko$¢ 220 km/h, w miejsce wczes-
niej obowigzujacej predkosci 200 km/h. Komplementarny w sto-
sunku do budowy nowej linii charakter miaty takze inwestycje
elekiryfikacyjne, zrealizowane na odcinkach Rennes — Lorient oraz
Lorient — Quimper odpowiednio we wrzesniu 1991 r. oraz we
wrzesniu 1992 r., a takze nieco pozniejsza elekiryfikacja odcinka
Poitiers — La Rochelle.

tgczna dtugosé linii Atlantyckiej wynosi 280 km. Na dtugos¢
te sktadajg sie nastepujace odcinki:

W odcinek wspdlny miedzy Fontenay-aux-Roses (pod Paryzem)

a Courtalain, dtugosci 124 km;

W odnoga zachodnia Courtalain — Conneré, dfugosci 52 km;

® odnoga potfudniowo-zachodnia miedzy Courtalain a Saint-
-Pierre-des-Corps, dfugosci 87 km, wraz z nowa obwodnicg
Tours, dtugosci 17 km.
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Podobnie, jak w przypadku linii Potudniowo-Wschodniej, no-
wa linia umozliwia skrocenie odlegtosci w zasadniczych relacjach
wykorzystujgcych nowg trase.

B Paryz — Le Mans: 201,6 km (dotychczas 211 km);
B Paryz — Rennes: 364,6 km (dotychczas 374 km);
B Paryz — Tours: 223,3 km (dotychczas 235 km);

B Paryz — Bordeaux: 565,7 km (dotychczas 581 km).

Z poréwnania dtugosci odcinkéw nowo budowanych i dfu-
gosci poszczegblnych potgczen wynika, ze oddziatywanie budo-
wy linii Atlantyckiej wykracza znaczaco poza obszar, po ktorym
linia przebiega. Na przyktad dla relacji Paryz — Bordeaux odcinek
linii duzych predkosci stanowi tylko okoto 40% catej dtugosci
trasy.

Na linii Atlantyckiej od poczatku jej eksploatacji pociggi TGV
kursujg z predkoscig maksymalng 300 km/h.

Linia Potnocno-Europejska (Nord Europe)

Trzecia gtowna linia duzych predkosci we Francji miata pierwot-
nie nosi¢ nazwe linii Potnocnej (Nord). Nazwa zostata zmieniona
w 1992 1. by podkresli¢ miedzynarodowy charakter projektu. Linia
stanowi potgczenie z Paryza w kierunku potnocnym. Zasadniczym
faktem, ktory miat wptyw na powstanie i przebieg tej linii, byto
podpisane 12 lutego 1986 r. porozumienie francusko-brytyjskie
0 budowie tunelu pod kanatem La Manche. W pazdzierniku
1987 r. rzad Francji podjat decyzje o budowie linii Pétnocno-Eu-
ropejskiej. Dwa lata pdzniej, we wrzesniu 1989 r. ogtoszono de-
klaracje uzytecznoSci publicznej (DUP).

Pierwsza cze$¢ nowej linii oddano do eksploatacji juz 23 ma-
ja 1993 r. Byt to odcinek od Paryza do Arras. Jednak juz jesienig
1993 r. w eksploatacji znalazta sig¢ cata linia od Paryza do Lille.
Wreszcie 14 listopada 1994 r. linig Potnocno-Europejska zaczety
kursowac pociagi Eurostar, wykorzystujgce Eurotunnel i stanowig-
ce pierwsze w historii bezposrednie, bezprzesiadkowe potaczenie
Paryza z Londynem.

taczna dtugosc¢ nowej trasy wynosi 331,7 km i obejmuje na-
stepujgce odcinki sktadowe:

B Gonesse — Fretin, dtugosci 198 km;

m Fretin — Frethun, dtugosci 111 km;

B odgatezienie od Fretin do granicy z Belgig, dtugosci 12 km;
B f3gcznica do Arras, dfugosci 10,7 km.

Z tymi odcinkami potaczone sg odcinki przyweztowe, w tym
miedzy dworcem Paryz Nord a Gonesse (16,6 km) oraz w rejonie
Lille (9,6 km) i w rejonie Frethun i Calais (4,8 km). Na linii zlo-
kalizowano nowe stacje:

B TGV Haute-Picardie,
| Lille Europe,
m (alais Frethun.

Kontrowersyjna byta decyzja budowy stacji Haute-Picardie,
kiorg zlokalizowano w miejscu przeciecia dwoch autostrad: Paryz
— Lille i Amiens — Saint Quentin. Stacja ta znajduje sige stosunko-
wo daleko od wigkszych miejscowosci, w odlegtosci 30 min od
Amiens i Saint Quentin. Interesujgce jest, ze w Lille pociggi du-
zych predkosci korzystajg z dwdch stacji: nowej stacji Lille Euro-
pe oraz zmodernizowanej historycznej stacji Lille Flandres. Na
dtugosci ok. 130 km linia Potnocno-Europejska przebiega w ko-
rytarzu autostrady A1. Niemal od poczatku eksploatacji szczegol-
ng cecha linii byto wykorzystywanie jej przez pociagi nalezace do
kilku przewoznikow, to jest:

B pociggi TGY, Panstwowych Kolei Francuskich (SNCF);
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W pociagi Thalys, kursujace w relacji Paryz — Bruksela — Kolonia
i Amsterdam;

W pociggi Eurostar, kursujgce w relacji Paryz — Londyn oraz
Bruksela — Londyn.
Predko$¢ wszystkich szybkich pociggéw pasazerskich na linii

Potnocno-Europejskiej wynosi 300 km/h.

Linia tacznicowa (Interconnexion)

Wszystkie trzy pierwsze linie duzych predkoSci we Francji majg
swoj poczatek w Paryzu. Kazda z nich wykorzystuje jednak osob-
ng stacje czotowa. Tymi stacjami sg Paryz Lyon dla linii Potudnio-
wo-Wschodniej, Paryz Montparnasse dla linii Atlantyckiej oraz
Paryz Nord dla linii Pétnocno-Europejskiej. Podjecie budowy linii
Potnocno-Europejskiej sprawito, ze konieczne stato sie zapewnie-
nie bezposrednich potaczen miedzy wszystkimi liniami poprzez
budowe obwodnicy aglomeracji paryskiej zrealizowanej w stan-
dardzie linii duzych predkosci.

Decyzje rzadowg o budowie linii tgcznicowej podjeto
9 pazdziernika 1987 r., rownoczesnie z analogiczng decyzjg doty-
czgcq linii Potnocno-Europejskiej. Deklaracje uzytecznosci pub-
licznej dla tego przedsiewziecia wydano 1 czerwca 1990 r.

Zasadniczg czeS¢ obwodnicy, miedzy liniami Potnocno-Euro-
pejska a Potudniowo-Wschodnig, oddano do normalnej eksploa-
tacji 29 maja 1994 r. Jej dtugos$¢ wynosi 57 km. Na odcinku tym
zlokalizowane sg dwie stacje:
| Aeroport Charles-de-Gaulle TGV,
® Marne-la-Vallée-Chessy (w poblizu parku rozrywki Disney-

land).

Szczegolne znaczenie ma pierwsza z tych stacji zlokalizowana
na gtownym lotnisku miedzynarodowym. Dzigki zapewnieniu in-
termodalnosci zwigksza sie rola kolei duzych predkosci jako
Srodka transportu wspotpracujgcego z transportem lotniczym.
Predko$¢ maksymalna na linii Interconnexion wynosi 270 km/h.

2 czerwca 1996 r. uruchomiono drugi odcinek linii miedzy
Moisenay na linii Potudniowo-Wschodniej a Créteil na przed-
mieSciach Paryza. Znaczenie tej inwestycji wynikato nie tylko
z faktu, ze stata sie ona potudniowg czescig obwodnicy Paryza,
ale przede wszystkim z tego, ze wydtuzony zostat odcinek jazdy
szybkiej na linii Paryz — Lyon. Dzigki temu pociggi TGV opuszcza-
ja dotychczasowg trase juz w Crereil, czyli w odlegtosci okoto
9 km od Gare de Lyon. taczna dtugos$¢ odcinka uruchomionego
w 1996 r. wynosi 39 km, a razem z réznymi tgcznicami (w sumie
okoto 11 km) dtugos$¢ linii Interconnexion wynosi 107 km.

Linia Rodan-Alpy (Rhéne-Alpes)

6 pazdziernika 1987 r. zapadta decyzja o budowie kolei duzych
predkosci Rodan-Alpy. Linia ta stanowi przedtuzenie linii Paryz —
Potudniowy-Wschod na potudnie. Pierwszy etap budowy tej linii
stanowit stosunkowo krotki odcinek obwodnicy Lyonu wyprowa-
dzajacej ruch na linie w kierunku Grenoble. Po oddaniu go do
uzytku 13 grudnia 1992 r. czas przejazdu pociggoéw TGV w rela-
cjach Paryz — Grenoble oraz Paryz — Chambéry ulegt skrdceniu
0 20 min. Pottora roku pozniej, 3 lipca 1994 r., zakonczono bu-
dowe wtasciwej linii Rodan-Alpy az do Saint Quentin I1és Valence,
gdzie poprzez odcinek linii Grenoble — Valence wtgczono jg w hi-
storyczng magistrale PLM. Sumaryczna dfugosc¢ linii wyniosta
121 km, a na trasie znajduje sie jedna stacja, ktorg zlokalizowano
na lotnisku Lyon Satolas. Linia Rodan-Alpy jest wykorzystywana
przez pociagi TGV z kierunku Paryza nad Morze Srodziemne,



fot. 4. Wyjazd pociagu z dworca Moniparnasse Fot. Alstom/SNCF

przede wszystkim do Marsylii, Tulonu, Nicei, a takze do Montpel-
lier. Uktad geometryczny linii na odcinku pdétnocnym (w rejonie
Lyonu) zostat zaprojektowany do predkosci 300 km/h, natomiast
na pozostatej czesci trasy — nawet do predkosci 350 km/h.

Linia Srédziemnomorska (Méditerranée)

Linia Méditerranée stanowi kolejne przedtuzenie ciggu utworzo-
nego z pierwszej linii duzych predkosci Paryz — Potudniowy-
-Wschdd oraz z linii Rodan — Alpy w kierunku potudniowym.
Pierwsze studia dotyczace popytu na tym ciggu przewozowym
podjeto w styczniu 1989 r. W 1990 r. podijeto pierwsze decyzje
0 przebiegu trasy. We wrze$niu 1993 r. projekt budowy linii zostat
zaaprobowany przez komitet miedzyministerialny, a w maju na-
stepnego roku wydana zostata deklaracja uzytecznosci publicz-
nej. Roboty zostaty rozpoczete w pazdzierniku 1995 r. od budowy
tunelu przy dojezdzie do Marsylii. W maju 1999 r. na linii utozo-
no pierwsze przesta torowe. Oddanie catej linii Srodziemnomor-
skiej do normalnej eksploatacji nastgpito 10 czerwca 2001 r. Te-
go tez dnia otwarto trzy znajdujace sig na linii stacje:

| Valence TGY,

| Avignon TGV,

| Aix-en-Provence TGV.

Wszystkie wymienione dworce zostaty zlokalizowane poza ob-
stugiwanymi przez nie miejscowosciami, w znacznym oddaleniu
od istniejgcych stacji. W ten sposob zapewniono mozliwie naj-
szybszy przejazd pociggow kursujgcych bez zatrzymania.

Linia Srodziemnomorska ma sumaryczna diugo$é 250 km, na
ktorg sktada sie gtowny odcinek od Valence do Marsylii oraz od-
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gatezienie w kierunku Nimes (i dalej Montpellier) wraz z uktadem
tacznic. Predko$¢ maksymalng ustalono poczatkowo na 300 km/h,
jednak w 2005 r., na odcinku dfugosci 33 km w jednym z torow
oraz 41 km w drugim z toréw, zwiekszono jg do 320 km/h.

Oferta przewozowa

Wprowadzenie nowej migdzyaglomeracyjnej oferty przewozowej
opartej na TGV zasadniczo poprawito atrakcyjnos¢ podrdzy kolejg
we Francji. W 2005 r. dla relacji do i z Paryza osiagniety zostat
nastepujacy podziat miedzygateziowy:

— pocigg TGV 54%,

— samochadd 37%,

— samolot 9%.

Najwazniejszymi czynnikami decydujgcymi o sukcesie TGV
sg radykalne skrocenia czasu przejazdu oraz zwiekszenie czesto-
tliwosci potgczen. Sie¢ linii duzych predkosci zbudowanych we
Francji w latach 1981-2006 liczy okoto 1500 km, jednak pociggi
TGV kursuja takze na odcinkach linii konwencjonalnych o roznej
charakterystyce, ktorych sumaryczna dtugos$¢ siega 7000 km!
W efekcie dostepnos$é pociggow TGV jest bardzo duza.

Cechg charakterystyczng relacji TGV we Francji jest specjali-
zacja pociggow do obstugi konkretnych miejscowosci, przy braku
postojow na stacjach posrednich lub maksymalnym ograniczeniu
ich liczby. Dzieki temu osiggane sg bardzo duze predkosci han-
dlowe, znaczaco wieksze niz na liniach duzych predko$ci w Niem-
czech, czy we Wioszech.

Poréwnanie predkosci handlowych dla najwazniejszych relacji
w 1967 1. i 1997 r. podano w tabeli 1.
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Tabela 1
Poréwnanie predkosci handlowych dla najwazniejszych
relacji w 1967 r. i 1997 r.

Relacja 24.09.1967 28.09.1997 Uwagi

Paryz — Lyon 128 215 0d 10.06.2001 Vh = 223 km/h
Paryz — Dijon 132 179

Paryz — Besangon 108 149

Paryz — Valence 123 224

Paryz — Marsylia 121 185 0d 10.06.2001 Vh = 250 km/h
Paryz — Nimes 119 188 0d 10.06.2001 Vh = 242 km/h
Paryz — Tours 116 216

Paryz — Bordeaux 130 193

Paryz — Le Mans 123 228

Paryz — Nantes 108 194

Paryz — Rennes 123 177

Paryz — Brest 107 156

Paryz — Arras 134 220

Paryz — Calais-Fréthun 93 236

Paryz — Lille 131 233

Paryz — Bruksela 124 221

H analizy B

Dane te wskazujg, ze koleje francuskie juz w latach 60. w wielu
relacjach osiggaty predkosci handlowe przekraczajgce 130 km/h,
i to przy zachowaniu predkosci maksymalnej 160 km/h (pociggi
przekraczajgce te predkos¢ zaczety kursowaé dopiero w 1967 r.,
poczatkowo tylko w relacji Paryz — Tuluza). Swiadczy to o bardzo
dobrej relacji miedzy predkoscig maksymalng a predkoscig han-
dlowa, nieznanej na innych kolejach europejskich. Poziom kolei
francuskich z 1967 r. nie zostat jeszcze osiggniety w Polsce.

Wprowadzenie pociggéw TGV sprawito, ze na wielu trasach
predkosci handlowe przekraczajg 200 km/h. Najbardziej spekta-
kularne wydaje sie osiaggniecie predkosci handlowej 250 km/h na
prestizowej trasie Paryz — Marsylia. Jadgce bez postoju na sta-
cjach posrednich pociagi TGV pokonujg dzielgcg te miasta odle-
gtos¢ 750 km doktadnie w 3 godz.

Czasy przejazdu i $rednie dobowe liczby potgczen przedsta-
wiono na rysunku 1.

Sie¢ duzych predkosci we Francji nadal sie rozwija. Najbar-
dziej zaawansowana jest budowa linii Wschodniej (Est), nazywa-
nej takze Wschodnio-Europejska (Est Européen). Odcinek tej linii,
dtugosci 302 km, zostanie oddany do eksploatacji 10 czerwca
2007 r. Linie bedg wykorzystywaty pociggi faczace Paryz z 21
miastami wschodniej Francji oraz z 10 miastami poza jej grani-

=N fréquence 7 frégquence frain classique
LT3 Meilleur temps TGV 2n48 Meilleur temps train classique

Rys. 1. Czasy przejazdu i liczby pofaczen w relacjach do i z Paryza
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cami. Najkrotszy czas przejazdu w relacji z Paryza
do Strasburga wyniesie 2 godz 17 min. Najkrotszy
jak dotad czas przejazdu na tej trasie byt az
0 1,5 godz. dfuzszy.

Podsumowanie

Budowa sieci kolei duzych predkosci catkowicie
zmienita system transportowy Francji i wzmocnita
role kolei w przewozach miedzy duzymi aglomera-
cjami. Pocigg TGV stat sie swego rodzaju ikong
cywilizacji przetomu XX i XXI w. i symbolem o0siag-
nie¢ technologicznych kraju. To takze powazny
produkt eksportowy, ktory trafit na koleje duzych
predkosci w Hiszpanii oraz w Korei Pofudniowe;.

Francuskie linie duzych predko$ci stanowig za-
razem centralng czes$¢ transeuropejskiej sieci kolei
duzych predkosci. Juz obecnie linie te majg pota-
czenia z Belgig oraz Wielkg Brytanig, w budowie
za$ sg potgczenia z Niemcami i Hiszpania.

Nalezy tez podkreslic efekt synergii wynikaja-
cej z umiejetnego potgczenia budowy nowych od-
cinkdw linii, modernizacji odcinkow istnigjgcych
oraz z wprowadzenia nowoczesnego taboru TGV.
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Fot. 6. Pocigg Eurostar na dworcu Paris Nord
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Rys. 2. Planowany rozwdj linii duzych predkosci we Francji
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Rys. 3. Czasy podrézy pociggami TGV do Paryza w kolejnych etapach rozbudowy
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