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Wspotczesne przystanki tramwajowe (3).
Architektura a kontekst miejski

Wiaty przystankowe

Skoro linia tramwajowa ma wnika¢ w Srodek miejskiej struktury,
w tym dzielnic historycznych, to wazne wydaje sie przyjecie ta-
kich form przystanku, ktore bedg charakterystyczne, ale nie bedg
zanadto rzucac sie w oczy, ani stwarza¢ optyczne;j i fizycznej blo-
kady w przestrzeni publicznej miasta. W przeciwienstwie do przy-
stankow zlokalizowanych w pasach rozdzielczych (albo w pust-
kach zdezintegrowanego miasta modernizmu), wiaty na peronie

Fot. 1. Strasburg — przystanek na Rue du Fabourg-National w zabytkowym centrum.

Perony ze spadkiem na zewnalrz od osi torowiska niwelujg stosunkowo wy-
S0kg kraweaZz peronowg. Pochylnie zastosowano tylko na jednym koricu
Fot. autora (2004)

Fot. 2. Nottingham — przystanek tramwajowy na Old Market Square na wprost ratu-

sza. Perony na zewnetrznej kraweazi catkowicie zintegrowane z plytg placu
Fot. David Vigar (2004)
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nie mogg tworzy¢ jednego dtugiego ciagu, ale raczej nie wiecej
niz dwie rozdzielone formy. Kolorystyka konstrukcyjnych elemen-
tow powinna by¢ stonowana ineutralna. Niskie perony ina-
wierzchnia torowiska moze by¢ zintegrowana z nawierzchnig ulicy
lub placu dla zachowania optycznej jedno$ci urbanistycznego
wnetrza: juz sama obecno$¢ stopni na krawedziach perondw wy-
starczajgco ogranicza liczbe 0sob przechodzgcych w poprzek. Jak
Swiadczy zdjecie ze Strasburga, nie zawsze zresztg bedzie miej-
sce na ulokowanie petnego programu urzadzen peronu.

Rowniez pojedyncze wiaty przystankowe mogg przyczynic sie
do poczucia formalnego rozgardiaszu. Wyobrazmy sobie czerwo-
ne wiaty na Malinovského namésti w Brnie, na przedpolu eklek-
tycznego teatru. Na szczeScie tego udato sie unikngé — ito nie-

Fot. 3. Grenoble — przystanek na Avenue Alsace Lorraine, XIX-wiecznym
bulwarze prowadzacym do dworca Fot. autora (2002)

Fot. 4. Montpellier — Place de la Comédie z przystankiem w gfebi. Oswiet-
lenie przystanku stanowi element Zzintegrowany z oSwietleniem

placu Fot. autora (2004)
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Fot. 5. Brno — Malinovského nameésti. Metalowe iszklane wiaty dobrze
wtapiajg sie w krajobraz placu Fot. autora (2006)

Fot. 6. Bruksela — wiata przystankowa stylizowana na secesje
Fot. autora (2006)

wielkim kosztem. Chociaz brnenskie wiaty sg w zasadzie dobrze
zaprojektowane — panel reklamowy nie blokuje pola obserwaciji,
bo znajduje sie po przeciwnej stronie niz nadjezdzajacy tramwaj
— ale rozktad jazdy wisi na samotnym stupie przystankowym, zu-
petnie nie chronigcym od deszczu. Dlaczego? Ano, sita bezwtad-
nosci systemu...

Wiaty przystankowe mogg tez demonstrowa¢ charakter mia-
sta, szczycgcego sie Swietnymi tradycjami designu. Taka zapew-
ne byfa przyczyna pojawienia si¢ na ulicach Brukseli wiat stylizo-
wanych na secesje: wszak brukselskie Art-Nouveau nalezato do
najwybitniejszych na $Swiecie. Czasami pieczotowicie chroni sie
stare, zwykle drewniane wiaty przystankowe, jak na przyktad na
liniach dawnych kolejek dojazdowych Oslo, a nawet wrosniete
w tradycje miejsca zelbetowe wiaty weztowych przystankow zu-
rychskich. Niestety nie wszedzie tak sie dzieje.

Architektura przystanku weztowego

Wyijatkowymi miejscami, wymagajgcymi zastosowania szczegol-
nych form architektonicznych, moga sie okazac przystanki wezto-
we. Mogg sie okaza¢ — bo to wtasnie tramwaj, a szerzej przyjazny
Srodowisku transport, moze im nadac indywidualne oblicze. Bedg
to albo skrzyzowania tras w $rédmiesciu, albo wezty integracyjne
z innymi $rodkami transportu albo wazniejsze krancowki. Dosko-

Fot. 7. Zurych
Cobra

pasazerom

Fot. autora (2005)

natym i dobrze znanym przyktadem pierwszej grupy jest charak-
terystyczny okragty dach na Place de I'Homme de Fer w Stras-
burgu 21994 r. Ta ogromna budowla wypetnita wnetrze catego
placu, poprzednio do$¢ ,bezbarwnego”. Istnieje pewien subtelny
znaczeniowy zwigzek miedzy jego nazwg a dzisiejszym charakte-
rem, podyktowanym nowoczesng funkcjg transportowg. Wszak ow
,Cztowiek z zelaza” to nazwa jednego z pierwszych parowozow,
ktore pojawity sie na strasburskiej kolei zelazne;...

W Erfurcie i w Saskiej Kamienicy centralny przystanek w sa-
mym centrum podkresla specyficzna architektura sgsiadujgcych
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— Zelbetowa wiata na weZle Belvedere iprzéd tramwaju
Fot. autora (2004)
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Fot. 9. Strasburg — Place de 'Homme de Fer wieczorem

kompleksow handlowych. Albtalbahnhof w Karlsruhe to tradycyj-
ne miejsce dworca tej kolei dojazdowej, ktére w ramach ekspan-
sji do roli gtownego przewoznika regionalnego stato sie punktem
przejscia z sieci miejskiej na kolejowa. Albtalbahnhof, z nowg fu-
kowg halg, jest wiec swego rodzaju znakiem firmowym tej kolei.
Podobng role punktu przejsciowego z sieci miejskiej na linig
podmiejska petni dworzec tramwajowy Hiroden Nishi-Hiroshima
w Hiroszimie. W tym samym miescie wielki dach nad portowg
krancowkg Hiroshima-ko (Ujina) pozwala sie miastu odpowiednio
zaprezentowac tym, ktdrzy przybywajg licznymi promami. Wresz-
cie wiata na krancowce Hoenheim Gare pod Strasburgiem wzbo-

Fot. autora (2004)

Hugendubbla Fot. autora (2003)
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gaca wezet Parc-Relais (Park&Ride) odpowiedniej rangi architek-
turg. Miastu zalezy na tym, by jak najmniej o0sob wjezdzato
samochodem do $rodmiescia, a architektura ma by¢ atrakcyjna.
W Kolonii-Thielenbruch natomiast halg krancowki stafa sie poto-
wa nieczynnej zajezdni (druga potowa to muzeum tramwajow).

Kontekst historyczny

Przy okazji teoretycznych, niestety, rozwazan dotyczacych przy-
wrocenia tramwajow na Krakowskim PrzedmieSciu w Warszawie,
odzyta znowu kwestia wpisania sie infrastruktury tramwajowe;j
w krajobraz historycznej ulicy. Wolno sgdzi¢, ze istnieje dzisiaj

Fot. 11. Karlsruhe — Albtalbahnhof. Dume kolei Albtalbahn podkresia row-
niez widoczna w oddali zabytkowa lokomotywa
Fot. autora (2002)

Fot. 10. Erfurt — Anger. Nadwieszony nad przystankiem budynek ksiegarni  Fot. 12. Hiroszima — dach nad stacjg Hiroden Nishi-Hiroszima

Fot. autora (2005)
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Fot. 13. Hiroszima — dach nad kraricowkg tramwajowg w porcie pasa-
zerskim Fot. autora (2005)

Fot. 4. Hoenheim kofo Strasburga. Motyw z wezfa P+R Hoenheim Gare
Fot. autora (2005)

wiele rozwigzan pokazujgcych, ze dobrze zaprojektowana infra-
struktura nalezycie wspotistnieje ze starym kontekstem, konteks-
tem nie tylko XIX-wiecznym, ale rowniez wczesniejszym i znacz-
nie ciasniejszym, niz przestrzen tej warszawskiej ulicy. Zreszta,
tramwaje ze swojg Siecig napowietrzng i torowiskiem istniaty tam
w czasach Swietnosci Krakowskiego Przedmiescia jako prawdzi-
wego wielkomiejskiego centrum.

Nigdy dotad jednak z infrastruktury tramwajowej nie starano
sie uczyni¢ dzieta sztuki w stopniu pordwnywalnym z praktykg
Grenoble, Strasburga, Montpellier, czy Bordeaux. Przystanki
tramwajowe w tych miastach nie majg typowe;j tarczy przystanko-
wej: one cate sg charakterystycznym znakiem. W Bordeaux row-
niez, a kto wie, czy nie przede wszystkim — po zmierzchu.

Jesli w kontekscie miasta historycznego przystanki tylko wy-
jatkowo starajg sie wybija¢ na pierwszy plan w odbiorze prze-
strzeni, w niespdjnych i ubogich przestrzeniach modernistycz-
nych ,blokowisk” mogg one sta¢ sie elementem ozywiajgcym.
tatwo tu jednak o przesade. Praska linia tramwajowa do osiedla
Barrandov jest dobrym przyktadem takiego projektowania, mogg-
cego budzi¢ kontrowersje (nie zawsze drozej znaczy — lepiej).
Wychodzi ztego prosta zasada: im ciekawszy i bardziej war-
tosciowy jest kontekst ulic i placow, w ktorych urzadza sie przy-
stanki, tym mniej mozna sobie pozwoli¢ na krzykliwe formy. Robi
sie na odwrot, jesli sie nie ceni przestrzeni swojego miasta.

Fot. 15.

Fot. 16.

Fot. 17.
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Kolonia — Thielenbruch. Przystanek koricowy w hali dawnej zajezdni
Fot. autora (2005)

Cenon kofo Bordeaux, kraricowka La Morlette. Tam, gdzie torowisko znaj-
duje sie w przestrzeni ruchu pieszego, jest iluminowane charakterystyczny-
mi poprzecznymi beleczkami, zageszczanymi na przystankach. Charaktery-
styczne lampy wzadfuz peronow dopetniaja Swietinej kompozycji

Fot. autora (2004)

Graz — Jakominiplatz. Wezet tramwajowo-autobusowy zmieniajacy oblicze

Z nadejsciem zmroku Fot. autora (2003)
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pamietali.

Zielen
Dla polskiego uzytkownika przystankow, ktore zielen znajg co naj-
wyzej tylko jako wytysiaty ,trawnik”, niektore spotykane rozwigza-
nia moga by¢ bardzo atrakcyjne. Infrastruktura przystanku nie
musi ktoci¢ sie z zielenig, a nawet wnetrzem parkowym.

Zazwyczaj, ze wzgledu na tatwo$¢ utrzymania przystanku (tu-
taj sie bardziej Smieci, a Zle utrzymane wagony pozostawiajg ttu-
ste groble od kapigcych z podwozia smardw) torowisko na dfu-
gosci przystanku jest utwardzone. Nie zawsze jednak tak by¢
musi. Eksperymentujg na nowo zatozonych liniach tramwajow
barcelonskich, w ktorych zastosowano torowisko zielone. Byc¢
moze w niezbyt ciasnym kontekscie miejskim, ktory wystepuje na
Avinguda Diagonal to sig sprawdzi.

: . Zadbany i dobrze zaprojektowany system tramwajowy wyma-

Fot. 18. Praga — linia do Sidlisté Barrandov, przystanek Chaplinovo ndmesti ga architekta zieleni. Na ,landscaping” pozostaje zwykle mno-

Fol. autora (2003) g0 migjsca zazwyczaj pozbawionego SENSOWNEgo przeznacze-

Fot. 21. Strasburg — wezet przesiadkowy na autobus Montagne-Verte.
Drzewa na peronie oraz zielen pfozaca migdzy torem i krawezni-
kiem jezdni. Po drugiej stronie — stanowiska autobusowe zafozone
miedzy rozsunietymi torami tramwaju Fot. autora (2004)

Fot. 19. Stuttgart — przystanek Herderplatz w willowej dzielnicy. Tez wiot do tunelu,
a jakze inna architektura Fot. autora (2003)

Fot. 20. Bazylea — wezet Bahnhof SBB. Peron wyspowy niczym ,parter oranzerio-  Fot. 22. Kagoshima — przystanek przed dworcem Kagoshima-Chao. Maty
wy” w barokowym ogrodzie przed patacem Fot. autora (2004) 0grod japonski na rabacie wzdfuz peronu. Takze torowisko jest
tutaj zielone Fot. autora (2005)
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Fot. 23. Zurych — petla Hardplatz jest wtasciwie zafozeniem parkowym,
dzielnicowym skwerem, w kidrym udatnie sie kryje Sasiadujaca
estakada drogowa Fot. autora (2004) ~ Fot. 24. Stutigart — przystanek Kursaal w centrum zdrojowiska Bad Cannstatt. Zafo-

zenie zielone podkresla charakter miejscowosci. Podroz U2 moze byc przy-
jemnoscig Fot. autora (2005)

nia: stref buforowych miedzy jezdniami a torowiskiem, zakonczen
perondw, wreszcie — na przedmiesciach — sgsiedztwa doj$é. Zie-
len ma zdolno$¢ tagodzenia kontrastow i przestaniania rzeczy
niepozadanych, ma zdolno$¢ wytwarzania kameralnych przestrze-
ni — co jest szczegblnie wazne, jesli sie ma do czynienia z przy-
stankiem zatozonym wiasciwie ,w polu”.

Kompozycije zielone w otoczeniu przystankéw petnig podobng
rolg, co dobra architektura — dajg rado$¢ w codziennym zyciu
i podnosza jego jako$¢. Mogg tez stanowi¢ demonstracje charak-
teru miejsca albo kunsztu ogrodowego mieszkancow, wreszcie
ich dbatosci o przestrzen. Ogrod japonski mozna stworzy¢ choc-
by na waskiej rabacie przy peronie...

Przestrzen zielong mozna stworzy¢ wokot przystanku czy pet-
li, ale mozna tez z torowiskiem i przystankiem wej$¢ w obreb ist-
niejacej zieleni. Wspotczesne tramwaje nie $miecg, nie trujg i nie
hatasujg (tak!), powinny wiec by¢ zyczliwiej przyjmowane przez
obroncow zieleni. Ich infrastruktura jednak musi ,gdzies” by¢ —
najlepiej tam, gdzie moze stuzy¢ codziennym potrzebom najsku-
teczniej.

Fot. 25. Bordeaux — tymczasowa kraricowka Quinconces. Tramwaje w ogrodzie
rowno posadzonych drzew Fot. autora (2005)
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