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STRESZCZENIE

W artykule przedstawiono kraticharakterystyk poszczegoélnych systemow transpor-
towych, ich oddziatywanie naodowisko i otoczenie, z podkkeniem zalet transportu
intermodalnego w stosunku do transportu drogowédgasadniono potrzebintensyw-
niejszego wdrzania przewozéw kombinowanych oraz podano zestawawybh termi-
néw i ich definicje, zalecane do powszechnego st@sia.

1. WSTEP

Przedstawienie charakterystycznych aspektéw tatspintermodalnego wymaga
uprzedniego wprowadzenia w temagygystemdw transportu.

Stowem ,transport” okreila sic przemieszczanie ludzi lub débr materialnych z gedn
go miejsca na inne. W sferze handlowej dobra natexinazywaneastowara mi.
W sferze transportowej towary i inne przedmiotyiggortu nazywanestadunkami.

Z technicznego punktu widzeniazkemu procesowi transportowemu mysawarzy-
szy¢ czynndci tadunkowe: natadunek (napetnianie), wytadungkdenianie) oraz prze-
tadunki (bezpérednie lub pérednie).

L W celu uniknicia wieloznacznei na kaicu artykutu przytoczono definicje niektorych terdim wyrdz-
nionych drukiem tlustym (w tym réwnigerminéw zaczerprtych z , Terminologii Transportu Kombinowa-
nego”, EKMT, Pary, 1994 r., zaleconej do powszechnego stosowania).

28



2. RODZAJE POTOKOW £t ADUNKOW
MIEDZY KLIENTAMI TRANSPORTU

Potoki tadunkéw, ktére wyspuja miedzy nadawg a odbiora, mazna uporadkowa,
w zaleznosci od stopnia koncentracji miejsc ,nadania” i ,odhi” (rys. 1), wedtug na-
stepujacych 4 modeli (schematow):
1) model I: nadawca ,masowy”—odbiorca ,masowy” (podeys M—M);
2) model II: nadawca ,masowy”"—odbiorca ,rozproszongbd@isystem M—R);
3) model Il nadawca ,rozproszony”—odbiorca ,masowpbddsystem R—M);
4) model IV: nadawca ,rozproszony”—odbiorca ,rozprosyb(podsystem R—R).

NADAWCAC(Y) ODBIORCAC(Y)
MODELI:M-M A O »0O B

MODELI:M-R A O\:O y
O z

a O
MODEL II:R-M b O O B
c
a X
MODELIV:R-R p O y
c O z

Rys. 1. Modele przeptywu masy tadunkowej

W kazdym z wymienionych modeli w transporcie tadunkowedaiy nadawg a od-
biorca maze wystpowa’ jeden z nagpujacych systeméw transportu:
— transport bezpwedni,

— transport multimodalny,
— transport intermodalny,
— transport kombinowany.

W pierwszym modelu ma zastosowanie transport bBeegdoi. W pozostatych trzech
modelach mog by¢ zastosowane pozostate systemy transportu, przsn ampdel IV
powinien stanowi podstawow domer dziatania transportkkombinowanego.

Wybor odpowiedniego systemu transportu zalm.in. od wielkdci partii przewao-
nego tadunku, jego postaci transportowej oraz doéegprzewozu.
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3. RODZAJE SYSTEMOW TRANSPORTOWYCH

Uproszczona charakterystyka poszczeg6lnych rodzajansportu przedstawia gsi
nastpujaco:

W transporcie bezgeednim (a wgc realizupcym bezpéredni przewo6z tadunku od
nadawcy do odbiorcy) niezne wyposzenie (ktérym powinien dysponowaaréwno
nadawca, jak i odbiorca) ogranicza; glo urzdzen fadunkowych, umaiwiajacych
umieszczenie tadunku w/deodku przewozowym (natadunek) — u nadawcy i ustigi
go zesrodka przewozowego — u odbiorcy (wytadunek). Zwyklienci s wyposaeni
w rampy i mostki fadunkowe.

W transporcie multimodalnym dochodzi dodatkowaredat przetadunku (w miejscu
zmianysrodkdw przewozowych).

W obu tych przypadkach czynswiom tadunkowym podlega sam tadunek.

W transporcie intermodalnym (i kombinowanym) tadikirumieszczony u nadawcy
w przestrzeni fadunkowej nie zmienia jej podczaegm procesu transportowego i jest
z niej wytadowywany dopiero u ostatecznego odbioWgzelkie czynnéci tadunkowe,
wykonywane na drodze przewozy, Aviazane z jednostkladunkow transportu inter-
modalnego (kombinowanego).

Z réznych dotychczasaytkowanych systeméw transportu intermodalnego prakt
nie mazna wyodebnic:

1) system kontenerowy (stosowany powszechnieflkilkudziesgciu lat);

2) systemHuckepackang.piggybach, co praktycznie oznacza przew&ndka przewo-
zowedo jednej gaki transportusrodkiem przewozowym innej gai transportu; ten
system odnosi sigtdwnie do przewozéw kolejowo-drogowych, poleggch na
przewozie kolej nadwozi wymiennych i naczep siodtowych, z wykotaypgem tech-
niki przetadunku pionowego;

3) system ,ruchoma droga” (nierRollende Landstrassenany powszechnie pod sym-
bolem RL lub Ro—La i rowniezaliczany do systemiduckepack

4) system bimodalny, testowany w eksploatacji w kilkersjach od kilku lat (w tym
Kombirail, Roadrailer, Transtrailer, Koda-Eistnieje take przebadana technicznie
i technologicznie polska wersja tego systemu);

5) system pojemnikéw transportowych (inaczej zwanyesyem konteneréw tocznych).
Oprocz wymienionych systeméw istriggeszcze inne mniej lub bardziej rozpracowa-

ne wersje systemow (m.in. francuskodalohi).

4. CECHY TRANSPORTU INTERMODALNEGO

Do gtéwnych zalet systemu transportu intermodabnegjera;

1. Obstuga transportowa w reladjirzwi—drzwi tadunek (przedmiot przewozu) raz
umieszczony w naczyniu transportowym (konteneraglwoziu wymiennym, nacze-
pie lub innej jednostce tadunkowej transportu imedalnego) nie podlegaadnym
bezpdrednim manipulacjom, natomiast wszelkie czyui@rzetadunkowe przenagz
sie na jednostk tadunkowg.

2.Szybkie przemieszczanie jednostek tadunkowychdkami transportu dalekiego
(w transporcieddowym gtéwnie kolej) na odlegté¢ co najmniej 250—300 km (przy
systemie RL w ruchu krajowym — powsgj 400 km, a w ruchu railzynarodowym na
odlegta¢ mniejsa), chybaze inne wzgdy uzasadniajstosowanie przewozéw kole-
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jowych réwniez na mniejsze odlegéoi (np. przejazdy tranzytowe na terenie Austrii

przez Alpy).

3. Wysoki stopié bezpieczastwa transportu (i przesyiki), d&i kontrolowanemu prze-
biegowi operacji przetadunkowo-sktadowych na teatdoh (wyeliminowanie nara-
zenia na mechaniczne uszkodzenia). Ten aspeksiegegdllnie wany przy prze-
mieszczaniu tadunkéw niebezpiecznych.

4.Odciazenie tras drogowych poprzez praeg przez transport kolejowy przewozu
jednostek tadunkowych transportu kombinowanego e edlegtdci. Dzigki temu
istnieje maliwos¢ zwickszenia bezpiecistwa ruchu drogowego na zattoczonych
drogowych szlakach komunikacyjnych (szczegdlnie dogazdach do aglomeracii
miejskich), zdecydowanego ograniczenia tempa degjatawierzchni drég koto-
wych przez cjzkie pojazdy drogowe, a tai& znacznego ograniczenia s&aia $ro-
dowiska naturalnego przez zwki chemiczne zawarte w spalinach.

5. Mozliwosci obstugi transportowej w systenjigst in time,a wigc dostawy do odbior-
cy wcisle okre&lonym czasie, oraz korzystania z obstugi centrégisitycznych.

6.W ruchu médzynarodowym maiwos¢ przeniesienia odprawy celnej z granicy na
terminale pocatkowy i koacowy jazdy pocigu miedzynarodowego, a tym samym —
zminimalizowanie postoju pojazdéw drogowych na pi@ach granicznych.

7. Unifikacja technologii transportu, z jednoczgsmysoky specjalizagi wyposaenia
(szczegolnie taboru przewozowego kolejowego i pomkbbstugi przetadunkowej
transportu intermodalnego).

Prawdziwe zalety transportu intermodalnego (a grdaa transportu kombinowane-
go) ujawniaj si¢ dopiero wowczas, gdy jest on masowy. Aby transpemt byt efek-
tywny, musi mié co najmniej minimalny stopie nasyceniasrodkami technicznymi
(specjalistyczny tabor przewozowy, terminale obispugetadunkowej) oraz magprze-
wozowg 0 stosunkowo stabilnych i w miarzréwnowaonych potokach (wygkiem
mog by¢ wahadlowe przewozy tadunkéw, wymagmjch specjalizowanych jednostek
tadunkowych), a tate charakteryzowasic odpowiedm organizaci przewozow, wia-
sciwa dla rozwizan systemowych (w tym przewozow kolejowych jednostaunko-
wych transportu kombinowanego szybkimi, zwartymtiggami kursujcymi na sieci
terminali). Najbardziej efektywnym przyktadem stesmia przewozéw kombinowa-
nych kolejowo-drogowych jest obstuga przewozéw pdfav drogowych w ruchu tran-
zytowym przez Austs. Na przyktad midzy rejonem Monachium a Vergrkursuje
codziennie do 13 par pagoéw w systemie RL. W innych krajach wieloprzewozow
intermodalnych gga nawet do 20% ogotu przewozéw kolejowych (gtovanigykorzy-
staniem konteneréw wielkich). W Polsce natomiastlkas¢ przewozéw kombinowa-
nych wynosi ok. 1,5% cadai przewozéw kolejowych. Na tym tle trudno méwv Pol-
sce 0 systemie kontenerowym, gdy- przy ograniczonej liczbie punktéw obstugi fa-
dunkowej transportu kombinowanego — tylko okotost&cji kolejowych jest dodatko-
wo otwartych dla odprawy konteneréw wielkich, b&h izdejmowania z wagonow,
a kilkangcie — otwartych dla odprawy kontener6éw przeznaczbngo konkretnych
klientéw. Stan taki wynika w wkszadci przypadkéw z powszechnego stosowania
transportu kombinowanego przez jednego z klienweuly nadawcy), ktéry narzuca
forme organizacji przewozow odbiorcom.

Oprocz aspektow czysto fiskalnych o powodzeningpartu kombinowanego decy-
duje wiele zagadnieniewymiernych, do ktérych nalg miedzy innymi zaliczy:

— ochrore srodowiska,

— zwiekszenie bezpiecastwa na drogach kotowych (w ruchu drogowym ryzyhkoerci

jest ok. 8-krotnie, a ryzyko zranieniaonad 200-krotnie wgze ni na kolei),

— zdecydowane zmniejszenie zagmd powstagcych w sytuacji katastrof pojazdow

drogowych przewmcych tadunki niebezpieczne,
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— mozliwo$¢ ograniczenia inwestycji drogowych na pragonych szlakach poprzez
mozliwos$¢ przegcia czsci przewozow drogowych przez kolej, w ramach wyst
jacych wolnych zdolngci przewozowych.

Istothym atutem transportu kombinowanego w przewbzkolejowych jest dia
predkaos¢ techniczna (do 120 km/h, a w przypadku stosowaaigoczesnego taboru —
nawet do 160 km/h). Wykorzystanie tej zalety jestinak uzalenione od kategorii
i stanu technicznego linii kolejowych. Szczegdlj@st to wane dla systemu ruchomej
drogi (ze wzgldu na warunki techniczne ruchu wagonéw na kofacKremnicy
360/335 mm). Z tego powodu wymagania te powinng fxyetnione na liniach eflych
w Porozumieniach AGC i AGTC.

5. LANCUCH TRANSPORTOWY

Caloksztatt srodkéw technicznych, czyn#o technologicznych i organizacyjnych
skladasina tancuch transportowy.

tancuch transportowy jest fomrorganizacyja transportu i podstaywdo racjonaliza-
Cji procesow przewozowo-przetadunkowych. Polega-enaiedzy innymi — na:

— ujednoliceniu transportowej poadi poszczegolnych tadunkéw (towa-
réw),

— koncentracji strumieni tadunkdw,

— zastosowaniu nowoczesnych, efektywnychdkow przewozu, przetadunku i skfa-
dowania,

— wilasciwej organizacji proceséw transportowych.

Podstaw do opracowania racjonalnej technologihdacha transportowego jest do-
ktadna znajom& srodko6w technicznych (eleméedw) lacucha
transportowego oraz wszystkich jego ogniw wpsfacych po sobie w czasie i w prze-
strzeni.

W zaleznosci od wymienionych modeli, facuchy transportowe — obejmge proces
technologiczny przemieszczania fadunkéw od nadasecydbiorcy — mog wystapi¢
w formie prostej lub rozwiriej, mog tez angaowat srodki przewozowe jednej lub
wielu gakzi transportu; w facuchu mae wystpi¢ rézna liczba ogniw, stosownie do
stawianych zada

Kazde z ogniw tacucha transportowego charakteryzuje aireslong technologi dla
konkretnych fadunkéw lub grup tadunkéw, a w wielzypadkach — dla konkretnej
postaci transportowej tadunku. Ogniwandacha — wzajemnie ze splpowiazane
w punktach pocgkowych i kaacowych — angauja §rodki przewozowe,
urzadzenia tadunkowesrbdki pomocnicze, niezldne do utworzenia catego
tancucha transportowego.

6. WYKORZYSTANIE TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO

Podstawow domen, dziatania transportu samochodowego powinied trgnsport
bezpdredni, na krétkie odlegkei, praktycznie jednak, od wielu lat, jest on poactmie
stosowany rowniena due odlegitdci (szczegdlnie w przewozach ¢gdzynarodowych).
Pod wzgédem mobilndci, dosgpndsci i mozliwosci operowania w dowolnych warun-
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kach otoczenia transport kolejowy zdecydowanie doedwnuje transportowi drogo-
wemu, szczegoblnie w przewozach tatwo psy¢h sk tadunkéw.

Jednake powszechnie wiadomage przy tej samej pracy przewozowegzarowy
transport samochodowy — w poréwnaniu z transporkefejowym — charakteryzuje
sig:

— okoto 8-krotnie wgksza emisp spalin (w tym trujcych zwiazkéw chemicznych),

— co najmniej 3-krotnie veksz energochlonniia,

— prawie 3-krotnie wikszym zaangawaniem powierzchni terenu na szlaki komuni-
kacyjne.

Badania stopnia zagrenia emisj spalin, przeprowadzone w 1999 r. w Czechaeh
w przeliczeniu na 1 tkm przewiezionej masy tadunkéwwykazaty proporcje mizy
transportem kolejowym a drogowym (przyjracijkolej jako 1), ktére przedstawiono w
tablicy 1.

Tablica l

Emisja Kolej Droga

[g/tkm]
CO, 1 62,0
Cco 1 7,85
NOy 1 3,59
C.H, 1 3,62
SO 1 2,41
Pb 0 1,102
Pozostate 1 2,87

Rowniez stopieh zagraenia bezpieczsstwa ruchu jest tu wielokrotnie gkiszy niz
w transporcie kolejowym, co potwierdzajstosunkowo liczne wypadki drogowe
z udziatem wysokotorawych pojazdéw drogowych.

Nic wigc dziwnego,ze hasto ,Tiry na tory” coraz eZciej pojawia st nie tylko
w prywatnych rozmowach, ale i éfsodkach masowego przekazu.

Mozliwos¢ poprawy w tej sferze transportu udlizvi transport intermodalny,
a w szczegolniei — transport kombinowany. Powinien dyzatem stosowany w giow-
nej mierze w odniesieniu do tadunkéw o malej techm¢j podatnéci transportowej
(a wiec tadunkéw wymagagych duej troski i nakladéw podczas ich przemieszczania,
np. poprzez nadanie odpowiedniej postaci transpajtdub dobdér specjalistycznego
taboru przewozowego) przy jednoczesnej wysokiejapoaici ekonomicznej (tj. z pro-
centowo niskim udzialem kosztéw transportu w stésudo wartdci przewaonego
tadunku), a wic do tadunkéw wart@iowych.

W odniesieniu do polskich przewozdéw tranzytowycbgbwych (szczegblnie w rela-
cji zachbd—wschdéd i przeciwnie) najprostsze techmie rozwiazanie mogtby stanowi
system RL.

Jest to tzw. system konwojowany (kierowca pojajetlzie w wagonie—kuszetce
i czas jego poduy maze by wliczony w poczet odpoczynku). Wedtug sdoadcze
niemieckich czas takiej podry nie powinien przekrac£al0—12 godzin, co przy pd-
kosci handlowej redu 65—70 km/h odpowiada odlegt rzedu 700—850 km, a wt
w petni wystarczajcej do pokonania przejazdu tranzytowego przez Rotek stacji

! Tatiana Molkova, Jaroslav Kleprukitermodal transport — Green chance for cargo tggars. Miedzyna-
rodowa Konferencja Naukowa ,Transport XXI wieku”ydziat Transportu Politechniki Warszawskiej, Komi-
tet Transportu PAN, Warszawa, 19—21.09.2001).
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granicznej na wschodzie i dotarcia do odpowiedniggminalu za graniczachodni.
Realizacja tej koncepcji przewozéw wymaga jednaidba dobrej nawierzchni kolejo-
wej, trudno dosipnego taboru niskopodwoziowego, azak— odpowiedniej kolejowe;j
skrajni fadunkowej. System ten mégtbychwykorzystywany réwnigz do usprawnienia
samego ruchu granicznego.

W gospodarce rynkowej na ogot na pierwszym miejsst stawiane kryterium jed-
nostkowego kosztu transportu. Whbrew logice i wsp@mamu uprzednio ksztattowaniu
sie niektérych wskanikow transportu kolejowego i drogowego ten ostégitymuje s¢
bardzo czsto nizszymi kosztami ustugi przewozowej, z jednocaedza zalet, jaka
jest konwojowanie przez kierowd¢adunku od chwili zabrania go od nadawcy do chwiili
zdania u odbiorcy. To zjawisko nie jest nowe. Wpysfe powszechnie réwniena Za-
chodzie, a jego gtéwnprzyczym jest brak precyzyjnych, racjonalnych ureguldwa
prawnych, decydagcych o prawidtowym ksztattowaniu esikosztow przewozu we
wspomnianych gakiach transportu. Pod tym waglem wys¢puja coraz weksze naci-
ski migdzynarodowe na tzw. ,internalizackosztow transportu”, tj. doprowadzenie do
poréwnywalndci kosztéw ponoszonych przez poszczegélnych przeikéw, szcze-
golnie poprzez uwzgtinienie sktadnika wynikagego z utrzymania drég kotowych
i wptywu ruchu cgzkich pojazdéw drogowych na tempo degradacji stachriicznego
tych drég, jak réwnig negatywnego wptywu hatasu oraz spalin.

Niniejszy artykut ma charakter ogdélnego wprowadaetio zagadnie zwiazanych
Z nowoczesnymi systemami i technologiami transpavialogakziowego. Bardziej
szczegobtowe przedstawienie specyfiki poszczegolsysitemow transportu intermodal-
nego wymaga ogbnego omoéwienia.

7. WAZNIEJSZE TERMINY | ICH DEFINICJE

Transport — przemieszczenie fadunku z miejsca nadania d{scgigorzeznaczenia,
z wykorzystaniemrodkoéw przewozowych i uadlzehr tadunkowych. Skltada sz same-
go procesu przewozu i nieginych czynnéci tadunkowych (natadunku, wytadunku,
przetadunku).

Napetnianie — umieszczanie tadunku w jednostce tadunkowejspartu intermo-
dalnego (JTI).

Opréznianie — wyjmowanie tadunku z jednostki tadunkowej tramp intermodal-
nego (JTI).

tancuch transportowy — kompleksowo uzgodniony proces przewozu, przetadu
kow i sktadowania, przebiegagly w okre&lonej kolejndgci operacji, ktéremu podlega
konkretny tadunek w drodze od producenta lub mé&jsgdobycia do miejsca przezna-
czenia; proces ten obejmuje nie tylko jediahz gospodarki narodowej, jakest trans-
port, lecz take pozostate gatie tej gospodarki.

Rodzaje transportu: kolejowy, drogowy, wodny $(6dladowy, morski), lotniczy,
rurociagowy.

Transport bezpdredni — transport wykonywany zayciem jednego rodzaju trans-
portu (jednegarodka przewozowego).

Transport multimodalny — transport tadunkéw wykonany za pomam najmniej
dwadch rodzajéw transportu.

Transport intermodalny — transport fadunkéw w tej samej jednostce tadwejo
(intermodalnej jednostce tadunkowej) lub w poige, wykonany rénymi rodzajami
transportu, lecz bez przetadunku samego tadunkibéty zmiany naczynia transporto-
wego).
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Transport kombinowany — transport intermodalny europejski, w ktérym jesdtka
tadunkowa jest przewona w ruchu dalekohiaym kolep, statkamizeglugi $rodlado-
wej lub morskiej przybrzanej, natomiast jej dowéz i odwdz odbywa siansportem
drogowym.

UWAGA. Do dowozu-odwozu zaliczagsprzew06z na odlegké do 25 km (w uzasad-
nionych przypadkach do 50 krh).

SystemHuckepack (piggyback)— transport kombinowany kolejowo-drogowy.

SystemRuchoma droga(niem. Rollende Landstrassang. piggyback — transport
kompletnych pojazdéw drogowych kalaja wagonach niskopodwoziowych.

Transport konwojowany — przewdz pojazdu drogowego wraz z towaraggm mu
kierowa innym rodzajem transportu (np. kaldjib promem).

Transport niekonwojowany — przew6z kompletnego pojazdu drogowego lub jego
czesci bez kierowcy innym rodzajem transportu (np. kolab promem).

ACTS (Abroll Container Transport Systgrm— pojemniki transportowe (kontenerowy
system toczny).

Jednostka transportu intermodalnego JTI (franc. UTI) — kontener, nadwozie
wymienne, naczepa siodlowa, pojemnik transportokigire nadaj sie do transportu
intermodalnego.

Kontener (wielki morsko-ladowy) — specjalnie wyposana, znormalizowana
i przystosowana do grzenia jednostka tadunkowa bez n6g podporowycteziraczona
do przewozu tadunkéw, ktora mm by przetadowywana zaréwno poziomo, jak i pio-
nowo.

Kontener morski — kontener, ktéry odpowiada z reguty normom IS@adze by
przewaony statkami kontenerowymi.

Kontener ladowy — kontener odpowiadagy normom UIC, ktéry mege by stoso-
wany w transporcie kombinowanym kolejowo-drogowym.

Kontener tadunkowy (definicja 1SO) — jednostka wypagenia transportowego,
majaca:

— okreslona charakterysty& techniczl i dostateczy wytrzymataé, umazliwiajaca
wielokrotne uywanie,

— specjala konstrukcg, zapewniajca przewéz tadunkéw jednym lub kilkoma rodza-
jami transportu, bez grednich przetadunkéw samego tadunku,

— wyposaenie, zapewniage zmechanizowany przetadunek, zwlaszcza z jednego
rodzaju transportu na inny,

— pojemnd¢ nie mniejsz niz 1 nt.

Pogcie ,kontener fadunkowy” nie obejmuje péj,opakowanie” i $rodek transporto-

Nadwozie wymienne —pojemnik z nogami podporowymi nieprzystosowany do
pictrzenia, przeznaczony do przewozu towaréw w trarg@dombinowanym kolejo-
wo-drogowym, ktéry mge by wykonany specjalnie jako zdejmowane nadwozieeci
rowego pojazdu drogowego i transportowany tak sgakojednostka tadunkowa.

Naczepa siodlowa— kazdy pojazd, ktéry mze by sprzgnicty z silnikowym pojaz-
dem drogowym w taki sposébe czsciowo sk na nim opiera, a znagza czs¢ jego
masy wilasnej i masy jego fadunku jest przejmowanzez ten pojazd silnikowy.
W transporcie kombinowanym musidprzystosowana do pionowego przetadunku.

1 W Polsce w ,Prawie o ruchu drogowym” postanowiemieakazie ruchu pojazdéwegzarowych o masie
catkowitej przekraczagej 12 t nie dotyczy przejazdu pojazdéwedry nadawg a odbiorg i najblizszym
terminalem kolejowym. (Rozpagdzenie Ministra TiGM z dnia 26.06.1996 r. w sprawi@esowych ograni-
czen oraz zakazu ruchu niektérych pojazdéw na drogaginszone w Dz.U. z dn.4.07.1996 r. Nr 75, poz.,360
zm. w Dz.U. 21997 r. Nr 64, poz. 414.

35



Naczepa siodlowa bimodalna— naczepa siodtowa, ktéra po poziomym przetadunku
moze by przewaona na specjalnych wdzkach kolejowych izmdworzy¢ sktad pocigu.

Terminal — miejsce, w ktdrym jest wykonywany przetadunelinestek tadunko-
wych transportu kombinowanego albmdkéw transportowych; shy on take do skla-
dowania jednostek tadunkowych, a w wielu przypatikata réwnieé urzadzenia do
napraw i utrzymania konteneréw.

Wagon kieszeniowy ,P” (niem ,Taschenwagen”)— specjalny wagon kolejowy,
wyposaony w nisko usytuowanstah kieszé dla umieszczenia w niej uktadu jezdnego
naczepy siodtowej oraz (ewentualnie) dla nadwozimeynnych.

Wagon niskopodwoziowy RLtyp ruchoma droganiem. Ro-La — Rollende Land-
strass¢ — wagon kolejowy o podiodze olioinej na catej jego diugoi, stuzacy do
przewozu samochodéwegarowych, zestawow drogowych (samochéd + przyczkya)
zestawow cztonowych (gjnik + naczepa).

Pojazd drogowy cztonowy— ciagnik siodtowy sprzgnicty z naczep siodtows.

Pocihg drogowy — samochdd egizarowy sprzgnicty z przyczep lub ciagnik sprzg-
niety z przyczep/przyczepami (wedtugodeksu drogoweg@st to zespot pojazdow).

Pojazd drogowy cztonowy— ciagnik siodtowy sprzgnicty z naczep siodtows.

Suwnica bramowa— dzwignica torowa lub jezdniowa do przetadunku piongae
obejmujca swoj konstrukcy bramowa pasma sktadowe, poruszeq se prostopadle do
Swiatta suwnicy.

Wéz podnanikowy czotowy — pojazd trakcyjny z ruchomym podimikiem czoto-
wym do podnoszenia i przemieszczania kontenerddwaoai wymiennych lub naczep
siodtowych.

Spreder (rama chwytngd — adapter umidiwiajacy podniesienie JTI od gory —
poprzez zahaczenie za gérne rar@aczepowe, lub — w przypadku wypzesia
w ramiona kleszczowe — uniesienie za jej damsé (podstaw).

Lo-Lo (lift-on-lift-offy — przetadunek jednostki transportu intermodalnégbl) za
pomoe dzwignicy.

Ro-Ro (roll-on-roll-off) — technika poziomego przetadunku, podczas ktorage-
tadowywany pojazd drogowy wykorzystuje wtasne kataprzetadunku z drogi na sta-
tek (kolej) i przeciwnie.
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