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STRESZCZENIE

Zdefiniowano lekki pojazd szynowy oraz dkneo warunki techniczne, zydane
z eksploatagj tych pojazdéw. Omoéwiono zasady prowadzenia ruchu liniach
dojazdowych, po torach kolejowych i tramwajowychazorodcinki przegiowe
i wymaganeelementy infrastruktury, dotygze obstugi podrénych. Przedstawiono
koncepg przewozu os6éb na linii Wejherowo—Gniewino, z patan zatdes
eksploatacyjno-ruchowych

1. WSTEP

Pojcie lekkiego pojazdu szynowego jest w zasadzie §2yowym, niewysipujacym
dotychczas ani w polskich instrukcjach prowadzemichu kolejowego, ani w innych
rozporadzeniach. Taki tabor mie by wykorzystywany do: niekonwencjonalnej
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obstugi linii kolejowych, systeméw kolejowo-tramwajych czy teé po prostu jako
pojazd szynowy, nadgjy sk do obstugi linii o matych potokach podrdch.
Wdrazenie systemu ruchu pojazdéw szynowych — o zmniejgzto wymaganiach
technicznych oraz potrzelagiych mniej restrykcyjnych wymaga odngnie do
parametrow drogi szynowej, sygnalizacji i przepisawhu — jest konieczne ctioy
z powodu potrzeby ograniczenia kosztow eksploataeyj linii 0 znaczeniu lokalnym,
na ktérych wysipuja niewielkie potoki podrénych.

Lekkim pojazdem szynowym nazwano pojazd do przewogdb, ktérego ekar
catkowity, nacisk na © oraz wytrzymalé¢ podiwzna nadwozia & mniejsze od
typowych, kolejowych pojazdéw szynowych. Takimi @ojami mog by¢: tramwaj
dwusystemowy, tramwaj regionalny (poruszgj sk po torach kolejowych, télke
0 nadzie spalinowym) oraz minibus szynowy.

Wybrane pogcia dotyczce lekkich pojazdow:

1) tramwaj dwusystemowy — pojazd do przewozu osobygtosowany do ruchu po
torach tramwajowych i kolejowych;

2) tramwaj regionalny — pojazd do przewozu o0s06b, ktfagyrusza s po torach
kolejowych;
3) minibus szynowy — pojazd do przewozu o0sOb, ktoryuppa s po torach

kolejowych lub/i tramwajowych, ma neg nieelektryczny, a nacisk na$ amie
przekracza 40 kN;

4) torowisko tramwajowe — droga szynowa przeznaczanaudhu tramwajow, w tym
takze tramwajoéw dwusystemowych i minibuséw szynowygarametry techniczne
torowiska g okreslone w Rozporzdzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
[9] (Dz. U. Nr 43, poz. 430, z 1999 r.) oraz w ighyprzepisach, dotygeych torow
i torowisk tramwajowych;

5) odcinek przejciowy — jest to odcinek toru, ktéry umdwia ptynny, bezpieczny
przejazd tramwaju dwusystemowego lub minibusu sexgm z toru tramwajowego
na kolejowy i przeciwnie;

6) dojazdowa linia kolejowa- jest to linia kolejowa, przeznaczona do ruchu ielkk
pojazdéw, na ktorej jest dopuszczonyzakuch innych pojazdéw szynowych; na
takiej linii obowiazuja specjalne zasady prowadzenia ruchu;

7) tramwaj konwencjonalny — zdefiniowany jako ,tramivayy Rozporzdzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia Wvzesnia 1999 r. [10] (Dz. U.
Nr 88, poz. 993 z 1999 r.)etzie punktem wycia do okrélenia warunkéw
technicznych innych lekkich pojazdéw szynowych.

2. OKRESLENIE WARUNKOW TECHNICZNYCH
DLA LEKKICH POJAZDOW SZYNOWYCH

Tramwaj dwusystemowy powinien spekiaymagania okrdone w Rozporzdzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej [10]. Bpfl taki musi b§ ,dwu-
kierunkowy”, to znaczy mie mazliwos¢ zmiany kierunku ruchu w dowolnym punkcie
drogi szynowej, zwlaszcza na dojazdowych liniachlekavych, gdzie budowa
dodatkowych ptli badZ trojkatbw do zawracania mogtaby dyutrudniona lub
niemazliwa. Pojazd taki bezwzetinie musi by wyposaony w sygnat kaca pocagu,
zgodnie z wymaganiami stosowanymi dla kolejowycliapdéw szynowych, ponadto
musi by przystosowany do wspétpracy z kolejowymi agzeniami srk, zasilania
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i telekomunikacji, ktére znajdaijsie na linii, po ktérej ten pojazdesporusza. Nominalna
srednica okegu tocznego kota nie me by mniejsza ni 650 mm £ 3 mm, natomiast
w trakcie eksploatacji dopuszcz& sninimalm sredniec 600 mm. Profil obgczy kota,
zwany TK, powinien b§ modyfikach przekroju UIC-AOC, z wysokia obrzea 30
lub 32 mm, uméliwiajaca przejazd pojazdu po szynie rowkowej. Drzwi dlagaasdw
musz znajdowa si¢ po obu stronach pojazdu, a przynajmniej jedngeiej— z kadej
strony — musi by dostosowane dla 0s6b niepetnosprawnych, odpovaesimakowane

i wyposaone w wysuwas platforme, umaliwiajaca korzystanie z peronow
kolejowych. Minimalna wart& sitly statycznej — ktéra nie wywotuje odksztaice
plastycznych nadwozia, a ktdéra jest przgna na wysok&i, usytuowania
osi podhinych zderzakow Ilub spggdbw samoczynnych kolejowych pojazdow
szynowych — powinna wynasi600 kN. Jeeli zatazono, ze zasilanie pojazdu odbywa
sie z kolejowej sieci trakcyjnej, to pojazd musi ¢byyposaony w odpowiednie
urzadzenia do poboru nagia nominalnego 3000 V DC i kontroli stanu zasigni
a w szczegoéln@i musi by wyposaony w urzdzenie do zmiany nagiia zasilania
odpowiednich elementdéw trakcyjnych z nominalnegpig@a 3000 V DC na 600 V DC.
W pojazdach takich nie wykluczagsdastosowania nadu hybrydowego.

Rys. 1. Przykiad prototypowego minibusu szynowegdwa samochody marki Nysaaezzone tytami
(fot. Andrzej Mass@l

Jeli chodzi o tramwaj regionalny, poruszey sk tylko po torach kolejowych, to
powinien spetni@ wymagania, ktére zostaty oktene dla tramwaju dwusystemowego.
Moze by on take dopuszczony do ruchu wowczas, gdy jego uktadirgietny k:dzie
przystosowany do bezp@dniego poboru nagiia z sieci trakcyjnej 3000 V DC, a tak
w przypadku gdy:

» kotfa taboru bda miaty obecze o profilu UIC-AOC, z wysokeia obrzeza 30 lub

32 mm bez jakichkolwiek modyfikaciji,

e wymiary zewRrtrzne pojazdu nie dua spetnid wymaga skrajni taboru
tramwajowego, leczdula spetni@ wymagania dotyegce skrajni taboru kolejowego,
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* nie keda spetnione wymagania oldlene w Rozporzdzeniu Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej [10], dotyeze zdolnéci pojazdu do poruszaniagcspo torze
w zakresie minimalnego promienia tuku poziomegoianpwego oraz pochylenia
niwelety (8§ 3, ust. 6), natomiastda spetnione wymagania oktene w tym zakresie
dla taboru kolejowego.

Dla minibuséw szynowych autor proponuje stosowgpieepisOw okrdonych dla
tramwajow w Rozpomgizeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej]j1z tymze:

» dopuszcza sistosowanie — jako roboczego — hamulca hydrauligangzeli droga
i op&znienie hamowaniadula spetni& wymagania ujte w odebnych przepisach,

* pojazd musi by wyposaony w kota o srednicy okegu tocznego i profilu,
okreslonych dla tramwaju dwusystemowego,

» pojazd musi b§ dwukierunkowy, wyposany w odpowiednio rozmieszczone drzwi,
sygnaty ka@ica pocigu oraz musi by przystosowany do wspoétpracy z agzeniami
srk, zasilania i telekomunikacji (tak jak tramwayubystemowy),

* jesli minibus szynowy (rys.1) jest przeznaczony yeginie do przewozu osob po

torach kolejowych, to m@ on by dopuszczony do ruchu tak w przypadku gdy

spetnia warunki okidone wyhcznie dla tramwajéw regionalnych,

dla minibuséw szynowych wytrzymaibpodtuzna nadwozia nie jest oldlana.

3. DOJAZDOWE LINIE KOLEJOWE ORAZ ZASADY
PROWADZENIA RUCHU

Dojazdowe linie kolejoweasprzeznaczone gtéwnie do ruchu minibuséw szynowych,
jak i tramwajow regionalnych o negizie spalinowym. Ruch pagéw towarowych na
tych liniach mae by dopuszczony na zasadach, ktére oméwione zgsianalszej
czesci artykutu. Kada linia kolejowa, ktéra nie jest limiznaczenia pesstwowego —
w $wietle Ustawy o Transporcie Kolejowym z dnia 27 rezea 1997 r. (Dz. U. Nr 96,
poz. 591, z 1999 z pgdbiejszymi zmianami) oraz Rozpadzenia Rady Ministréw z dnia
3 wrzenia 1996 r. (Dz. U. Nr 112, poz. 538, z 1996 r.&npejszymi zmianami) —
moze st& sig na mocy rozpoeglzenia (o ile takie zostanie wydane) dojazaldimia
kolejows, wowczas, gdy dila spetnione jednoczeie nastpujace warunki:

— na linii tej zawieszono ruch pasaskich pojazdow szynowych, ktore nig s
pojazdami lekkimi,

— ruch pocigéw towarowych nie jest prowadzony lub ogranicza dd kilku par
pociagéw na dob, zwlaszcza uruchamianych w porze nocnej, acwidy ruch
pasaerski na linii nie wysipuje,

— powiazanie dojazdowej linii kolejowej z innymi liniamiokejowymi na stacjach
umazliwia bezkolizyjne wyprawianie lekkich pojazdow smwych niezalgnie od
typowego ruchu kolejowego.

Utrzymanie toru oraz innych elementéw infrastruiktuna kolejowych liniach
dojazdowych odbywa sina podstawie przepisOw, oklenych dla toréw i torowisk
tramwajowych [9]. Take w odniesieniu do rozbudowy i modernizacji tychiili
kolejowych mog by¢ stosowane przepisy dotyz toréw i torowisk tramwajowych.

Maksymalna pydkos¢ ruchu lekkich pojazdow szynowych na linii dojazdgw
wynika z jej parametréw technicznych oraz stanayuirania, lecz nie nmi® przekracza
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100 km/h. Jdi tor, nawierzchnia oraz obiekty ignierskie na dojazdowej linii
kolejowe] spetniaj wymagania okrdone w przepisach dla bocznic kolejowych lub dla
linii kolejowych co najmniej znaczenia miejscowegm,dopuszcza sina nich roéwnie
ruch pocagéw towarowych. Gizar brutto pocigéw towarowych nie me przekracza
700 kN.

Ruch lekkich pojazdéw na dojazdowych liniach koleych odbywa s na ogdinych
zasadach. W szczegékun, ruch tych pojazdéw na jednotorowych liniachaimjowych
odbywa s¢ wedtug zasad i warunkéw oktenych dla jednotorowych odcinkéw bez
urzadzeh zdalnego sterowania ruchem i bez obsady mijanelchRpocigéw
towarowych na dojazdowych liniach kolejowych xady¢ dopuszczony w takim czasie
i w taki spos6b, aby nie zaktécito to ruchu lekkiplojazdow i nie spowodowato
zagraenia bezpieczsstwa ich ruchu. Niedopuszczalne jest przebywanigegaym
torze szlaku kolejowego lekkiego pojazdu i poci towarowego, tak wc, jak juz
wspomniano wczaiej, ruch towarowy musi liyprowadzony w czasie przerwy w ruchu
pojazdéw paseerskich (np. w nocy lub w czasie gdzyszczytowym, wéwczas gdy
pojazdy paseerskie nie kursu). Na liniach dojazdowych ruch pagidw towarowych
odbywa st z zachowaniem zasad, obawmijacych na innych liniach i bocznicach
kolejowych. Maksymalna pdkos¢ ruchu pocigébw towarowych na liniach
dojazdowych nie mie przekracza 30 km/h, z powodu konieczém zachowania
nalezytego bezpieczstwa np. na przejazdach kolejowych. gk@izenie pgdkosci ruchu
pociagbw towarowych wymaga zastosowania takich system@®terowania
i zabezpieczenia ruchu, jakie obawmija na innych liniach kolejowych. Na posterunkach
ruchu, na ktérych nagtuje powizanie linii dojazdowych z liniami kolejowymi, po
ktérych poruszaj sie klasyczne poagi na ogolnych zasadach ruchu, jest wymagane
opracowanie regulaminéw obstugi tych posterunkéwwzgkdnieniem specyficznego
ruchu lekkich pojazdéw szynowych.

4. ODCINEK PRZEJSCIOWY MI EDZY TOREM KOLEJOWYM
A TRAMWAJOWYM

W celu powizania linii kolejowej z sieaitramwajow jest konieczne skonstruowanie
przegciowego odcinka tor6éw. Powinien on raiekonstrukcg i parametry toru
tramwajowego, przy czym naidg unikat torowisk wbudowanych w jezdnbraz naley
stosowé typowe elementy nawierzchni kolejowej. Koniec adtei przejciowego od
strony linii kolejowej wyznacza sygnalizator, zajetdowany i zbudowany
z zastosowaniem odpowiednich przepiséw kolejowy@ygnalizator musi by
poprzedzony wskanikiem ostrzegawczym, umieszczonym w odlégio drogi
hamowania. W przypadku gdy odcinek pézewy taczy sk z linia kolejowa, ktdra jest
linia dojazdow, woéwczas dopuszczaesi— zamiast sygnalizatora poprzedzonego
znakiem ostrzegawczym — umieszczenie nancko odcinka przégiowego
odpowiedniego wskanika. Powinien by on ustawiony w odlegfzi 150 m przed
miejscem paiczenia z ling kolejowa. Jali odcinek przejciowy powhzany jest z torem
gtéwnym linii kolejowej, ktéra nie jest linidojazdow, to, oprécz oznakowania, nale
takze budowa zeberko ochronne. Koniec odcinka pép#wego od strony
infrastruktury tramwajowej wyznacza sygnalizatavietiny lub odpowiednia tablica,
umieszczona w odlegloi drogi hamowania pojazdu od toréw tramwajowyclo, p
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ktérych poruszaj sic inne tramwaje. W newralgicznym miejscu, jakim jesicinek
przegciowy miedzy linia kolejowa a tramwajow, naley zapewné dobr widoczngé
szlaku.

5. ZASADY PROWADZENIA RUCHU LEKKICH POJAZDOW
SZYNOWYCH PO TORACH KOLEJOWYCH
| TRAMWAJOWYCH

Tramwaje dwusystemowe i minibusy szynowe, poruseajs¢ po torach
tramwajowych, podlegajtakim samym zasadom ruchu jak tramwaje. Zasadijuruc
minibuséw szynowych oraz innych lekkich pojazdéw dajazdowych liniach
kolejowych zostaly ju okreslone wczéniej. Tramwaje dwusystemowe oraz tramwaje
regionalne, poruszaje s¢ po liniach kolejowych innych ni dojazdowe, podlegaj
takim samym zasadom prowadzenia ruchu jakqoci

6. PERONY ORAZ POZOSTALE ELEMENTY
INFRASTRUKTURY LINII KOLEJOWYCH
| TRAMWAJOWYCH, PO KTORYCH PORUSZAJ A
SIE LEKKIE POJAZDY SZYNOWE

Perony na liniach kolejowych innych znidojazdowe, przeznaczone do obstugi
pasaerdw, poruszacych sé tramwajami dwusystemowymi i tramwajami regio-
nalnymi, powinny odpowiadanastpujacym wymaganiom:

1) jesli peron znajduje gina przystanku lub stacji kolejowej, gdzie nie zatnuja Sie
inne pocigi, to minimalna diugé& tych peronéw wynosi 60 m, szeragko4,5 m,

a minimalna wysok& maze wynosté 300 mm, licac od poziomu gtéwki szyny;

2) gdy peron ma wysoko6 550 mm lub wiksz, wowczas — jéi nie spowoduje to
ograniczé dla innych pocigbw — mana wydzielé lub dobudowé jego czs¢,
ktéra kedzie przeznaczona dla lekkich pojazdéw o wymiamaiesionych w p. 1).
Projektowanie, budowa i utrzymanie perondéw przezaaych do obstugi pasaréw,

przemieszczagych sg tramwajami dwusystemowymi i regionalnymi, mygzzebiega

z zachowaniem wymagaskrajni budowli i innych przepiséw technicznycletytzicych

okreslania ich wymiaréw, w zalaosci od przewidywanej liczby pageréw, ngnosci

oraz rodzajow déf do perondéw. Na dojazdowych liniach kolejowych, ktérych nie
poruszaj Sie pochgi towarowe, wymiary peronéw npa dostosowado poruszaicych
sie pojazdéw, zwitaszcza minibuséw szynowych. 2d@ w tym celu wykorzysta

i odpowiednio zaadaptowastniejace na tej linii perony. Na liniach dojazdowych, na

ktérych poruszaj sig pociagi towarowe nalgy takze uwzgkdni¢ wymagania w zakresie

odpowiedniej skrajni budowli. Inne elementy wypzesaia linii kolejowych, zwizane

z obstug pasaerow, korzystajcych z lekkich pojazdéw szynowych, nale

projektowd, budowa i utrzymywa z zachowaniem ogdlnie obmgijacych zasad,

odnoszcych s¢ do budowli kolejowych.
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Wymiary perondéw na liniach tramwajowych, po ktdryporuszaj sie wytacznie
tramwaje dwusystemowe oraz minibusy szynowe, zyalgostosowa do wymiaréw
pojazdéw; dotyczy to zwlaszcza wys@kD perondéw ze wzgHu na czsé
niskopodtogow pojazdu. W innych przypadkach, tznsligorowisko jest wspdlne dla
tramwajéw dwusystemowych, minibuséw szynowych iipoéw konwencjonalnych,
w odniesieniu do perondw nalestosowd odpowiednie, obowzujace przepisy. Zaleca
sig, aby na trasach tramwajow dwusystemowych i mirdlauszynowych znajdowalty i
tory wydzielone z jezdni. W przypadku gdy nie jést mazliwe, na trasach ruchu
tramwajow dwusystemowych i minibuséw szynowych #aalstosowd szyny rowkowe
Ri59, RI59N oraz inne szyny, ktérych nominalngbglkas¢ rowka wynosi 49 mm
i wigcej.
W celu umaliwienia przejazdu két tramwajéw dwusystemowych iinibuséw
szynowych o profilu UIC-AOC — z wysokoia obrze.a 30 lub 32 mm oraz
z poszerzomp wzgledem innych tramwajéw obcza i wyzszym obrzeem — w trakcie
budowy i utrzymania toréw tramwajowych najeprzestrzeganastpujacych zasad:
1)rowki szyn musz by¢ oczyszczone do gbokasci minimum 32 mm, licac od
poziomu gtowki szyny;
2)przylegta do gtéwki szyny rowkowej & jezdni lub przejcia dla pieszych nie nie
wystawa ponad poziom gtdwki szyny; podczas budowy torunszpowinna by
wyniesiona nad poziomem jezdni lub p&o& dla pieszych na wysokb5 mm, na
szerokdci minimum 50 mm od gtéwki szyny;

3)inne elementy infrastruktury tramwajowej, po ktérppruszai sie tramwaje
dwusystemowe oraz minibusy szynowe, nglprojektowd z zachowaniem ogélnych
zasad obowizujacych dla torowisk tramwajowych i innych elementavirastruktury
tramwajowej.

7. KONCEPCJA OBSt.UGI LEKKIMI POJAZDAMI SZYNOWYMI
LINII KOLEJOWEJ WEJHEROWO—GNIEWINO

Przedstawione w pogtkowej czsci artykutu zaldenia, dotycace lekkich pojazdéw
szynowych oraz ich poruszani& gio liniach kolejowych oraz tramwajowych, raaa
zadanie zarébwno zwrécenie uwagi na konieéznpowigzania ze sab systeméw
pasaerskiego transportu kolejowego i tramwajowego w oawracjach, jak
i uproszczenie zasad ruchu pm@w, kursujcych jako tramwaje regionalne lub
minibusy szynowe, na dojazdowych liniach kolejowyoh mniejszych potokach
podr&nych. W dalszej c#ci artykulu zostanie przedstawiona propozycja
wykorzystania tych pojazdéw do przewozu oséb w wuggionalnym.

OdcinekWejherowae-Gniewing wziety pod uwag jako propozycja wznowienia ruchu
regionalnego, jest 23-kilometrowym fragmentem Imii230, prowadxcej z Wejherowa
do Garczegorza. Obecnie linia ta nie jest w @gie PKP-PLK S.A., lecz natg do
Zaktadu Nieruchom@i PKP S.A. i oczekuje — w razie @i utrzymania jej
pierwotnych funkcji — na zagospodarowanie przezalp& samorgdy lub hkedzie
skazana na rozbidgk Proponowany fragment linii w cala przebiega przez tereny
gmin Wejherowo oraz Choczewo, w zwku z tym miatby szanse byalternatywn
tram komunikacji publicznej w pétnocnej ¢xi powiatu wejherowskiego. Przebieg linii
obrazuje mapa na rysunku 2.
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GNIEWINO

LISEWO KASZUBSKIE

RYBNO KASZUBSKIE

KOSTKOWO

KNIEWO

ZAMOSTNE
GORA POMORSKA

VWEJHEROWO CEMENTOWNIA

WEJHEROWO PRZEMYSELOWA
WEJHEROWO NANICE

GOSCICINO WEJHER.

WEJHEROWO

WEJHEROWO SMIECHOWO

Rys. 2. Przebieg linkVejherowo—Gniewino

Uktad geometryczny linii umdiwia poruszanie i po niej lekkich pojazdéw
szynowych z pydkoscia maksymala 70 km/h, co daje akceptowalr— z punktu
widzenia pasgera — predkos¢é handlows w ruchu regionalnym i pozwala uzyska
lepszy czas jazdy od autobuséw PKS na tej trasie.

8. ZALOZENIA EKSPLOATACYJNO -RUCHOWE

Przedstawiony odcinek linii kolejowej powinien d&ydostosowany do potrzeb
przewozéw regionalnych. Przy tego typu przewozaadllesydujce trzy czynniki:
— predkos¢ komunikacyjna,

— dostpnaci¢,
— odpowiedni tabor.

Przygcie pedkosci szlakowej na poziomie 70 km/h wydaje satkiem wystarczage,
gdyz nie wymaga zbyt wielkich nakladéw finansowych virastruktue. Jeli chodzi o
zwigkszenie dogpndici dla podrénych, mana to uczyrd na dwa sposoby:

1) przez zastosowanie rozktadu jazdy dostosowanegoottaeb lokalnej spotecziai,

a wiec w pierwszej kolejngci uwzgkdniajacego dojazdy do pracy i szkoty oraz

powroty do doméw;

2) przez wybudowanie dodatkowych przystankéw w miajscav ktorych nagpit
rozwdj zabudowy mieszkalnej.
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Na odcinku Wejherowo—Gniewinozaproponowano rozklad jazdy w cyklu co
80 minut, z pewnym rozrzedzeniem do 120 minut wesich midzyszczytowych;
zaktada on kursowanie 11 par pg®w, co odpowiada realnemu zapotrzebowaniu na
przewozy w regionie, ktére obecniey ®bslugiwane przez autobusy Pomorskiej
Komunikacji Samochodowej z Wejherowa. Uwgaliliono skomunikowania
z pocihgami Szybkiej Kolei Miejskiej do— i z Trdjmiasta. oD obstugi relacji
Wejherowo—Gniewinowystarczy jeden lekki pojazd szynowy (bez uwdgienia
rezerwy taborowej), kurssgy wahadtowo poredzy tymi miejscowéciami.
Proponowany rozkfad jazdy zostat przedstawionyblidg 1.

9. SPOSOB PROWADZENIA RUCHU

Wedlug obecnych potrzeb na trasi@ejherowo—Gniewinojest wystarczacy
wahadtowy ruch poggéw, kedacych lekkimi pojazdami szynowymi, w cyklu 86120
minut. W zwhzku z tym jest wyeliminowana konieczito stosowania utgzen
sterowania ruchem kolejowym z powodu obe&cnaylko jednego poagu na tym
odcinku trasy. Wymaganetizie jedynie wyposanie danego pojazdu w radiozna¢,
urzadzenia SHP i czuwak, gdynie naley wyklucza jego kursowania tale po liniach
stricte kolejowych (np. w celu dojazdu z i do mégsstacjonowania, co zostalo
uwzgkdnione w propozycji rozkladu jazdy — bezpednia relacja z— i do Gdyni).
Radiohczna¢ na odcinku Wejherowo—Gniewinavymagana jest do ewentualnego
kontaktu z dgurnym ruchu lub dyspozytar

W przypadku uruchomienia lekkich pojazdéw szynolwvye ruchu paserskim na
linii Wejherowo—Gniewingalezy brat pod uwag réwniez mazliwos$é ozywienia si
ruchu towarowego na tym odcinku. Istaeg infrastruktura, a wc tory tadunkowe
w Kostkowie i Gniewinie oraz bocznice w Wejherowimentowni, umdiwiataby
podjecie ruchu towarowego, o ile bytoby takie zapotragaoie ze strony rynku oraz
odzew ze strony licencjonowanego przemi&a. Bocznice oraz tory boczne na tych
tadowniach powinny hy zabezpieczone wykolejnicami, a rozjazdy zardgni
i zabezpieczone przed przedmiem przez osoby do tego nieuprawnione. Ruch
ewentualnych poggéw towarowych powinien odbywasic na zasadach obstugi
bocznic, tzn. obsluga takiego pagii pobierataby klucze zwrotnicowe i wykolejnicowe
u dyzurnego ruchu w Wejherowie. Ruch pggdw towarowych powinien odbywasie
w spos6b niekoliducy z prowadzeniem ruchu pasaskiego, a wc jedynie
w godzinach od 23 do 5 rano.eBkos¢ pocagoéw towarowych nie powinna przekraéza
30 km/h, ze wzgldu na specyfik linii, polegaaca na traktowaniu jako zasadniczych
przewozéw pageerskich, wykonywanych lekkimi pojazdami szynowy@hodzi przede
wszystkim o bezpiecastwo na przejazdach kolejowych kategorii D oraz E.

Biorac pod uwag oddzielenie potencjalnego ruchu towarowego od oselgo,
nalezy zastanowi sie, czy ze wzgldu na specyfik prowadzenia ruchu na odcinku
Wejherowo—Gniewinoie nalgatoby formalnie przekwalifikow@ate linie kolejowa na
linig spalinowego tramwaju regionalnego. Kwestia ta #iwitaby uproszczenie
procedur eksploatacyjno-ruchowych: pojazdy moghiiyy¥ obstugiwane tylko przez
maszynist, bez obsady konduktorskiej. Ponadto§lijehodzi o skrzyowania linii
kolejowych z drogami, to oznakowane jako skayania tramwajowe, wymagatyby
mniejszych naktadéw na utrzymanie,z nanalogiczne przejazdy kolejowe; chodzi
zwlaszcza o koniecz§6 oznakowania oraz o utrzymanie trftidw widoczndci.
Przejazdy kolejowe, umiejscowione w sposob niekstray, zmniejszagcy widoczngé,
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na przyktad na tuku za przystankiem Rybno Kaszuéyski warunkach kolejowych
wymagatyby ograniczenia gitkosci pocagdw na tym odcinku. W przypadku linii
tramwajowych nie ma takich wymaga ponadto s dozwolone mniejsze aky
przecinania si linii tramwajowych ni kolejowych z drogami kotowymi. Przejazdy
0 wigkszym natzeniu ruchu drogowego moglyby &y oznakowane rownie
sygnalizatorem wypoganym w pomaraczowe, pulsujce swiatto, ktdre na czas
przejazdu lekkiego pojazdu szynowego zmieniatoky rsa skutek jego oddziatywania,
naswiatto czerwone.

Osobn kwesth, ktora nalezy rozwazy¢, jest wjazd lekkich pojazdéw szynowych na
staci w Wejherowie. Do kaca lat dziew¢édziesatych, kiedy to przeprowadzono
modernizagj ukladu torowego na stacji Wejherowo, istniataztiveos¢ wjazdu z linii
choczewskiej na tor nr 5, zakrony koziem oporowym, znajdigy Sk przy peronie
drugim (rys. 3). Styt on zreszi rozktadowym pocigom paszerskim w relacji
Wejherowo—Choczewo-elhork do roku 1992, kiedy to nagito zawieszenie
przewozéw pasarskich, zaréwno w tej relacji, jak i w relacji dektrowni Adrowej
Zarnowiec. Podczas przebudowy ukladu torowego ztikwiane zostaly dwa rozjazdy
oraz skrzyowanie, 4czace tor nr 5 z przedieniem toru nr 7, stanowdego wyjazd na
linig do Choczewa. W zwiku z tym, autobusy szynowegda musiaty odjedzat
z peronu nr 3, z toru nr 7, ktéry jest wykorzystywaorzez pocigi Szybkiej Kolei
Miejskiej. Azeby odseparowaruch i wykorzysta tor nr 5, nalealoby ten uktad
odbudowa. Wazne to jest zwlaszcza w aspekcie poruszangasgiynobuséw jako
regionalnych tramwajéw spalinowych. Powinny one exdia¢ z osobnego toru,
przeznaczonego tylko dla nich. Ponowne przystos@veoru nr 5 do przyjmowania
pociagéw z kierunku Gniewina byloby weé korzystnym rozwizaniem, biogc réwniez
pod uwag fakt ulatwionej przesiadki drzwi—drzwi déor-to-door) z kierunku
Tréjmiasta oraz zwolnieniu kraadzi peronowej przy torze nr 7 — w przypadku
zwiekszonej liczby poaigdéw na linii 202 Gdaisk—Stargard Szczéeski).

Dworzec /_%
[ ] puons
LEBORK
11
1
GNIEWINO
QOdcinek toru do odbudowy \

Rys 3. Uproszczony plan schematyczny stacji Wejliero

GDYNIA ~ 2

Na podstawie koncepcji obstugi regionalnej lindléjowej Wejherowo—Gniewino
przez lekkie pojazdy szynowe vma wnioskowa, iz niezlzdne staje gi wprowadzenie
zmian legislacyjnych, dotyazych ruchu pojazdéw szynowychgdacych ogniwem
posrednim pomgdzy pociagiem i tramwajem. Zmiany te, a takwprowadzenie zupetnie
nowych pogé, umaliwityby funkcjonowanie w $wietle prawa i okréenie statusu
systemow transportowych, opartych na wzajemnym vagsiywaniu drogi szynowej
przez pojazdy o charakterze kolejowo-tramwajowymdriifenie takich systemow
zapewnitoby fizycza integracg transportu miejskiego czy #eaglomeracyjnego
z regionalnym, a jednocg@e bytoby ratunkiem dla lokalnych linii kolejowycktore ze
wzgledu na wysokie koszty eksploatacyjne, skazanaaslikwidacg. Pogcie lekkiego
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pojazdu szynowego w znaczeniu systemowym jesetakans wprowadzenia na rynek
ustug transportowych nowego, alternatywnegérodka komunikacji, ktory
z powodzeniem mi@ wykorzystywad istniepca infrastruktue kolejows, a take by
elementemdczacym w sobie cechy kolei i tramwaju.
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