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Transportowe problemy przygotowania
mistrzostw sSwiata w pifice noznej

Przygotowanie i przeprowadzenie tak ogromnej imprezy,
jaka sg mistrzostwa swiata w pifce noznej, jest ogrom-
nym zadaniem — oprocz sportu — takze w wielu sferach
zycia spofecznego i gospodarczego, w tym w sferze trans-
portu. Jest to powazne zadanie logistyczne, w ktérym na
plan pierwszy wysuwajg sie zadania sprawnego prze-
mieszczania duzych grup osob. Wczesniej wymagane jest
wykonanie na okreslony termin zadan inwestycyjnych
i modernizacyjnych w strukturze drog i punktow transpor-
tu drogowego, kolejowego, miejskiego i lotniczego.
|
Ubieganie sie o nominacje do przeprowadzenia takiej imprezy,
jak olimpiada letnia lub zimowa, mistrzostwa $wiata czy wystawa
typu np. EXPO jest zadaniem panstwa, wspieranym przez organy
samorzadowe czy miejskie. Dlatego w przygotowaniu i przepro-
wadzeniu takiej imprezy biorg udziat zaréwno organy panstwa, jak
i organy wtadzy terytorialnej, ktorymi w Republice Federalne;
Niemiec sg rzady krajow zwigzkowych (Landow).

Na szczeblu wiadz Republiki Federalnej Niemiec istnieje spe-
cjalna komisja koordynacyjna, ktora jest autorem ogdlnego kata-
logu, obejmujgcego zadania do wykonania przy organizacji wiel-
kich imprez na terenie Niemiec, przydziat odpowiedzialnosci itp.
Do przygotowania Mistrzostw Swiata do wspomagania struktury
wtadz sportowych, utworzono liste partneréw, grup roboczych
w poszczegolnych landach i w odpowiednich miastach. | tak na
przyktad dla rejonu Frankfurtu Ministerstwo Gospodarki, Trans-
portu i Rozwoju Kraju Hesji utworzyto spotke z ograniczong od-
powiedzialno$cig pod nazwg Integriertes Verkehrsmanagement
Region Frankfurt Rhein/Main (w skrocie: ivm) dla przygotowania
katalogu zadan zwigzanych z organizacjg i przeprowadzeniem
wielkich imprez na przyktadzie tegorocznych mistrzostw.

Dla organizacji tegorocznych mistrzostw $wiata duze znacze-
nie miaty doswiadczenia z organizacji wielkich imprez masowych
w poprzednich latach, takich jak mistrzostwa $wiata w pitce noz-
nej w 1998 r. we Francji, rozgrywki o Puchar Konfederacji (FIFA
Confederations-Cup 2005) oraz Swiatowa Wystawa EXPO 2000,
kiora odbyta sie w Hanowerze.

Doswiadczenia te pozwalajg m.in. ocenic, jaki jest udziat po-
szczegolnych Srodkow transportu (samochody, autobusy, kolej
lotnictwo) w transporcie widzow (0sob zwiedzajgcych). W przy-
padku spotkan pitkarskich liczbowe udziaty tych widzow moga
by¢ jednak zupetnie inne niz na wystawie trwajacej kilka dni lub
tygodni. Mecze rozgrywane na danym stadionie, cho¢ z gory zna-
ne sg ich terminy, sg jednak zawsze niepowtarzalne. Wynika to ze
specyfiki rozgrywek pitkarskich, a dodatkowymi elementami wpty-
wajacymi na decyzje kibicow sg aktualne warunki pogody, mozli-
woS$¢ Sledzenia rozgrywek przez telewizje oraz na specjalnie usta-
wionych, wielkich ekranach (tzw. telebimach), mozliwoSci
dojazdu transportem publicznym itp. Wszystko to sprawia trud-

no$¢ w przewidywaniu zapotrzebowania na przewoz tysiecy wi-
dzow i postoj pojazdow.

Rozmieszczenie miejsc rozgrywek sportowych w dwunastu
miejscach na rozlegtym terenie catej Republiki Federalnej stwa-
rza spore trudnosci w przewidywaniu, jak osoby zainteresowane
rozgrywkami — w Niemczech i za granicg — skorzystajg ze swojej
wolno$ci poruszania sie i swobody wykorzystania lub niewykorzy-
stania dostgpnych srodkow transportu publicznego.

Mistrzostwa $Swiata w Niemczech WM2006

Do rozegrania wszystkich meczow tegorocznych mistrzostw Swia-
ta w Niemczech od 9 czerwca do 9 lipca 2006 r. wyznaczono
12 stadionéw w nastepujgcych miastach: Hamburg, Gelsen-
kirchen, Kaiserlautern, Kolonia, Dortmund, Hanower, Frankfurt
n/Menem, Stuttgart, Norymberga, Monachium, Lipsk i Berlin.

Jednakze tylko dla pierwszej fazy rozgrywek z gory wiadomo,
jakie druzyny spotkajg sie w okreslonym dniu na danym stadio-
nie. Na przyktad reprezentacja Polski spotka sie w swojej grupie
14 czerwca 2006 r. z reprezentacjg Niemiec na stadionie w Dort-
mundzie

W nastepnych fazach mistrzostw zestawienie par druzyn, kto-
re spotkajg sie, bedzie konsekwencjg wynikow wczesniej rozegra-
nych meczow. Wiadomo zatem gdzie i kiedy odbedg sie mecze
zwyciezcow pierwszej fazy rozgrywek, nie wiadomo jednak, jakie
to bedg druzyny. W szczegolnosci dotyczy to meczu finatowego
0 mistrzostwo $wiata, ktory rozegrany zostanie w Berlinie w nie-
dzielg, 9 lipca. Oczywiscie znajomo$¢ dat i miejsc ma podsta-
wowe znaczenie dla organizatorow mistrzostw, zwtaszcza dla
organizacji transportu. Kibice poszczegolnych reprezentaciji
i przypadkowi widzowie nie moga z gory wiedzie¢ — jak to w spor-
cie — kto zagra w konkretnym dniu na ktérym stadionie, ale wie-
dza juz, ze po pierwszej fazie rozgrywek nie bedzie wystepow sta-
bych druzyn.

Wybrane stadiony lezg w wielkich miastach lub w sgsiedztwie
wielkich miast. Pofgczenia miedzy tymi miastami obstugiwane sg
przez szybkie pociagi InterCity (IC) i InterCity Express (ICE), ktore
na wiekszosci linii faczacych pary tych miast moga rozwijaé
predko$¢ do 200 km/h, a na niektorych liniach — do 250 km/h,
lub nawet do 300 km/h. Pozwala to pasazerom na przejazd mie-
dzy kazda parg tych miast w czasie ponizej 6 godz. Dla niektorych
par miast czas ten jest znacznie krotszy, w szczegoinosci dla do-
jazdu z miast potozonych w Srodku sieci kolei niemieckiej, takich
jak Frankfurt, Kolonia, Dortmund, do pozostatych z dwunastu
miast. Mozna uznac, ze czas przejazdu migdzy poszczegolnymi
dwunastoma miastami kolejg jest krotszy, niz czas przejazdu sa-
mochodem, przy wykorzystaniu odcinkow autostrad (BAB). Nie
oznacza to jednak, ze czas przejazdu kolejg miedzy poszczegol-
nymi stadionami jest krotszy niz czas przejazdu samochodem.

Wielkie stadiony w poszczegolnych aglomeracjach RFN od
dawna juz obstugiwane sg przez szybkg kolej miejskg (S-Bahn).
Uksztattowanie sieci tej kolei jest z reguty (ale nie zawsze!) bar-
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dzo dogodne takze do przejazdu pomiedzy stadionem a $rod-
mieSciem i portem lotniczym. Najlepsza sytuacja ma miejsce we
Frankfurcie, gdzie linia S-Bahn tgczaca SrodmieScie i dworzec
gtéwny z miedzynarodowym portem lotniczym przebiega obok
wielkiego stadionu pitkarskiego. Ale na przyktad gorsza sytuacja
wystepuje w Stutgarcie i Hanowerze, gdzie wielkie stadiony pit-
karskie sg wprawdzie potgczone ze srodmiesciami i z dworcami
gtéwnymi liniami transportu szynowego, ale juz linie prowadzace
do portéw lotniczych biegng w innych kierunkach, wymagaja za-
tem przesiadek i wydtuzajg czas przejazdu.

Rejon Frankfurtu nad Menem, potozonego w samym centrum
Niemiec, jest najwazniejszym weztem transportowym i jednym
z najwiekszych weztow transportu w Europie. Miedzynarodowy
port lotniczy Frankfurt, odprawiajgcy ponad 50 min pasazerow
rocznie, jest pod tym wzgledem siddmym z kolei portem na
Swiecie i najbardziej ruchliwym portem na kontynencie europej-
skim. Ze wzgledu na to pofozenie Frankfurt zostat wybrany na
siedzibg Komitetu Organizacyjnego Mistrzostw Swiata 2006.

Na zakres inwestycji strukturalnych transportu w Niemczech
poczawszy od 1990 r. najwiekszy wptyw miato zjednoczenie Nie-
miec oraz program nazwany Deutsche Einheit (Jedno$¢ Niemiec),
ktory miat na celu uzupetnienie i potgczenie struktury drég samo-
chodowych i kolejowych zachodniej i wschodniej czesci Niemiec
oraz modernizacje koncentrycznych potgczen roznych czesci Nie-
miec z Berlinem.

Przebudowa wezta kolejowego w Berlinie

Najbardziej skomplikowanym zadaniem w tym programie byta
przebudowa kolejowego wezta Berlina z dostosowaniem go do
wymaganej zdolnosci przepustowej pociggow pasazerskich, kiore
wjezdzaty do centrum miasta ze wszystkich kierunkdw na dwuto-
rowg linie Srednicowg. Obok tej linii musiat by¢ utrzymany ruch
szybkiej kolei miejskiej (S-Bahn) po dwdch torach na estakadzie
przecinajgcej centralne dzielnice miasta. Nie istniata mozliwo$¢
poszerzenia tej w sumie czterotorowej linii Srednicowej ani tez
rozbudowy dwdch stacji na jej krancach, tj. Berlin Ostbahnhof,
Berlin Zoologischer Garten.
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Ostatni etap przebudowy kolejowego wezta Berlina ma sig
zakonczy¢ na krotko przed rozpoczeciem mistrzostw Swiata.
Spektakularnym aktem zakonczenia przebudowy ma by¢ 28 maja
2006 r. uroczyste oddanie do eksploatacji dworca gtdwnego Ber-
lin Hauptbahnhof i innych stacji dla ruchu dalekiego i regionalne-
go. Dworzec gtowny powstat w tym miejscu, gdzie linia $redni-
cowa Wschod-Zachod na estakadzie przechodzi ponad bocznym
kanatem rzeki Szprewy i gdzie dotychczas dziata przystanek
S-Bahn Lehrter Bahnhof. Kilka poziomdw nizej i ponizej poziomu
ulicy zbudowana zostata stacja pasazerska przejsciowa na linii
Paétnoc - Potudnie.

Pociggi dalekobiezne i regionalne z kierunkow Szczecina,
Stralsundu, Rostocku i Hamburga bedg wjezdzaty na podziemny
dworzec gtowny przez potnocng, matg linie obwodowg Berlina
(nordlicher Berliner Innenring) i wyjezdzaty na potudnie przez
stacje Berlin Stidkreuz. Dzieki temu pociagi ze Szczecina i ze
Stralsundu nie bedg konczyty jazdy na dworcu Berlin Lichten-
berg, jak dotychczas, co byto niewygodne dla pasazerow, ani nie
beda wjezdzaty na linie $rednicowg wschdd—zachod, co z kolei
jest trudne z uwagi na duzy ruch pociggow na tej linii.

Dla pociagow IC obstugujgcych linie Hamburg — Drezno —
Berlin — Praga i dla pociggow ICE obstugujacych linie Hamburg
— Berlin — Lipsk — Monachium przejazd przez linie $rednicowg
potnoc—potudnie moze przynosi¢ oszczedno$¢ nawet do 40 min
w poréwnaniu z czasem w dawnym rozktadzie jazdy. Podobna
0szczednos¢ moze dotyczy¢ pociggow IC kursujgcych miedzy
Erfurtem a Stralsundem lub stacjami na Rugii.

Wijazd pociggéw z pétnocy na dworzec gtéwny bedzie mozli-
wy dzieki gruntownej przebudowie pdétnocnej linii obwodowe;.
Przez lata podziatu Berlina na sektory okupacyjne potnocna linia
obwodowa nie byfa czynna. Po zjednoczeniu Niemiec linia ta by-
ta stopniowo odtwarzana i modernizowana. Ze wzgledu na ruch
regionalny i dalekobiezny, prowadzony pod siecig trakcyjng 15 kV
trzeba byto, obok toréw szybkiej kolei miejskiej zasilanej napie-
ciem 750 V z trzeciej szyny (pradowej), zbudowaé na czesci linii
obwodowej miedzy stacjami Spandau a Nordkreuz oddzielne,
dwutorowe odcinki linii z gorng siecig trakcyjng, a nastepnie —
w poblizu Szprewy i dawnej stacji Westhafen — wprowadzi¢ obie
dwutorowe facznice (ze wschodu i z zacho-
du) do tunelu i skierowa¢ na potudnie na
dworzec gtowny.

Przebudowa potnocnej czesci linii ob-
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wodowe]j kosztowata okoto 1 mld euro, z te-
T go okoto 300 min kosztowata odbudowa ko-
lei S-Bahn na tym odcinku.

Oddanie do uzytku dworca Berlin Haup-
tbahnhof i linii Pétnoc-Potudnie wymaga
nadzwyczajnej zmiany rozktadu jazdy pocia-
gow. Potrzebna jest zwtaszcza zmiana roz-
ktadu jazdy pociggow na liniach wychodza-
cych z Berlina na potnoc, potnocny wschod
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mieniono na nowe, mieszczg one wiecej danych o pociagu,
sg czytelne, niezaleznie od warunkéw atmosferycznych i oswiet-
lenia w otoczeniu. Na wybranych stacjach i w pociggach wprowa-
dzono dwujezyczne komunikaty. Rozszerzono zakres mozliwego
zastosowania kart pfatniczych do zakupu biletéw na przystankach
i u konduktorow w pociggach. Szacunkowe oceny liczby gosci s
jednak trudne do okreslenia.

Ze szczegbtowych ocen przygotowywanych poza kolejg moz-
na przytoczy¢ opinie wyrazong w Stutgarcie przez przedstawiciela
spotki akcyjnej Sztutgarckie Tramwaje, kidra wykonuje przewozy
nie tylko tramwajami i stanowi gtdwnego wykonawce przewozow
aglomeracyjnych w rejonie Stutgartu. Spotka ta rozwija ustugi in-
formatyczne dla pasazerdw i przygotowuje na wiosne nowy portal
internetowy do uzytku krajowych, a zwtaszcza zagranicznych, go-
Sci WM2006. Dla oceny wielkoSci naptywu goSci na mecze
i przysztych uzytkownikow portalu przyjmuje, ze wsrdéd gosci
WM?2006 jedng trzecig beda stanowili goscie z zagranicy, ktorzy
spedzg w Stutgarcie Srednio 3—4 dni.

Mistrzostwa Swiata w RPA 2010

Mistrzostwa Swiata w Pitce Noznej w Niemczech i prowadzone
przygotowania do nich sg okazjg dla przyjrzenia sie tym przygo-
towaniom, jako wzorcowi dla organizacji za cztery lata kolejnych
mistrzostw w Republice Potudniowej Afryki.

Starania tego panstwa o prawo organizacji kolejnych mi-
strzostw $wiata byty ubieganiem si¢ 0 wielkg szanse dla tego od-
legtego od nas i rozlegtego panstwa. Sukces tych staran stanowi
wielkie wyzwanie dla panstwa, jego sportu, jego miast, transportu
naziemnego i lotniczego. Mozna przewidywac, ze praktyczne za-
gadnienia transportowe rozwigzywane za cztery lata bedg odmien-
ne od tych w roku biezacym w Niemczech.

Do rozegrania meczoéw w czasie mistrzostw w 2010 r. wyzna-
czono 11 stadionow w roznych czesciach Republiki Potudniowe;
Afryki. Niektore odlegtosci miedzy wyznaczonymi miastami — sta-
dionami wynoszg okoto 1700 km. Na powierzchni nie ma takich
autostrad, jak niemieckie. Sie¢ kolejowa jest znacznie rzadsza niz
w panstwach europejskich, a tory majg szerokos¢ 1065 mm.
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Budowa nowego dworca Berlin Hauptbahnhoff

Dla potgczenia dwoch najwigkszych miast ze stadionami
olimpijskimi — Pretorii z Johannesburgiem — wiadze regionu
Gauteng ogtosity przetarg na budowe nowe;j linii kolejowej szyb-
kiego ruchu. Przetarg wygrato konsorcjum z udziatem firm afry-
kanskich. Linia zelekiryfikowana napieciem 25 kV bedzie miata
80 km dtugosci, dochodzi¢ bedzie do stacji Johannesburg Park
Station i do miedzynarodowego portu lotniczego poza miastem.
Linia zostanie zbudowana w systemie PPP do 2010 r. Koszt bu-
dowy ma wynies¢ 24 mld randow.

Wielu widzow bedzie pokonywaé duze odlegtosci miedzy roz-
nymi miastami i stadionami za pomocg samolotow. Prawdopo-
dobnie bedg to drogie podroze ze wzgledu na mato rozwinietg
konkurencje w transporcie lotniczym nad potudniem Afryki. Orga-
nizatorzy mistrzostw 2010 r. przewidujg przybycie okoto 500 tys.
gosci zagranicznych. Republika Potudniowej Afryki czyni starania,
aby mistrzostwa przyciggnety ich jak najwiecej. Spodziewa sie po
mistrzostwach 2010 r. korzysci gospodarczych i propagando-
wych.
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Czy jednak w ogdle potrzebny jest peron? Oczywiscie lepiej
jesli jest, a juz na pewno jesli jest pewien obszar réwnej nawi-
erzchni, chocby jezdni. Moze sie jednak zdarzy¢, zwykle na sie-
ciach starszych ulegajgcym wtornym przeksztatceniom, ze ko-
rzystniejsze wyda sie rozwigzanie, ktore nawet takiej powierzchni
nie gwarantuje. Tak sie stalo na na ogot bardzo dobrze
funkcjonujgcej sieci bazylejskiej, w ktorej ulegt likwidacji jeden
z weztow przesiadkowych na sie¢ podmiejskg (Aeschplatz). Jed-
na z linii, zamiast dokonywac czasochfonnego objezdzania dla
podjechania na ,wifasciwy” przystanek, zostata skierowana na
wprost, a tramwaje zatrzymujg sie na nieuzywanym w normalnym
ruchu skrzyzowaniu. Rozwigzania w dziedzinie komunikacji sg
czesto nie tyle poszukiwaniem ideatu, ile sensownego kompro-
misu.

a

Fot. 25. Amsterdam — Czaar Peterstraat. Przystanek na splecionym odcinku toru
Fot. autora, 2004
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