Jednostka 680 002,

Ryszard Rusak

Czeskie Pendolino

Wraz z wprowadzeniem nowego rozkfadu jazdy od
11.12.2005 r. Ceske Drahy (CD) wprowadzity do eksploa-
tacji nowy pocigg pod nazwg SC Pendolino. Kursuje on na
trasie Praha Holesovice — Ostrava hl.n. — Praha HoleSovi-
ce z czasem przejazdu okofo 3 godz. 30 min. Pociagi te
obstugiwane sq najnowoczesniejszymi zespotami trakcyj-
nymi serii 680 typu Pendolino z aktywnym systemem
przechytu pudfa.

|

W pierwszym tygodniu kursowania SC Pendolino na trasie z Pragi
do Ostrawy z pociggu skorzystato ponad 10 tys. pasazerow. Pra-
wie 100% frekwencjg cieszyt sie poranny pocigg SC502 z Ostra-
wy i powrotny SC509 z Pragi. Odpowiednio skonstruowana taryfa
pozwala za niewielkg cene szybko i wygodnie o0siggnaé cel po-
drozy. Z przejazd w klasie 2. osoba dorosta ptaci 500 koron +
200 koron miejscowka. Najmniej zaptacg uczniowie do lat 15, bo
zaledwie 150 koron.

Pocigg na nowych, zmodernizowanych odcinkach jedzie
z predkoscig 160 km/h. Dla podréznych w klasie 1. dodatkowo
w cene biletu wliczony jest poczestunek, maja oni réwniez moz-
liwo$¢ podtaczenia do gniazdka z pradem 230 V/50 Hz oraz ko-
rzystania z 3 programéw muzycznych systemu audio. W pociggu
dostepna jest prasa codzienna, a u konduktora mozna zakupic bi-

jako pocigg SC504, w peronie ostrawskiego dworca
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lety komunikacji miejskiej. Dla 0s6b niepetnosprawnych przygo-
towane sg wydzielone miejsca, jak rowniez i toalety.

Pociggi SC Pendolino eksploatowane sg we wspotpracy z cze-
skimi liniami lotniczymi CSA pod nazwg OK Plus. Pasazerowie
tych linii lotniczych, za niewielkg doptata, moga skorzystac
z przejazdu SC Pendolino jako fgcznika z miejsca zamieszkania na
lotnisko. Sukces osiggniety w pierwszych dniach spowodowany
byt gtownie ludzkg ciekawoscig. Kazdy chciat zobaczy¢ i przeje-
chac sie takim nowoczesnym pociggiem. W miare opadania eu-
forii zmniejszata sie rowniez frekwencja. W potowie stycznia po-
rannymi pociggami z Ostrawy wyruszato juz niewiele 0sob. Dziwi
rowniez fakt, ze pociagi konczg bieg w Ostrawie. Tu majg 20-mi-
nutowy postdj, podczas ktdrego nastepuje zmiana kierunku
i sprzgtanie sktadu. A przeciez mozna wydtuzy¢ t3 relacje do po-
bliskiego Bohumina, skad biorg poczatek wszystkie pociagi z te-
go okregu. Tym bardziej, ze jest mozliwo$¢ przesiadki z Polski po
uruchomieniu od 12 grudnia 2005 r. dwdch par pociggow relacji
Katowice — Bohumin jednostkami EN57. Do Bohumina majg zjez-
dzac¢ tylko ostatnie dwa skfady na nocny postoj i to wytgcznie
jako pociggi stuzbowe.

Pociag serii 680 to 7-wagonowy elekiryczny zespot trakcyjny
z aktywnym systemem przechytu pudta, sterowanym elekiro-
nicznie. Pozwala on na wychylenie pudta o 7,5° od osi toru i prze-
jazd po zmodernizowanych liniach z predkoscia maksymalng
230 km/h. Moc silnikow wynosi 4000 kW a maksymalna sifa po-
ciggowa 200 kN pozwala uzyska¢ przyspieszenia 0,41 m/s2. Jed-
nostki przystosowane sg do zasilania z sieci 3 kV DC, 15 kV
16,7 Hz i 25 kV 50 Hz, oraz wyposazone w systemy srk typu: PZB
90, INDUSI, LS 90, ETCS 2 i system GSM-R. Catkowicie klima-
tyzowany pocigg zestawiony jest z 2 wagonow klasy 1. (105
miejsc), wagonu 2. klasy z przedziatem barowym i 4 wagonow
klasy 2. — tacznie 226 miejsc). Wszystkie wagony sg bez prze-
dziatowe z ukfadem siedzen 2+1.

Pierwotnie koleje CD planowaty zakupi¢ 10 takich pociagow
do obstugi pociggu Vindobona na trasie Berlin — Praga — Wieden.
Ostatecznie, ze wzgledu na wysoki koszt, za 4,37 mld koron zaku-
piono tylko 7 pociggow. W pierwszych dostarczonych zespotach,
podczas testéw na torze doswiadczalnym w Cerhenicach, ujawni-
to sie duzo problemow technicznych. Pojazd o numerze 001 te-
stowano na liniach duzych predkosci w Niemczech, 002 testowa-
no w Austrii i w zadnym z tych krajow nie uzyskano zadawalajgcych
rezultatow. Jednostka 007 nadal nie ma dopuszczenia do ruchu

(16.01.2006 1) Fot. R. Rusak  na CD.
Tabela 1
Rozktad jazdy pociggéw SC Pendolino od 11.12.2005 r.
km SC501 SC503 SC505 SC507 SC509 Sc511" Miasto SC5002 SC502 SC504 SC506 SC508 SC510
0 5.56 7.56 956 1356 1556 1826  Praha-Holesovice 7.3 9.18 1318 1518 1718  21.18
101 6.52 8.52 1052 1452 1652  19.22 Pardubice hl.n 635 822 1222 1422 1622 2022
252 8.21 1021 1221 1621 1821  20.51 Olomouc hl.n 5.02 6.49 1049 1249 1449 18.49
353 919 1119 1319 1719 1919  21.49 Ostava-Svinov 4.07 552 952 1152 1352 1752
358 9.25 11.25 13.25 17.25 19.25 21.55 Ostrava hl.n 4.00 5.45 9.45 11.45 13.45 17.45

1 — kursuje w dni robocze i Swieta oprécz: 16, 30 IV, 7V, 28 X i 17 XI.
2 — kursuje w dni robocze i w soboty oraz 5, 6 VII, 28 IX'i 17 XI, nie kursuje 18 X.
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Wnetrze wagondw klasy 1. utrzymane jest w czerwonej kolorystyce, wszystkie Whnetrze wagondw klasy 2. utrzymane jest w niebieskiej kolorystyce
siedzenia majg stoliki i umoZliwiaja korzystanie z komputerow przenosnych (16.01.2006 r,) Fot. R. Rusak
(16.01.2006 r,) Fot. R. Rusak

Nie powiodta sie proba ich wprowadzenia od 11.12.2005 r.
na trasy do Austrii i Stowacji. Austriackie Ministerstwo Transportu
(BMVIT) uzaleznito wydanie certyfikatu dopuszczenia do porusza-
nia sie po szlakach OBB od usunigcia wszystkich usterek. Row-
niez takiej zgody nie wydat stowacki Urzad Transportu Kolejowe-
go (URZD). Tu powodem s zaktocenia uktadow komputerowych,
spowodowane oddziatywaniem sieci trakcyjnej o napieciu 25 kV
50 Hz. URZD zalecit zamontowanie filtrow przeciwzakiocenio-
wych. W konsekwencji pociagi EC70/71 i EC74/75 relacji Praga
— Wieden prowadzone sg stowackimi lokomotywami serii 350
z wagonami do stacji Breclav, gdzie pociag przejmujg austriackie
lokomotywy Taurus serii 1216.

Wedtug o$wiadczen przedstawicieli CD sa to klasyczne uster-
ki ,wieku dzieciecego”. Przyktadowo komputer poktadowy w ni-
skich temperaturach odczytywat, ze nastgpito zamarznigcie zbior-
nikdw asenizacyjnych pod wagonami i blokowat wejscie do kabin
WC. Czesto pojawiaty sie rowniez usterki ogrzewania pociagu, .
klimatyzacji i zamykania drzwi. Srednio codziennie dochodzito do  Przedziat barowy, w kidrym mozna zjesc positek i napic sig czegos (16.01.2006 r.)
3-4 usterek podczas kazdego przejazdu. Czesto tez dochodzito Fot. R. Rusak
do przypadkow awaryjnego zatrzymania pociggu na szlaku — do-
piero po restarcie systemoéw i ponownym uruchomieniu kompu-
tera mozna byto kontynuowac jazde. Rekordy opoznien padty
819 stycznia 2006 r. W pierwszym przypadku SC501 w Draho-
tuSe i w Olomoucu stat po 10 min na skutek usterki elekirycznej,
SC510 w Rudolticach doznat 19 min opdznienia z tego samego
powodu, pomijajgc inne zdarzenia wynikajgce z btednych odczy-
tow komputera. W nastepnym dniu SC501 na stacji Cervenka
rozwigzano z powodu awarii systemow pokfadowych i niemozno-
$ci uruchomienia pociggu. 12 stycznia 2006 r. na szlaku zostaty
rowniez unieruchomione oraz odwotane SC500 i SC501. Podczas
testow planowano dzienne przebiegi w granicach 1400 km. Ze-
staw o numerze 003 testowano na trasie do Decina (z przebie-
giem okofo 260 km dziennie), 002 i 004 przejechaty nieco wie-
cej na torze doswiadczalnym.

Ujawnity sie rowniez problemy w nowo stosowanym przez CD
systemie srk typu LS 90 i tu upatruje sie przyczyn ich usterek.
Finskie pociagi Pendolino rowniez miaty wiele probleméw z opro-
gramowaniem po dostarczeniu ich od producenta.

Zestaw 0 numerze 001 nadal wyposazony jest w aparature
pomiarowa, poniewaz bedzie ona prowadzita weryfikacje profilu

Whetrze kabiny maszynisty. Nie jest ona zbyt obszerna, ale zapewnia bardzo dobre
warunki pracy dla maszynisty i pomocnika (16.01.2006 r,) Fot. R. Rusak
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Jednostki serii 680 przed dopuszczeniem do ruchu przeszty wiele testow; w przyszto-
Sci, po usunieciu wszystkich usterek i przy wykorzystaniu hydraulicznego mechani-
zmu przechyfu, beda zdolne do rozwijania predkosci 230 km/h (11.12.2005 r,)

Fot. P Kaderavek

predkosci dla pociagéw serii 680 na liniach; Ceska Trebova —
Bohumin i Prerov — Breclav latem tego roku. Zaréwno kierowni-
ctwo CD jak i przedstawiciele Alstom deklarowali szybkie usunie-
cie usterek i wprowadzenie pociggéw do planowego ruchu. Pod
koniec stycznia koleje CD wystapity jednak do producenta z wnio-
skiem o odszkodowanie w wysokosci 680 tys. euro. Spowodo-
wato natychmiastowa reakcje producenta i w efekcie wszystkie
jednostki sg juz sprawne (oprocz 007). Teraz ponownie bedg pro-
wadzone proby na terytorium Niemiec i Austrii, by zgodnie z za-
tozeniem przejety one obstuge pociagu Vindobona.

Do 2020 r. w Republice Czeskiej planowana jest budowa no-
wych linii duzych predko$ci i wspotpraca z kolejami stowackimi.
Pilotowany bedzie projekt budowy systemu GSM-R na linii Kolin
— Praha — Dégin — przejscie graniczne CD/DB, dfugosci 202 km,
oraz budowa systemu ETCS 2 na odcinku Kolin — Pofi¢any, dfu-
gosci 22 km. Na cze$ci obu tych szlakéw zamontowano juz urzg-
dzenia i prowadzone sg testy jednostek serii 680.

Pociagi Pendolino w Swiecie
Pierwsze pociggi typu Pendolino z aktywnym uktadem przechytu
pudta wyprodukowano w liczbie 15 szt. dla kolei wtoskich (FS)
w 1987 r. Byty to 9-wagonowe zespoty oznaczone serig 450,
0 bardzo charakterystycznej stylistyce kabiny czotowej. Miaty
moc 5400 KW i mogty rozwijac predkos¢ 200-250 km/h.
Obecnie na rynku tego rodzaju taboru dominujg pociagi Pen-
dolino produkowane w roznych wersjach. Dotychczas wyproduko-
wano 285 tego typu pociggdw z mechanizmem wychytu. Sg to
pociggi nie tylko wyprodukowane w zaktadach Alstom we Wto-
szech, ale takze konstrukcje innych producentéw, powstate z nimi
w kooperacji.
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Najwazniejsze serie tych pociggow to:

B pociagi kolejnych trzech generacji Pendolino (oznaczenia 450
— 15 zestawow, 460 — 10, 480 — 15) dla kolei wtoskich — do-
stawy od 1987 r;

B pociagi Pendolino S-220 dla kolei finskich; 10 + 8 pociggow
(ostatnie w trakcie dostawy), warto$¢ kontraktu uzupetniajgce-
go 115 miIn euro za 8 pociggoéw na tor 1520 mm i skrajnie
FIN1;

| kolej Cispalpino (oznaczenie 470) dla obstugi pociggéw po-
miedzy Wtochami, Szwajcarig i Niemcami; 9 zestawow lata
1996-1997;

m pociagi ICN dla kolei szwajcarskich SBB (kooperacja Bombar-
dier i Alstom); 24 zestawy w 2001 r. i dodatkowe 10 zestawow
zamowione w 2004 r;

B pociagi Pendolino dla kolei Virgin (Wielka Brytania); 53 zesta-
wy 9-wagonowe za 1,8 mld euro f3cznie, z utrzymaniem
w okresie 12 lat (kooperacja Bombardier i Alstom);

B opisane w artykule pociggi serii 680 Pendolino dla kolei cze-
skich — 7 zestawdw, eksploatacja od 2005 r.; cena okoto
20 mIn euro za zestaw;

Pociggi te mogg poruszac sie z predkoscig maksymalng 200
do 250 km/h.

W 2004 r. koleje wioskie Trenitalia zamowity 12 nowych,
7-wagonowych pociggow za 240 min w zaktadach Alstom. Pocig-
gi te — w poroéwnaniu z pociggami Pendolino Ill — sg znacznie
zmodyfikowane, co poprawia ich niezawodno$¢. W 2005 r. takze
kolej Cisalpino (operator pociggéw pomiedzy Wtochami, Szwaj-
carig i Niemcami) zakupita 14 pociggow, ale wersji 3-systemo-
wej (dodatkowo system zasilania 15 kV 16,7 Hz). Pierwsze pocig-
gi wejdg do eksploatacji w 2006 r. Ze wzgledu na znaczny postep
w technologii, pojazdy te zostaty nazwane jako Pendolino IV ge-
neracji.

W Europie wyprodukowano jeszcze dwie duze, inne serie po-
ciggow z przechylnym nadwoziem:

1) pociagi X-2000 (Szwecja) — 56 zestawow w roznych konfigu-
racjach, dostawy w latach 1990-1995;

2) pociagi ICE-T dla kolei DB, w dwoch partiach 32 + 11 zesta-
wow: pociagi te sprawity duze trudnosci eksploatacyjne i zo-
staty poddane modernizacji.

Zakup pociggow Pendolino planowano takze w Polsce w la-
tach 90. XX w. Jako dostawce pociggéow w drodze przetargu
wytoniono Owczesny Fiat Ferroviaria (obecnie w  strukturze
Alstom). Z przyczyn finansowych ze strony polskiej do kontraktu
jednak nie doszto. Pociggi miaty by¢ przeznaczone do obstugi
relacji Gdynia — Warszawa — Krakow/Katowice.

Pocigg Pendolino ETR 460 w Polsce, podczas testow na linii
CMK w 1994 r., ustanowit rekord predkosci na polskich torach
—250,1 km/h.
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