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Stanowisko Grupy PKP w sprawie
konsultacji publicznych,

ogtoszonych przez Komisje Europejska,
dotyczacych transportu miedzy UE

a krajami trzecimi

Podstawg formalng tworzenia sieci transeuropejskich
(TEN) w Europie byt traktat ustanawiajgcy Wspadlnote
Europejska (rozdziat XV — artykuty 154-156), gdzie wska-
zano cele, priorytety i ogolne kierunki dziafan, zwfaszcza
w odniesieniu do integracji regionalnej, interoperacyjno-
sci parametrow technicznych, koordynacji zatozen polity-
ki transportowej oraz metod finansowania przedsiewziec.
W odniesieniu do Polski takim dokumentem jest traktat
akcesyjny, w ktorym uktad linii kolejowych, o 1acznej dfu-
gosci 5277 km, w zasadzie pokrywa sie z ukfadem linii
objetych umowami AGC, AGTC oraz zawartych w raporcie
TINA.

|

Uktad linii kolejowych w ramach sieci transeuropejskiej (wedtug
zafacznika 1 do decyzji 1692/EC) obejmuje 79 440 km kolejo-
wych linii konwencjonalnych oraz linii duzych predkos$ci, z ktd-
rych 23 005 km to linie planowane.

Polska w okreslonej, nowej rzeczywistosci geopolitycznej ma
nadal do odegrania znaczacg role w aspekcie zapewnienia efek-
tywnych relacji Wschod — Zachdd i Potnoc — Potudnie. Jako kraj
cztonkowski UE, ktdrego sasiedzi sg w wiekszosci krajami trzeci-
mi, Polska powinna spetnia¢ kluczowg role w tworzeniu potgczen
sieci transeuropejskiej starej 15. i nowych cztonkdéw UE z krajami
trzecimi zarowno w skali europejskiej, jak i ogolnoswiatowe;.

Konsultacje publiczne DG TREN

W drugiej potowie 2004 r. Dyrekcja Generalna ds. Energii i Trans-
portu Komisji Europejskiej (DG TREN) zwrdcita sie do krajow
cztonkowskich z szeregiem zapytan zwigzanych z istniejgcym sta-
nem i kierunkami rozwoju sieci transportowej tgczacej te kraje
z krajami trzecimi. Sprawa ta nabrata szczego6lnego znaczenia po
rozszerzeniu Unii Europejskiej z 15 do 25 krajow cztonkowskich.
Konsultacje te polegaty na oczekiwaniu uzyskania odpowiedzi na
wiele zasadniczych pytan, na podstawie ktorych otrzymano petny
obraz ksztattowania sie sieci transportowej oraz preferencji po-
szczegodlnych krajow w zakresie jej rozwijania. Materiaf, uzyskany
tg drogg w ramach konsultacji publicznych, jest waznym sktadni-
kiem do podejmowania decyzji w sprawie prowadzenia prace nad
skoordynowaniem dziatan wedtug ustalonych priorytetow, majg-
cych na celu uzyskanie jednolitej sieci europejskiej w odniesie-
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niu do wszystkich rodzajow transportu — transeuropejskich sieci
transportowej (TEN-T).

W ramach konsultacji publicznej respondenci odpowiadali na
trzy nastepujace czesci pytan.

B Jakie s najwazniejsze osie transportowe?

B Jakie inwestycje i jak sg prowadzone?

| Jak zapewni¢ jednolicie ptynne (tj. bez utrudnien w punktach
styku systemow transportowych) i efektywne wykorzystanie
osi transportowych?

W dalszej cze$ci artykutu przedstawione zostang odpowiedzi
na pytania w ramach wszystkich trzech czesci, stanowigce tacznie
stanowisko Grupy PKP w sprawie transportu pomiedzy Unig Euro-
pejska a krajami trzecimi.

Giowne osie transportowe przebiegajace przez Polske
1. Najwazniejsze obecnie osie transportowe, wtgczajac w to
morskie szlaki wodne taczace UE z krajami sgsiadujgcymi
lub regionami granicznymi

® 0$ wschdd - zachdd

Linia E 20 pofozona w Korytarzu Paneuropejskim Il: Berlin —
Warszawa — Minsk — Moskwa — Niznyj Nowgorod

Korytarz Il jest priorytetowym korytarzem w relacji Wschod —
Zachod, zapewniajgcym tgczno$¢ krajom Europy Zachodniej,
Srodkowo-Wschodniej z Rosjg i krajami azjatyckimi. W zwiazku
z mozliwosciami, jakie daje w zakresie prowadzenia wymiany
Europa — Azja; potgczenie korytarza miedzy innymi z korytarzami
0SZD: 1 (Moskwa — Omsk — Nachodka — Wiodywostok/odgate-
zienie Utan-Bator, Pekin), 2 (Moskwa — Astana i dalej do Chin),
ma on wielki potencjat do wykorzystania.

Dzieki prowadzonym inwestycjom, krytarz ten bedzie w jesz-
cze wiekszym procencie wykorzystywany w transporcie kolejo-
wym wschdd — zachod.

Linia E 30 potozona w Korytarzu Paneuropejskim IlI: Berlin
— Drezno — Wroctaw — Lwow — Kijow

Korytarz Il stanowi potgczenie krajow UE z Ukraing, Rosja
i krajami basenu Morza Czarnego. W ramach projekiu TRACECA,
finansowanego ze Srodkow Unii Europejskiej (program TACIS),
planuje sig zbudowanie korytarza transportowego, umozliwiajgce-
go potgczenie Europy, Kaukazu, Centralnej Azji, Chin i Mongolii.
W potgczeniu z korytarzami paneuropejskimi pozwoli to na stwo-
rzenie dogodnej siatki transportowej do zintensyfikowania prze-
wozow Europa — Azja.



® 0S$ pétnoc — potudnie

Linia E 65/CE 65 potozona w Korytarzu
Paneuropejskim VI: Gdansk — Warszawa
— Katowice — Zylina, do ruchu towarowe-
go Gdansk — Bydgoszcz — Zdunska Wola
— Katowice (odgatezienie Katowice -
Ostrawa — Breclav)

Korytarz VI jest podstawowym koryta-
rzem paneuropejskim tgczacym potnoc z po-
tudniem. Stanowi tez najlepsze potgczenie
basenu Morza Battyckiego i Srédziemnego.
Jest on traktowany na szczeblu unijnym
priorytetowo. Zostato to potwierdzone decy-
zja 884/2004 Parlamentu Europejskiego {

i Rady z 29.04.2004 1., gdzie wérod 30 prio- ¢ el
rytetowych projektow na sieci TEN wymie-  Cag ]
niona zostata o$ kolejowa Gdansk — Warsza-  FPe-\
wa — Brno/Bratystawa — Wieden.
Linia E 59/CE 59 jako alternatywa dla
transportu towarowego pétnoc — potu-

dnie, do roztadowania zatorow (,waskich

gardet”) w Europie Zachodniej mmm Korytarz |
s Korytarz IA

® 0s$ potnocny-wschod — potudniowy- ™= Korytarz I|

-wschéd mmmmm Korytarz |l

Linia E 75 potozona w Korytarzu Paneu- _____ Koytarz VI

ropejskim I: Helsinki — Tallin — Ryga —
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Dopetniajgce odcinki sieci TINA
Planowane elementy sieci TINA
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P87 3

Kowno — Warszawa (z odgatezieniem IA
Ryga — Kaliningrad — Gdansk)

Korytarz | spetnia bardzo wazng role w integracji terytorialne;
Unii Europejskiej. Sprawne transportowe potgczenie krajow bafty-
ckich z pozostatymi krajami UE traktowane jest w chwili obecne;j
priorytetowo. Potwierdzeniem tego jest decyzja 884/2004 Parla-
mentu Europejskiego i Rady z 29.04.2004 r., w ktorej wsrod 30
priorytetowych projektow na sieci TEN wymieniona zostata Rail
Baltica: 0$ Warszawa — Kowno — Ryga — Tallin — Helsinki. Kory-
tarz | wraz z odgatezieniem IA, to nie tylko integracja wewnatrz
Unii, ale takze sprawne potgczenie z Rosjg i Morzem Battyckim.
Linia E 28 Warszawa — Otwock — Pilawa — Lublin — Rejowiec
— Dorohusk — Jagodnin — Kowel — Kijow (z mozliwo$cig roz-
gatezienia na Moskwe i Odesse)

Linia zaliczona jest do sieci TEN jako kierunek dodatkowy,
potwierdzony koncowym protokotem TINA. Potgczenie linii E 28
z linig E 75 (z wiaczeniem dodatkowej odnogi Sokdtka — Kuznica
Biatostocka — Grodno — Wilno) oznacza potgczenie krajow bafty-
ckich, Rosji (przy wykorzystaniu odgatezienie 1A) i Polski, z kra-
jami basenu Morza Czarnego.

2. Jak beda wygladac te osie transportowe w horyzoncie
czasowym 2020 r.?

W horyzoncie czasowym do 2020 r. przewiduje sie¢ zwigkszenie
znaczenia korytarzy przebiegajgcych przez Polske w zwigzku z za-
ktadang intensyfikacjg przewozow pomiedzy UE a krajami trzeci-
mi. Jest to okazja do wtasciwego wykorzystania juz w duzej cze-
$ci zmodernizowanych linii kolejowych lezgcych w korytarzach
paneuropejskich na terytorium Polski i wydfuzenia ich na kraje
sgsiednie. Nalezy podkreslic, ze kontynuacja i zakonczenie
modernizacji linii E 20/CE 20, E 30/CE 30, E 65 jest jednym
z priorytetow Strategii Rozwoju Infrastruktury Kolejowej do roku

Gféwne osie transportowe przebiegajace przez Polske

2013 ina lata dalsze, przyjetej przez Ministerstwo Infrastruktury
w 2004 .

3. Jak ksztaftuje sie rownowaga miedzy roznymi rodzajami
transportu?

W chwili obecnej, jak w catej UE tak i w Polsce, obserwuje sig
niski poziom zrownowazenia transportu. Zdecydowany jest udziaf
transportu drogowego zaréwno w przewozach osob, jak i towa-
row. Rowniez polityka transportowa nie sprzyja rozwojowi sektora
kolejowego. W ostatnich latach tylko okoto 10% wydatkow bu-
dzetu panstwa przeznaczanych byfo na infrastrukture kolejowa,
90% to wydatki na drogi kotowe.

Z uwagi na praktyczny brak w Polsce kolejowych przewozow
intermodalnych, przew6z towarow odbywa sie przy udziale ciez-
kiego taboru samochodowego, co powoduje duzg degradacije
Srodowiska, jak i istniejgcych drog. Dotyczy to zwtaszcza przewo-
zOw tranzytowych przez Polske; te przewozy powinny by¢ w pierw-
szej kolejnoSci przejete przez transport intermodalny.

4. Obecne wielkoSci przewozow pasazerskich i towarowych
na wskazanych osiach
W 2004 r. przewozy fadunkoéw i pasazerow w Grupie PKP ksztat-
towaty sige nastepujaco.
W Przewdz fadunkow
Korytarz Il
Kunowice — Terespol okoto 106 tys. t
Terespol — Kunowice okoto 402 tys. t
Korytarz Il
Bielawa Dolna — Medyka 2,5 tys. t
Medyka — Bielawa Dolna 5,3 tys. t
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B Przew0z pasazerow
W przewozach kwalifikowanych przewieziono w relacji War-
szawa — Mostiska — Warszawa 111950 os6b, w relacji Krakow —
Kijow — Krakow 23 248 0s6b, w relacji z granicy z Ukraing do
Krakowa 520 490 os6b.
W przewozach regionalnych liczba przewiezionych o0sob
ksztattowata sie nastepujgco:
— komunikacja Polska — Rosja, przejscie Braniewo — Mamonowo
— 23 528 0s0b (zwigkszenie 0 46% w stosunku do 2003 r.),
— komunikacja Polska — Biatorus, przejscie:
Kuznica Biatostocka — Grodno — 177 857 0sdb (zmniejszenie
023% w stosunku do 2003 r.),
Czeremcha — Wysokolitowsk — 34 140 osob (zwigkszenie
0 19% w stosunku do 2003 r.),
Terespol — Brzes¢ — 727 872 0s6b (zwigkszenie 0 3% w sto-
sunku do 2003 1.),
— komunikacja Polska — Ukraina, przejscie:
Dorohusk — Jagodin —156 082 osob (zmniejszenie 0 10%
w stosunku do 2003 r.),
Hrebenne — Rawa Ruskaja —105 302 0sdb (zwiekszenie 0 73%
w stosunku do 2003 r.),
Tabela 1
Przewozy tadunkéw

Medyka — Mostiska — 146 598 0sdb (zmniejszenie 0 16%
w stosunku do 2003 r.),
Kroscienko — Starzawa — 43192 0sob (zwiekszenie 0 116%
w stosunku do 2003 r.).

5. Jaka jest wielko$¢ i udziat migdzynarodowych przewozow
do i z Unii Europejskiej lub miedzy sgsiadujgcymi regiona-
mi?

Wielko$ci przewozow fadunkdw, wykonanych przez operatorow
Grupy PKP w 2004 r., przedstawiono w tabeli 1, natomiast pasa-
zerow — w tabeli 2.

6. Jak beda sie ksztattowaé w/w przewozy do roku 20207
Do 2020 r. przewiduje sie znaczne zwigkszenie zapotrzebowania
na transport, zwigzane bezposrednio z przewidywanym duzym
wzrostem gospodarczym, a takze ze znacznym zwigkszeniem ob-
rotow polskiego handlu zagranicznego.

W polskiej gospodarce jest — i nadal bedzie sie utrzymywat
— relatywnie wysoki popyt na kolejowe przewozy towarowe. Moz-
na przyjac, ze po niezbednej restrukturyzacji przemystow ciezkich
i gornictwa popyt na przewozy tadunkdw kolejg ustabilizuje sie na
pewnym, dzisiaj trudnym do okreslenia poziomie. Wedtug prog-
nozy, opracowanej przez prof. J. Burnewicza dla Ministerstwa
Infrastruktury, przewozy towarow kolejg bedg sie ksztattowac

Kraj Eksport z Polski do krajow UE Import do Polski z krajow UE
Il w poréwnaniu do 242 min t w 2003 r. na poziomie min/max —
Finlandia 293 646 6 965 271/288 min t w 2013 r. i 292/324 min t w 2020 .
Litwa 82 507 731 122 W regionalnym ruchu pasazerskim potoki podréznych w per-
totwa 15148 320 953 spektywie 2015 r. bedg ksztattowaty sig jak w tabeli 3.
Estonia 19 356 20 417
Czechy 3872 713 2 062 099 7. Czy istniejg szczegdlnie wrazliwe $rodowiskowo obszary,
Wegry 780 584 205 627 ktore muszg by¢ wziete pod uwage podczas analizowania
Stowacja 1703 618 1291 660 najwazniejszych osi transportowych?
Irlandia 49 350 6 990 Na obszarach przez kidre przechodza najwazniejsze korytarze ko-
Wielka Brytania 312 513 67 509 lejowe znajduje sie wiele obszarow wrazliwych $rodowiskowo:
Hiszpania 270 449 10 957 parki narodowe (np. w przypadku Korytarza | — Narwianski, Bie-
Grecja 22 033 422 brzanski, Wigierski), rezerwaty przyrody, rezerwaty zwierzece,
Szwecja 357 779 114 268 krajobrazowe itp. Umieszczenie w poblizu tych terenéw najbar-
Stowenia 99 272 59 829 dziej przyjaznego Srodowisku rodzaju transportu, jakim jest kolej
Niemcy 9173620 1807 314 (zwtaszcza, jesli bedg to zmodernizowane linie o odpowiednim
Austria 3279 607 382 709 standardzie), jest najwtasciwszym rozwigzaniem — szczegolnie
Luxemburg 27 037 5 581 wobec alternatywy transportu drogowego.
Wiochy 413 937 301 026
Holandia 248 897 125 346 Zaktadane inwestycje i sposoby ich finansowania
Dania 210172 46 165 Prowadzone w ramach Grupy PKP inwestycje infrastrukiuralne
Francja 601 027 163 084 majg na celu poprawe jakoSci oferowanych ustug, zwiekszenie
Belgia 1890 246 82 791 wolumenu przewozow kolejowych, polepszenie dostepnosci ko-
Portugalia 26 233 211 lei, jak rowniez poprawe mobilno$ci zaréwno na poziomie krajo-
Razem 21975744 7 813 045 wym, jak i miedzynarodowym.
Zrodto: statystyka STAT 2004. M Inwestycje na osi wschod — zachdd:
— na linii E 20 przyczyniaja sie do stworzenia
o Tabela 2 coraz lepszego potaczenia kolejowego na linii
Przewozy pasazerow Paryz — Berlin — Warszawa — Moskwa,
0$ itk Liczba podroznych Udzial — na linii E 30 sg bardzo waznym elementem,
0GR gyllen mig.?x:;ﬂ,';,ych szczegolnie w aspekcie transportu kombino-
migdzynarodowym - krajowym - w 2004 1. - przewozach ogétem wanego dla miedzynarodowych towarowych
Polska — Biaforu§ Warszawa — Terespol 320 23107 23 427 1,37 przewozow kolejowych.
Poiska — Ukiaina _Varszawa — Dorohusk 340 19 000 19 340 176 ®  Modernizacje infrastruktury kolejowej prowa-
Krakow — Przemys| 25 23315 23 340 0,11 dzone i planowane na najblizsze lata na osi pot-

Tabela zawiera dane Sredniodobowe i lylko dla przejsc, na ktorych planuje sie utrzymanie ruchu migdzynarodowego.
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noc — potudnie, w Korytarzu VI oraz na ciggu



- —— analizy

E 59 i CE 59 umozliwig szybsze potaczenia kolejowe od Morza
Battyckiego na potudnie Europy po infrastrukturze o wyzszych
standardach technicznych i eksploatacyjnych, spetniajacej wy-
magania przewoznikow kolejowych.

Wymienione przedsiewzigcia, zwlaszcza te modernizacje, kto-
re znajduja sie w koncowej fazie (E 20), stanowig przyktad pro-
jektow, ktorych realizacja odbywa sie na obszarach wielu krajow
i dzieki temu europejski transport kolejowy zyskuje nowg wartosc,
a ponadto utatwia roztadowanie waskich gardet transportowych
oraz przenoszenie przewozow z drog na kolej.

Synchronizacja dziatan modernizacyjnych na liniach kolejo-
wych w wielu krajach tak, aby mozliwe byto w jednakowym czasie
dyskontowanie efektow modernizacji na catych ciggach kolejo-
wych stanowi dobre rozwigzanie modelowe do rozpowszechnie-
nia nie tylko dla krajow sgsiadujacych ze soba.

1. Jakie sg najbardziej uciazliwe zatory transportowe, waskie
gardta, dotyczace bezpieczenstwa ruchu lub ochrony $rodo-
wiska na gtownych osiach, ktére mogtyby uzasadnia¢ inwe-
stycje?

Waskimi gardfami na ciggach sg wezty kolejowe wymagajace
przebudowy. Na liniach proponowanych do ujecia, jako waznych
dla ruchu migdzyregionalnego i taczacych ciggi miedzynarodo-
we, konieczna jest naprawa infrastruktury i przebudowa uktadow
torowych na stacjach. W zakresie skrzyzowan drogi kolejowej
z kotowg nalezy dazy¢ do rozwigzan bezkolizyjnych (budowa wia-
duktow, ktadek).

W planach modernizacyjnych do 2020 r. nie jest ujeta mo-
dernizacja lub kompleksowa naprawa linii nr 131 Chorzow Batory
— Tczew, wchodzacej w skiad ciggu AGTC — CE 65 oraz ujeta
w uktadzie korytarzy paneuropejskich. Obecny stan techniczny li-
nii wymusza wprowadzanie zmniejszen predkosci maksymalnych.
Konieczne jest wczesniejsze ujecie w planach modernizacyjnych
tej linii, gdyz z uwagi na pogorszenie warunkow eksploatacyjnych
moze wystapi¢ waskie gardio dla towarowych przewozéw Slask
— Gdansk Port Ptn.

Na osi E 30 odcinek graniczny PKP — DB migedzy Weglincem
i Horkg nie jest zelektryfikowany (po obu stronach granicy), co
powoduje koniecznos¢ zmiany trakcji z elekirycznej na spalinowg
i ponownie na elektryczng. Ma to wptyw na wydtuzanie czasow
przejazdu, jak i na srodowisko (stosowanie trakcji spalinowej). Na
granicy zachodniej jest tylko jedno zelekiryfikowane przejScie
Rzepin — Frankfurt/O. Wedtug aktualnej informacji elekiryfikacja
Horki wypadta z planu inwestycyjnego DB Netz do 2012 r.

Obecnie gtownym problemem w relacji Warszawa — granica
z Biatorusig jest dtugi czas oczekiwania sktadow pociggow pasa-
zerskich na stacji granicznej na wymiang wozkow, co wynika
z roznej szerokosci torow na biaforuskiej i polskiej sieci kolejo-
wej. Zarowno w relacji Warszawa — granica z Biatorusia, jak i Kra-
kow — granica z Ukraing wystepuja problemy wynikajgce z:

— T10Znego napiecia zasilania sieci trakcyjne;j,

— zbyt matej predkosci maksymalnej dla pociggéw w krajach
sgsiednich,

— niedostatecznej wspotpracy systemow rezerwowania miejsc

w pociggach (brak standardow UIC w krajach sgsiednich),

— dfugotrwatej procedury stuzb celnych i granicznych w krajach
sgsiednich.

Tabela 3
Potoki podréznych w perspektywie do 2015 r.
w regionalnym ruchu pasazerskim
Polska — Biatorus Polska — Ukraina
Warszawa — Terespol Warszawa — Dorohusk Krakéw — Przemysl|
2010 2015 2010 2015 2010 2015
Ruch migdzynarodowy 375 410 380 460 15 15
Ruchu krajowy 30039 30039 19000 19000 20984 18885
Razem 30 414 30 449 19380 19460 20999 18 900

Tabela zawiera dane Sredniodobowe i tylko dla przejsc, na kirych planuje sie utrzymanie ruchu

miedzynarodowego.

2. Jakie rodzaje udoskonalen (odnowa, nowe konstrukcje)

infrastruktury bedg potrzebne w celu usuniecia waskich gar-

det?

Korytarz Il

— elekiryfikacja odcinka przez przejScie Wegliniec — Horka,

— modernizacja catej linii z uwzglednieniem parametrow AGC
i AGTC.

| Korytarz Il

— rozbudowa i modernizacja Centrum Logistycznego w Matasze-
wiczach, m.in. poprzez: zwiekszenie dtugosci torow stacyjnych
(zwigkszenie potencjatu), budowe torowego stanowiska prze-
stawczego dla systemu SUW 2000, budowe CL w Mataszewi-
czach.

m Korytarze | i VI

— zmodernizowanie linii na catym ciggu do wymaganych para-
metrow predkosciowych, bezpieczenstwa i naciskow na os.

m Wdrozenie do eksploatacji na przej$ciu granicznym z Biatoru-

sig technologii automatycznej zmiany szerokosSci toru dzieki za-

stosowaniu przesuwnych zestawow kotowych z systemem SUW

2000. Skraca on czas postoju pociggdw na przejSciach granicz-

nych z powodow technicznych z 2—3 godz. do 20 min. System

ten dziafa od 2003 r. na przejSciu granicznym z Ukraing.

W Zakonczenie prac modernizacyjnych przejs¢ Terespol i Prze-

mysl.

W Zakonczenie modernizacji linii E 20 skroci czas przejazdu po-

ciagow.

m  Wprowadzenie kontroli celnej i granicznej podczas biegu po-

ciggu.

4. Jakie bytyby ekonomiczne, w zakresie ochrony $rodowi-
ska oraz w charakterze bezpieczenstwa, korzysci takiego
projektu?

Przesuniecie tadunkow z drogi na szyny (przy wystepujgcym
przecigzeniu drog i niedocigzeniu szyn) wydatnie poprawi bezpie-
czenstwo w transporcie i zmniejszy poziom emisji Szkodliwych
dla Srodowiska spalin powodowanych przez transport samo-
chodowy.

5. Czy istnieja alternatywne techniczne lub modalne opcje by
zlikwidowac lub wygtadzi¢ waskie gardia?

Nie ma alternatywy dla niezbednych naktadow inwestycyjnych na
infrastrukture kolejowg w Polsce na tych osiach transportowych,
jezeli ma byC realizowana strategia zrdwnowazonego rozwoju
transportu.
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6. Jaki jest najlepszy sposob finansowania projektow? Jak
mogtaby wygladac rola zaangazowanego w inwestycje sek-
tora prywatnego i wptywdw za uzytkowanie infrastruktury?
Realizacja zaktadanego na lata 2007—2013 programu inwestycyj-
nego nie bedzie mozliwa bez znacznego udziatu srodkdéw pocho-
dzacych z funduszy unijnych, kredytéw EBI, a takze bez zapew-
nionych w budzecie panstwa $rodkow na wspdtfinansowanie
projektow.

Wsparcie UE obejmuje zasilanie z Funduszu Spojnosci (za-
kres wsparcia: transeuropejskie sieci transportowe i inwestycje
poza tymi sieciami, systemy intermodalne, interoperacyjnosc)
oraz z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (zakres
wsparcia: inwestycje transportowe, w tym sieci transeuropejskie
oraz przyczyniajgce sie do bardziej zrownowazonego podziatu ga-
teziowego i ograniczania oddziatywan na Srodowisko).

Zapewnienie jednolicie ptynnego

i efektywnego wykorzystania osi transportowych

1. Najwazniejsze techniczne i administracyjne waskie gardfa

na osiach transportowych

m Techniczne (w relacjach do i z krajow trzecich — 0$ E 20

i E30):

— brak zharmonizowanego elektronicznego systemu wymiany
danych,

— zty stan techniczny taboru przybywajgcego z Biatorusi do UE,
powodujgcy opoznienia w przyjmowaniu pociggow,

— niedostateczna dtugosc¢ toréw na stacjach granicznych,

— niedostateczna moc przetadunkowa na stacjach granicznych
na wschodniej granicy Polski,

— roznica szerokosci toru 1435 mm i 1520 mm, powodujgca
koniecznos¢ przetadunku towarow, przestawienia wagonu na
wozki innej szeroko$ci toru lub zastosowania stanowisk prze-
stawczych i wagonow z automatyczng zmiang rozstawu ko,

— r10zne napiecia zasilania sieci trakcyjnej,

— zbyt mata predko$¢ maksymalna dla pociggéw w krajach sg-
siednich.

m  Administracyjno-formalne:

— obowigzkowe inspekcje fitosanitarne i weterynaryjne w rela-
cjach tranzytowych,

— brak punktow kontroli fitosanitarnej i weterynaryjnej na granicy
wschodniegj,

— zmiana systemu kolejowego prawa przewozowego z CIM na
SMGS, lub odwrotnie, wymaga wystawiania na zewnetrzne;
granicy Unii Europejskiej nowych listow przewozowych,

— brak procedury przekazywania pociggéw na zasadzie wzajem-
nego zaufania w ramach UE,

— brak procedur wspalnego dokonywania czynnosSci granicznych
na granicy z krajami trzecimi,

— niedostateczna wspotpraca systemow rezerwowania miejsc
w pociggach (brak standardéw UIC w krajach sgsiednich),

— dtugotrwate procedury stuzb celnych i granicznych w krajach
sgsiednich,

— stemplowanie przez stuzby celne dokumentéw wywozowych
do potrzeb odzyskania podatku VAT.

2. Czy wystepuja problemy w zakresie interoperacyjnosci
przy przekraczaniu granic lub zmianie rodzaju transportu?

Aktualne problemy zwigzane z interoperacyjnoscig przy przekra-
czaniu granic (w zakresie urzadzen srk, telekomunikacji) zostang
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na terenie Polski rozwigzane poprzez implementacje na gtownych
osiach transportowych dwoch sktadnikéw Europejskiego Systemu
Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) — zorientowanego na
bezpieczenstwo i sterowanie ruchem Europejskiego Systemu
Sterowania Pociggiem (ETCS) oraz zorientowanego na komunika-
cje Globalnego Systemu Kolejowej Radiokomunikacji Ruchome;j
(GSM-R). Zostang one uzupetnione o aplikacje telematyczne dla
transportu towarowego (TAF).

Implementacja wspomnianych systemdéw w Polsce bedzie sie
odbywata gtownie na podstawie zapiséw unijnych aktow praw-
nych dotyczacych interoperacyjno$ci kolei konwencjonalnych,
w tym technicznych specyfikacji interoperacyjnosci dla podsy-
stemow sterowanie (TSI CCS CR) i telematyka (TSI TAF CR).

Brak interoperacyjnosci na wschodniej granicy Polski, wyni-
kajgcy z roznic w szerokosSci toru, przy wykorzystaniu naszych
wieloletnich do$wiadczen i zastosowaniu rozwigzan technicznych
jest niwelowany. Jednym z przyktadow wykorzystania innowacji
technicznych w transporcie kolejowym w tym zakresie jest sy-
stem SUW 2000, umozliwiajgcy bezprzetadunkowy przejazd skfa-
dow wtasnie na styku sieci kolejowych o réznych szerokosciach
toru. Integralnymi czeSciami systemu sg wdzki umozliwiajace au-
tomatyczng zmiane rozstawu kot oraz torowe stanowisko prze-
stawcze. W praktyce funkcjonowanie systemu polega na przejez-
dzie sktadu przez torowe stanowisko przestawcze, kiore tgczy tory
0 roznej szerokosci. Rozwigzanie to umozliwia znaczne skrocenie
czasu przejazdu pociggu oraz wyeliminowanie koniecznosci prze-
tadunku towarow. Obecnie system SUW 2000 funkcjonuje bez-
usterkowo na stacji Trakiszki. Naukowcy z Wydziatu Transportu
Politechniki Warszawskiej opracowali technologige usprawniajacg
dziafanie juz istniejgcego systemu. Pilotowany przez nich projekt,
0 nazwie Intergauge, przewidziany jest do realizacji w ramach 6.
Programu Ramowego UE i zaktada zautomatyzowanie torowego
stanowiska przestawczego oraz przystosowanie catego systemu
do przejazdu pociggow o wigkszej masie.

Rozpowszechnienie systemu umozliwi zwiekszenie przepu-
stowosci oraz spetnienie standardow interoperacyjnosci na
wszystkich punktach przejscia miedzy kolejami o réznej szeroko-
Sci toru (1435 i 1520/1524 mm), jakie znajdujg sie w Europie
Srodkowo-Wschodniej.

3. Czy bezpieczenstwo lub zapewnienie ochrony sg gtéwny-

mi problemami na osiach transportowych?

m W przewozach tadunkow

W korytarzu I, lll i VI ze wzgledow bezpieczenstwa wystepuje du-

20 ograniczen predkoSci wymuszonych:

— zlym stanem technicznym torow,

— zlym stanem technicznym rozjazdow,

— duzg liczbg skrzyzowan w poziomie tordw, ich stanem lub roz-
wigzaniem technicznym.

m W przewozach 0s6b

Bezpieczenstwo i zapewnienie ochrony sg obecnie problemem

w przewozach pasazerow w ruchu migdzynarodowym w relacjach

Warszawa — Moskwa — Warszawa i Krakow — Kijow — Krakow.

4. Co nalezy zrobi¢, aby rozwigzac¢ problem waskich gardet
dzi$ i w horyzoncie roku 2020?

Strategia rozwoju transportu na lata 2007-2013 przewiduje
realizacje nastepujgcych celow szczegOtowych w  dziedzinie
transportu kolejowego, kidre majg na celu jego rozwoj, poprawe
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stanu technicznego i eliminacje waskich
gardet.

B Zakonczenie modernizacji od 40% do
50% kolejowej transeuropejskiej sieci trans-
portowej, w tym poprawe stanu techniczne-
go istniejgcej infrastruktury kolejowej, tak
by w 2013 r. 80% linii byto w stanie do-
brym, a 20% w stanie zadowalajgcym.

B Likwidacja waskich gardet powodujg-
cych ograniczenia predkosci na liniach ko-
lejowych o duzych potokach przewozowych
(zarzadca infrastruktury zostat zobowigzany
do opracowania strategii inwestycyjnej
ukierunkowanej na rewitalizacje waznych li-
nii kolejowych, ze szczegélnym uwzgled-
nieniem zmniejszenia liczby punktowych
ograniczen predkosci).

5. Jakie mozna wprowadzi¢ utatwienia
w zakresie transportu intermodalnego?
Rozwdj i usprawnienie przewozow intermo-
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Lokalizacje lorowych stanowisk przestawczych systemu SUW 2000 na granicy Polski; kolorem zielonym ozna-
czono wykorzystanie systemu SUW 2000 w relacjach: Warszawa — Wilno (eksploatacja systemu od paZadzier-
nika 2000 r.), Krakow — Kijow (eksploatacja systemu od grudnia 2003 r.); niebieskim — potencjalne migjsca
wykorzystania systemu SUW 2000

dalnych na gtéwnych osiach transporto-

wych mozna osiaggng¢ poprzez modernizacje linii kolejowych,
przede wszystkim wchodzacych w skfad europejskich korytarzy
transportowych przecinajacych Polske na osi wschdd—zachdd
i pétnoc—potudnie, zapewniajgcych wyeliminowanie wszystkich
waskich gardet oraz mozliwo$¢ uzyskiwania przez przewoznikow
kolejowych duzych predkosci handlowych.

B Rozbudowe istniejgcych i budowa nowych terminali kontene-
rowych stanowigcych zalgzki i centralne punkty powstajgcych
centrow logistycznych, przy czym zatozeniem podstawowym jest
lokowanie centrow logistycznych korzystajacych ze wsparcia ze
strony budzetu krajowego i Srodkow pomocowych EU jedynie
w miejscach majgcych pofaczenia z polskg siecig kolejowa,
w ktorych podstawowg formg intermodalnej obstugi transporto-
wej bedzie transport kolejowy.

B Modernizacje istniejgcego taboru kolejowego operatorow ko-
lejowych oraz inwestycyjne zakupy nowoczesnych wagonow spe-
cjalistycznych przeznaczonych do przewozow intermodalnych
jednostek transportowych, jak rowniez lokomotyw do prowadze-
nia szybkich pociggdw towarowych na obszarze krajow cztonkow-
skich UE.

m Rozbudowe telekomunikacyjnej sieci Swiattowodowej i potg-
czenie jej z systemami krajow sgsiednich oraz stworzenie infor-
matycznej platformy wymiany informacji o przesytkach i ich mo-
nitoringu.

Jako przyktad inicjatywy w tym zakresie nalezy wskaza¢ no-
woczesne centrum logistyczne, kidre ma powsta¢ w Stawkowie,
do obstugi przetadunku konteneréw i przeptywu towaréw miedzy
Azjg, Polska a Europg Zachodnig. Stawkow jest najbardziej wysu-
nietym na zachdd punktem Europy, do ktorego biegnie szeroki tor
kolejowy.

Budowa euroterminalu to cze$S¢ miedzynarodowego projektu
logistycznego, ktdrego celem jest przejecie przez transport kole-
jowy czesci tadunkow transportowanych dotychczas z Azji do Eu-
ropy drogg morska. Ma to da¢ szanse na rozwoj gospodarczy
w skali globalnej, intensyfikacje handlu i nowe miejsca pracy.

6. Jakie wspolne reguly rynkowe powinny by¢ stosowane
w celu usprawnienia i przyspieszenia transportu na osiach
transportowych?

Polityka kolejowa w Unii Europejskiej d3zy do utworzenia jedno-

litego wspdlnego rynku przewozow kolejowych. Jego zaistnienie

wymaga petnej harmonizacji technicznej, w tym miedzy innymi
wyeliminowania barier wywotywanych réznymi systemami zasila-
nia sieci, sterowania ruchem i sygnalizaciji.

Wdrazania osiaggnie¢ postepu technicznego w kolejnictwie
weryfikowane jest przez rynek ustug przewozowych.

Przetom techniczny w europejskim kolejnictwie (wykorzystu-
jacy niektore z dotychczasowych osiggniec) przewidywany jest na
lata 2010-2015. Juz dzi$ mozna stwierdzi¢, ze duzg role moze
odegrac np.:

— rozw0j transgranicznych tras kolejowych, po ktorych bedg kur-
sowaly szybkie pociggi towarowe; obecnie funkcjonuje linia
z Antwerpii (Belgia) do Mediolanu, w najblizszym czasie po-
wstang jeszcze trzy, miedzy innymi z Londynu do Sopronu (na
Wegrzech);

— osiggnigcie na wytyczonych ciggach kolejowych poprawy
atrakcyjnosci transportu kolejowego przez wprowadzenie pred-
kosci 160 km/h dla ruchu pasazerskiego i 120 km/h dla ruchu
towarowego, przy nacisku osi 225 kN, a takze na okreslonych
nowych liniach magistralnych potozonych w priorytetowych
korytarzach transportowych uzyskanie standardoéw europej-
skich, w tym predkosci rownej lub wiekszej niz 250 km/h;
wszystkie linie objete wymienionymi umowami majg status
linii 0 panstwowym znaczeniu;

— ujednolicenie standardow infrastruktury zgodnie z umowami
AGC i AGCT, wykorzystujgc w maksymalnym stopniu pred-
ko$¢ handlowg, naciski osi, mase brutto i dtugo$¢ pociagu;

— utworzenie wspdlnego systemu rezerwacji miejsc i sprzedazy
biletow w komunikacji kolejowej pomigdzy Polskg a sgsiedni-
mi krajami, nie bedgcymi cztonkami UE;

— uproszczona odprawa graniczno-celna w pociggach kursujg-
cych w relacjach przygranicznych.
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7. Ktore dziedziny procedur administracyjnych powinny by¢
lepiej zintegrowane?

B Zasady finansowania infrastruktury tak, aby poprzez odpo-
wiedni poziom dotacji budzetowych zmniejszy¢ poziom stawek
dostepu do infrastruktury, kidry w Polsce nalezy obecnie do naj-
wyzszych w Europie (po Butgarii, Litwie, Stowacji i totwie).
Szczegolnie razaco wysokie sg stawki za pociggi towarowe.

m Stworzenie programu dofinansowania ze Srodkow UE projek-
tow inwestycyjnych w zakresie interoperacyjnosci.

m Uproszczenie procedur stuzb celnych i granicznych w krajach
sgsiednich (procedury te powinny by¢ prowadzone wspolnie
przez stuzby graniczne i celne obu panstw podczas jazdy po-
ciggu).

8. Jaka mogtaby by¢ rola sektora prywatnego?

Sektor prywatny magtby uczestniczy¢ w realizacji projektow zwig-
zanych z rozwojem centrow logistycznych, terminali kontenero-
wych i poprawg infrastruktury w portach (poprawa dostepnosci do
portow).

Whioski

PKP S.A., jako spdtka matka w Grupie PKP, przywigzuje duze
znaczenie do kwestii strategii i rozwoju transportu kolejowego
w Polsce zarowno w skali przewozow krajowych, jak i miedzyna-
rodowych. Dlatego trakiuje ze szczeg6lng uwagg konsultacje pub-
liczne Komisji Europejskiej (DG TREN) w sprawie uzyskania prak-
tycznych zalecen do dziatan Unii Europejskiej w celu rozwijania
transportu miedzy UE a krajami trzecimi.

7 tego punktu widzenia stanowisko Grupy PKP uwzglednia za-
rowno potrzeby rozwojowe kraju, jak i wykorzystanie walorow
tranzytowego potozenia Polski. Zaktada ono rozwijanie sieci kole-
jowej gtownie poprzez konsekwentng modernizacje infrastruktury
do standardow umow AGC/AGTC, przede wszystkim paneuropej-
skich korytarzy transportowych I, Il, lll, VI oraz linie E 59/CE 59
i E 28. Oznacza to rownorzedne traktowanie osi wschod—zachod
i pétnoc—potudnie, jak rowniez kierunkow posrednich. Gtowny
nacisk potozony jest na dziatania w zakresie zagadnien technicz-
nych (podniesienie standardu i predkosci przewozow, zapewnie-
nie bezpieczenstwa, nowoczesne Systemy interoperacyjne, np.
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SUW 2000), jak rowniez administracyjne (usprawnienie obstugi
granicznej i ptynnoSci przewozéw w punktach styku systemow
transportowych).

Realizacja zatozen stanowiska Grupy PKP zapewni wiec wa-
runki do rozwinigcia przewozow pasazerow i tadunkow transpor-
tem kolejowym nie tylko w skali wynikajacej z przewidywanego
popytu na przewozy, ale stwarza mozliwo$¢ pewnej zmiany pro-
porcji obecnego podziatu miedzygateziowego na korzy$é kolei,
szczegolnie w obliczu narastajgcych zatordw w ruchu drogowym
obserwowanych i przewidywanych w Europie Zachodniej. Jest to
kierunek zgodny z oczekiwaniami Komisji Europejskiej wyrazo-
nych w Biatej Ksiedze Europejska polityka transportowa 2010:
czas na podjecie decyzji z 2001 r.

Materiat przygotowany w konsultacji ze spotkami Grupy PKP,
w tym zwtaszcza PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zostat przeka-
zany do Komisji Europejskiej 29 marca 2005 r., stanowigc istotny
wktad do opublikowanego w listopadzie 2005 r. raportu Grupy
Wysokiego Szczebla (HLG), kierowanej przez Loyole de Palacio,
na temat Sieci dla pokoju i rozwoju — rozszerzenie gtownych
franseuropejskich sieci transportowych na sgsiednie kraje i regio-
ny. Pierwszy raport HLG zostat opublikowany w pazdzierniku
2005 r., a obecnie trwa nastepny etap prac, w ramach ktdrego
nastgpi uzupetnienie i zaktualizowanie dotychczas zebranych
materiatow.

a
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