Ryszard Maria Suwalski

B technika I

Wozek do wagonow towarowych
Z zestawem przestawnym

1435/1520 mm

Jedng z najbardziej istotnych przeszkod w transkontynen-
talnym i miedzynarodowym transporcie kolejowym jest
zroznicowanie szerokosci torow. Wiekszos¢ paristw euro-
pejskich ma tory szerokosci stephensonowskiej 1435 mm.
Jednak koleje Europy Wschodniej — Biaforusi, Litwy, to-
twy, Estonii, Motdawi, Rosji i Ukrainy — majq tory szerokie
o0 rozstawie 1520 mm, a Finlandia — 1524 mm. Dalej, na
terenie Azji, pociagi jadq po szerokim torze, by w Chinach
i Korei znowu trafic na linie normalnotorowe. Jeszcze
szersze sq tory w Hiszpanii i Portugalii — 1668 mm.

|

Roznice te stwarzajg okre$lone problemy eksploatacyjne, bowiem
na styku torow o roznej szeroko$ci towar trzeba przetadowac (lub
przepompowac) albo dokona¢ wymiany wozkow wagonowych (to
drugie rozwigzanie jest stosowane w miedzynarodowym ruchu
pasazerskim oraz w przypadku niektorych tadunkow specjalnych).
Operacje te sg kosztowne, czasochtonne i wymagajg budowy su-
chych portow wraz z catym, bardzo drogim zapleczem magazy-
nowo-przetadunkowym, a w przypadku suchych portow kosztow-
nej ich obstugi i utrzymania.
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W celu uniknigcia wymienionych niedogodno$ci opracowano
system SUW 2000, dostosowujgcy samoczynnie zestawy kofowe
do jazdy po torach roznej szerokosci. System tworzg zestawy ko-
towe 0 zmiennym rozstawie kot i tzw. torowe stanowiska prze-
stawcze, ktore majg na jednym koncu rozstaw normalny, na dru-
gim rozstaw szeroki.

Istota rozwigzania systemu SUW 2000 polega na przejezdzie
wagondw, wyposazonych w wymienione zestawy kotowe, przez
torowe stanowisko przestawcze (dtugosci 27 m dla toru 1435/
/1520 mm lub 47 m dla toru 1435/1668 mm), na ktérym samo-
czynnie dokonuje sie zmiana rozstawu kot. Przejazd wagondow
w obrebie stanowiska przestawczego odbywa sie z predko$cig 5—
—30 km/h w sposob ciagty, stagd czas potrzebny do zmiany roz-
stawu kot wynosi 5—10 s. Wagony moga bez zatrzymania i rozta-
dunku kontynuowac jazde po torze o innej szerokoSci. Konstrukcja
zestawu kotowego pozwala na jego montaz we wszystkich typo-
wych wagonach towarowych.

System SUW 2000, przydatny do przewozéw bezposrednich
wszystkich rodzajow tadunkéw, likwidujgcy praktycznie granice
miedzy panstwami i niedogodnosci dotychczasowych systemow,
szczegolnie nadaje sie do transportu tadunkow: niebezpiecznych,

Rys. 1. Wozek towarowy typu 4RS/N
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Rys. 2. Wozek towarowy typu 6RS/N
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tatwo uszkadzajgcych sie przy przetadunku, zanieczyszczajacych
Srodowisko przy przetadunku lub przelewaniu, z kosztownym mo-
cowaniem na czas transportu, catowagonowych w wagonach
plombowanych oraz w szczego6lnym rezimie czasowym.

Do realizacji przewozow towarowych w systemie automatycz-
nego ruchu przestawczego Poznanskie Zaktady Naprawcze Taboru
Kolejowego wykonaty wozki oraz zestawy kotowe o zmiennym
rozstawie kot 1435/1520 mm.

Wozki towarowe typu 4RS/N i 6RS/N, pokazane na rysunkach
11 2, wyposazone sg w hamulec tarczowy i przeznaczone do wa-
gonow towarowych, przystosowanych do jazdy z predkoScig
100 km/h, przy obcigzeniu 22,5 t/0$ [4].

Wozki wymiarowo spefniajg wymagania karty UIC 571-3 i stu-
73 do automatycznego ruchu przestawczego z toru 1435 mm na
tor 1520 mm, i odwrotnie, przy uzyciu torowego stanowiska prze-
stawczego, umieszczonego na styku toréw. Charakterystyke tech-
niczng wozkow przedstawiono w tablicy 1.

Rys. 3. Widok wozka towarowego typu 4RS/N

Budowa wézkéw

Rama wdzka

Rama wdzka konstrukcji spawanej skfada sie z nastepujgcych
elementow:

| 2 ostojnice,

m 1 belka skretowa,

| 2 czotownice (wozek 4RS/N),

B 2 podwojne wsporniki stelazy hamulcowych (wdzek 4RS/N),
B 4 prowadnice maznic.

Rama wdzka 4RS/N jest przygotowana pod wzgledem wytrzy-
matoSciowym do obcigzen wynikajgcych z nacisku 22,5 t/0$, na-
tomiast rama wozka 6RS/N do nacisku 25 t/0$. Na elementy no-
$ne zastosowano stal S355J4G3 wedtug PN-EN 10025:2002.
Odlewy wykonano ze staliwa 230-450 W wedtug PN-ISQ — 3755:
1994. Spoiny ramy wykonano zgodnie z wymaganiami UIC 897-
-13 wyd. 3. Najwazniejsze spoiny sg wykonane w klasie B i C.

Tablica 1
Charakterystyka techniczna wozkow
Typ wozka

4RS/N 6RS/N
Szeroko$¢ toru [mm] 1435/1520
Zestaw kotowy typu SUW 2000 P-053BK 6RS/N
Maksymalny nacisk osi na tor t] 20 22,5/25,0
Rozstaw osi zestawow kofowych [mm] 1800
Srednica okregu tocznego kofa nowego/zuzytego [mm] 920/870
Rozstawienie $lizgéw bocznych [mm] 1700
Rozstaw $rodkdw czopow zestawow kotowych [mm] 2036
Gniazdo skretu kuliste o promieniu [mm] 190
Wysoko$¢ $rodka promienia gniazda skretu
nad gtowka szyny (pod obcigzeniem wagonem [mm] 925 3
préznym o masie wiasnej 20 t)
Potozenie gornej powierzchni $lizgéw bocznych
nad gfowke szyny (pod obciagzeniem [mm] 905
wagonem proznym o masie wtasnej 20 t)
Diugos$¢ wozka [mm] 3250 2720
Szeroko$¢ wozka [mm] 2334

tozyskowanie

komplet fozysk walcowych

NJ-+NJP &130/2240 <80 mm

Wymiar czopa osi [mm] @130x191
Przesunigecie poprzeczne ramy wozka
wzglgdem maznicy [mm] +=10
Charakterystyka pionowego usprezynowania wozka
Ugiecie jednostkowe przy nacisku obu osi na szyng [t] <12,6 <13,6
[mm/kN] 0,3059 0,251
[mm/t] 3,0 2,426
[t] >12.6 >13,6
[mm/kN] 0,102 0,0956
[mm/t] 1,0 0,938
Luz na $lizgach bocznych [mm] 12 =1

Hamulec mechaniczny tarczowy po 2 tarcze

@610/110 mm na kazdej osi,

oktadziny 175 cm?
grubos$¢ 35 mm

z mechanizmami zaciskowymi
oddzielnie na kazda tarcze

Cylindry hamulcowe [ 10
Maksymalne ci$nienie w cylindrze hamulcowym [MPa] 0,38 +=0,01

Masa wazka [ka] 6500

Masa kompletnego zestawu kotowego (z maznicami)  [kg] 2100 2150

Wymiary zewnetrzne wozkéw i umieszczenie zaworu wazgcego sg zgodne z wymogami karty UIC

510-1 oraz spefniajg wymagania zawarte w karcie UIC 505-1 dotyczgce skrajni.

Ostojnice konstrukcji spawanej zaprojektowano jako belki
rownej wytrzymatosci o przekroju dwuteowym. Jedna z ostojnic
w skrawanej czesci pasa dolnego srodnika ma wciecia do zabu-
dowy zaworu wazgcego hamulca. Obie ostojnice po zewngtrznej
stronie majg wsporniki do zabezpieczenia zestawow kotowych
przy podnoszeniu wozka.

Belka skretowa jest konstrukcjg spawang o przekroju skrzyn-
kowym. W Srodkowej czesci belki przewidziano otwory umozli-
wiajace montaz i demontaz zabezpieczenia czopa skretu.

Czotownice ramy (tylko w wdzku 4RS/N) sg wykonane z wal-
cowanych profili 120.

Na belce skretowej wdzka 4RS/N umieszczono wsporniki,
przyspawane do gdornego pasa belki skretowej w poblizu Slizgow
bocznych. Wsporniki stuzg do zawieszania stelaza, na ktorym sg
zabudowane mechanizmy zaciskowe hamulca tarczowego.

Belka skretowa wdzka 6RS/N ma przyspawane wsporniki za-
wieszenia mechanizmow zaciskowych hamulca tarczowego.
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Prowadnice maznic, wykonane jako odlewy staliwne, sg wy-
posazone w:
| $lizgi z trudnoscieralnej stali manganowej wedfug karty UIC

893 kategoria E,

W tozyska grzybkow ciernych,
B prowadnice sprezyn,
m utwardzone czopiki zawieszenia ramy wozka.

Jedna z prowadnic jest przeznaczona do zabudowy zaworu
wazacego.

Gniazdo skretu, przyspawane do gornego pasa belki skreto-
wej, jest odlane ze staliwa 340-550 W i ma wprasowang wykfa-
dzing bezazbestowa z tworzywa sztucznego RAILKO, ktora spetnia
wymagania programu ORE nr 12040005, nie wymaga smarowa-
nia i wspotpracuje z czopem skretu bez rowkow smarnych.

$lizgi boczne

Wozki s3 wyposazone w standardowe $lizgi boczne z wykfadzing
Z bezazbestowego tworzywa sztucznego. Zastosowano wyktadzine
RAILKO, spetniajaca wymagania programu ORE nr 12040005.
Wyktadziny Slizgow sg klejone dwuskfadnikowym klejem epoksy-
dowym EPIDIAN 51, BN-73/63760-01 Iub poliuretanowym IZA-
KOL 102 wedtug ZN-77/MPCh/0-2070.

Slizgi boczne skiadajg sig ze staliwnych odlewéw korpusu
§lizgu i prowadnicy. Na odlewach naspawano ptytki grubosci
5 mm wedtug karty UIC 893, kategoria E.

Sprezyny sg wykonane ze stali 60SG z pretow szlifowanych
wedtug klasy 2 zgodnie z kartg UIC 822 z osfong antykorozyjng
(rilsan).

Przy wypoziomowanym wagonie stojgcym na wypoziomowa-
nym torze luz miedzy $lizgiem a odbijakiem na kazdym z czterech
$lizgow wynosi 12 =1 mm. Ewentualng regulacje luzéw przepro-
wadza sie przez odpowiedni dobér podktadek regulacyjnych pod
$lizgi na nadwoziu wagonu.

Stelaz hamulca tarczowego (tylko dla wézka 4RS/N)
Stelaz hamulca jest konstrukcja spawang sktadajaca sie z podiuz-
nic wykonanych ze staliwa 230-450 wedtug PN-ISO 3755:1994,
potgczonych rurowymi poprzecznicami wedtug BN-85/0648-83
z materiatu R35, do zawieszenia mechanizméw zaciskowych ha-
mulca tarczowego.

Na obu koncach kazdej podtuznicy stelaza zamontowano
przeguby gumowo-metalowe, ktore za pomocg sworzni w Sposob
sprezysty tacza wsporniki na ramie ze stelazem hamulca.

Usprezynowanie wozka
Rama wozka spoczywa na maznicach za posrednictwem o$miu
zespotow sprezyn Srubowych.

Zastosowano zawieszenie 0 dwoch stopniach sztywnosci.
Przy mniejszym nacisku na o$ pracujg tylko sprezyny zewnetrzne,
przy wiekszym nacisku wchodzg do wspotpracy sprezyny we-
wnetrzne zwigkszajac sztywnoS$¢ usprezynowania, jak pokazano
w tablicy 1.

Amortyzator cierny

Amortyzator cierny jest zespotem zunifikowanym sktadajagcym sie
zZ nastepujgcych elementow:

B dociskacza grzybka,

B grzybka ciernego,

W ogniw zawieszenia.
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Sita sktadowa, proporcjonalna do pionowego obcigzenia woz-
ka, dociska grzybkiem ciernym maznice w jej obudowie, likwidu-
jac luz wzdtuzny, co powoduje powstanie sity tarcia miedzy ptyt-
kami ciernymi na prowadnicach maznic, maznicach i grzybku
ciernym.

Hamulec mechaniczny

Wozki sg wyposazone w hamulec tarczowy. Na kazdym z zesta-
wow kotowych sg zamocowane tarcze hamulcowe Srednicy
610 mm i szerokoSci 110 mm, szeroko$¢ podpiascia — 150 mm,
wewnetrzna $rednicy piasty @193 H8 (4RS/N) i @204 H8
(6RS/N). Kazda tarcza hamulcowa jest hamowana obustronnie
przez szczeki wyposazone w bezazbestowe oktadziny cierne o po-
wierzchni 350 cm?.

Kazdy mechanizm zaciskowy jest uruchamiany indywidualnie
10-calowym cylindrem hamulcowym z nastawiaczem skoku tfo-
ka. Promien hamowania R, = 233 mm. Maksymalne dopuszczal-
ne cisnienie w cylindrze hamulcowym, zgodnie z wymaganiami
UIC, wynosi 0,38 +0,01 MPa.

Mechanizmy zaciskowe zamocowane sg na wspornikach przy-
spawanych do rurowych poprzecznic stelaza (4RS/N) lub przy-
spawanych bezpo$rednio do belki skretowej (6RS/N). Jeden
Z WOzkow jest przystosowany do podtgczenia hamulca recznego.
Hamulec reczny obejmuje dwie tarcze na wozku (po jednej na
zestawie kotowym).

Hamulec pneumatyczny

Hamulec pneumatyczny jest przystosowany do zasilania sprezo-
nym powietrzem cylindrow hamulcowych zawieszonych na ramie
wozka oraz wyposazony dodatkowo w cze$S¢ pneumatyczng z za-
worem wazgcym.

Wymiary pofgczenia zaworu wazgcego zgodne sg z kartg UIC
510-1. Zawor wazacy, o charakterystyce zgodnej z przepisami
UIC, wraz z przektadnikiem ci$nienia zamontowanym w wagonie
stuzg do utrzymania statego (wtasciwego do wdrozonego hamo-
wania) procentu masy hamujgcej wagonu w zakresie nosnosci od
stanu proznego do tadownego, odpowiadajgcego okreSlonemu
naciskowi osi na tor. Do zaworu wazgcego doprowadzone sg prze-
wody pneumatyczne o Srednicy V4"

Zestawy kotowe i korpusy tozysk osiowych
W wdzkach zastosowano zestawy kotowe SUW 2000 P-053BK
(20 t/08) i SUW BRS/N (22,51/0$) 0 zmiennym rozstawie kot
1435/1520 mm.

Podstawowymi elementami zestawu kotowego, pokazanego
na rysunku 4, sa:
podzespot osi (1),
kota (2)
mechanizmy blokujgce (3),
typowe fozyska osiowe z korpusami tozysk (4),
ostony zewnetrzne (5),
ostony wewnetrzne (6),
pierScienie oporowe (7),
nakretki samozabezpieczajace (8).
Podzespot osi sktada sie z osi zestawu, piast ustalajgcych
i segmentowych tarcz hamulcowych. Mechanizm blokujgcy skta-
da sie z tulei blokujgcej, tulei rozpreznej, kotnierza, sprezyny
i Srub taczacych [4].
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Zestaw kotowy SUW 2000 do wagonow towarowych pokaza-
no na rysunku 5.

Korpusy tozysk, wykonane jako odlewy staliwne, majg boczne
oparcie do sprezyn z przyspawanymi prowadnikami sprezyn. Po-
wierzchnie trgce korpusow sg wykonane z ptytek z trudnoscieral-
nej stali manganowej odpowiadajgcej wymaganiom karty UIC
893 kat. E.

W tozyskowaniu zastosowano fozyska , 5 g
walcowe typu NJ 130x240x80 i NoP ~\ | T
130x240x80.

Korpusy sg uszczelnione pierScieniem
filcowym. \

Uziemienia ochronne

kota oraz z zewnetrznych i wewnetrznych szyn zabezpieczajacych,
umieszczonych po obu stronach szyn rowkowych.

Stanowisko, pokazane na rysunku 6, dfugosci 27 100 mm,
zabudowane na styku torow 1435/1520 mm, umozliwia zmiang
rozstawu kot w zestawie przestawnym w obie strony, odpowiednio
do wymaganej szerokosci toru.

Celem umozliwienia przeptywu pradu elek-
trycznego przy korpusach tozysk zabudowa-
no przewody uziemiajgce tgczace korpusy
tozysk z ramg wozka oraz przewod uziemia-
jacy miedzy ramg wozka a nadwoziem wa-
gonu.

Torowe stanowisko przestawcze

I

1360% (tor 1435 mm) 14407 (tor 1520 mm)

1435/1520 mm Rys. 4. Zestaw kofowy SUW 2000 o zmiennym rozstawie kot 1435/1520 mm

Torowe stanowisko przestawcze stanowi in-
tegralng czes$¢ systemu SUW 2000 i wspot-
pracuje z zestawami kotowymi o zmiennym
rozstawie kot. Podczas przejazdu przez sta-
nowisko kota zestawu sg samoczynnie prze-
suwane bez odcigzania na wymagang szero-
koS¢ toru.

Torowe stanowisko przestawcze, wyko-
nane z typowych elementow rozjazdow ko-
lejowych, sktada sie z dwdch rowkowych
szyn jezdnych, po ktorych toczg sie kota ze-
stawu, dwoch szyn odblokowujgcych do

wspotpracy z mechanizmami blokujgcymi  Rys. 5. Zestaw kofowy SUW 2000 do wagondw towarowych
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Rys. 6. Torowe stanowisko przestawcze na Styku torow 1435/1520 mm
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Rys. 7. Torowe stanowisko przestawcze na Styku torow 1435/
1520 mm na terenie ZNTK Poznan S.A.

strona toru 1520 mm

, - szyna odblokowujaca

... szyna rowkowa jezdna

e SZYNY zabezpieczajace

strona toru 1435 mm

Rys. 8. Wzajemne ufozenie szyn torowego stanowiska przestaw-
czego

Na rysunku 7 przedstawiono widok sta-
nowiska, za$ na rysunku 8 wzajemne ufoze-
nie szyn na stanowisku.

Fazy zmiany szerokoSci rozstawu kot 4
podczas przejazdu zestawu SUW 2000 przez
torowe stanowisko przestawcze pokazano na
rysunku 9.

Badania dopuszczeniowe
Rozwijany od wielu lat zestaw przestawny
osiggnat, potwierdzony badaniami prowa-
dzonymi przez CNTK, wysoki stopien dojrza-
tosci technicznej [2]. Dotychczasowe bada-
nia stanowiskowe i eksploatacyjne wykazaty
wysokg niezawodno$¢ techniczng i eksplo-
atacyjne oraz przydatno$¢ handlowg rozwig-
zania. PKP podjety starania o zapoczatkowa-
nie nadzorowanej eksploatacji handlowe;
wagonow towarowych, wyposazonych w woz-
ki z zestawami przestawnymi SUW 2000.

W celu stworzenia warunkow do reali-
zacji tego przedsiewzigcia PKP zamowity

Rys. 9. Fazy zmiany szerokosci rozstawu kot zestawu kotowego SUW 2000 na torowym stanowisku
przestawczym przy przejezazie z toru 1435 mm na tor 1520 mm
1 - wjazd zestawu SUW 2000 na torowe stanowisko przestawcze po stronie toru 1435 mm,
kofa zablokowane, prowadzone w Szynach rowkowych obrzezami; 2 - najazd lewego kotnie-
rza na szyne odblokowujgcg powoduje przesuniecie tulei blokujgcej i zwolnienie blokady
tulei rozpreznej, uwalniajgc lewe kofo, prawe kofo zablokowane petni funkcje prowadzenia
zestawu; 3 - uwolnione lewe kofo jest przesuwane utozong rozbieznie szyng rowkowg az do
osiggnigcia pofowy rozstawu toru 1520 mm, w czasie przesuwu kofa tuleja rozprezna prze-

modernizacje, pofaczong z wyposazeniem
w wozki 4RS/N z zestawami przestawnymi
SUW 2000:
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skakuje sprezyscie w drugi rowek, prawe kofo zablokowane pefni funkcje prowadzenia ze-
stawu; 4 - zjazd kotnierza z szyny odblokowujgcej powoduje nasunigcie tulei blokujacej na
tuleje rozprezng, zablokowujac koto w pofozeniu pofowy rozstawu toru 1520 mm, lewe kofo
przejmuje funkcje prowadzenia zestawu, cykl 2 do 4 powtarza sie dla kofa prawego, po
czym zestaw kotowy znajduje sie na torze 1520 mm
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®m dwdch wagonow serii Sis, typu 426Sc w Fabryce Wa-
gondw Gniewczyna S.A., (rys. 10);

m dwoch wagonow serii Haikks, typu 413K w Zaktadach
Naprawczych Taboru Kolejowego tapy S.A. (rys. 11).
Wagon towarowy serii Sis typu 426Sc jest wagonem

krytym, wyposazonym w czterosegmentowe teleskopowe

ostony przesuwne z zagtebionymi w podfodze elementa-

mi mocowania tadunku. Natomiast wagon towarowy serii

Haikks typu 413K jest wagonem krytym z rozsuwanymi

Scianami bocznymi o czteroczesciowych $cianach bocz-

nych, z zagtebionymi w podtodze elementami mocowania

tadunku. Sg to wagony zmodernizowane w celu przysto-
sowanie ich do komunikacji wschod-zachod. Zmieniono

w nich konstrukcje czotownic, ktére wyposazono w spe-

cjalne sprzegi mieszane, umozliwiajgce taczenie ich za-

rowno ze sprzegami samoczynnymi typu SA3, jak i sprze-
gami Srubowymi, oraz wyposazono w specijalne zderzaki,
wsuwane w czofownice. Zderzaki te sg wysuniete, gdy
wagony sg sprzegniete sprzegiem Srubowym, a wsuniete,
gdy potaczenie wagonow nastepuje za posrednictwem
sprzegbw samoczynnych. Ponadto wagony wyposazono

w dwusystemowy hamulec KNORR/Matrosow. Zaréwno

wozki 4RS/N, jak i zestawy przestawne SUW 2000 wy-

produkowano w Zakfadach Naprawczych Taboru Kolejo-

wego w Poznaniu S.A.

Badania wagonow przeprowadzono w Laboratorium
Badan Mechanicznych CNTK wedfug obowigzujgcych
procedur badawczych, uznanych przez Eisenbahn Bunde-
samt (EBA).

Oba typy wagonow, tj. 426Sc, jak i 413K z wozkami 4RS/N
byty badane wedtug wspdlnego programu, ktéry obejmowat:

B pomiar wskaznika spokojno$ci biegu W,

B pomiar momentu oporowego wozkow wzgledem nadwozia,

B badania uktadu hamulcowego wagonow,

B Dbadania bezpieczenstwa jazdy po wichrowatym torze,

B badania wytrzymatoSciowe.

Wyniki badan ujeto w tablicach 2 i 3.

Dysponujac wynikami badan, Dyrekcja Kolejowych Przewo-
z6w Towarowych CARGO wystgpita do Gtéwnego Inspektoratu Ko-

Rys.11. Wagon towarowy typu 413K serii Haikks z wozkami 4RS/N

lejnictwa RP o0 udzielenie zezwolenia na eksploatacje tych wago-
noéw na sieci PKP W wyniku przeprowadzonego postepowania
wagony 413K i 426Sc uzyskaty $wiadectwo dopuszczenia do
eksploatacji typu pojazdu szynowego, co umozliwito eksploatacije
wagonow towarowych PKP z zestawami przestawnymi SUW 2000
na sieci PKP

Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji wagonow 426Sc
i 413K oraz uzgodnione i podpisane wytyczne postepowania z ta-
borem towarowym staty sie podstawa wystgpienia PKP do kolei
litewskich (LG) o wydanie pozwolenia na prowadzenie nadzoro-

Zestawienie wynikéw badan wagonu 413K na wdzkach 4RS/N

Rodzaj badan

Wymagane parametry

Uzyskane wyniki Uwagi

Wskaznik spokojnosci biegu przy VV = 130 km/h W, yion = W, posom < 4,25 W, yion < 348 W, psiom < 3,29 Wynik pozytywny

Pomiar momentu oporowego wozka wzgledem pudta wagonu %ZZ ;EJHO:;SKEN wgizt ; : ;gg Wynik pozytywny

Wyznaczenie masy hamujacej w nastawieniu O 73,0t Wynik pozytywny dla jazdy S i SS

Bezpieczenstwo na torze wichrowatym < _ )

— wskaznik bezpieczenstwa przed wykolejeniem <12 Y@ =031 Wynik pozytywny
Zestawienie wynikéw badan wagonu 426Sc na wozkach 4RS/N

Rodzaj badan Wymagane parametry Uzyskane wyniki Uwagi

Wskaznik spokojnosci biegu przy VV = 130 km/h W, yion = W, posiom < 4,25 W, yion < 3,03, W, psiom < 3,64 Wynik pozytywny

Pomiar momentu oporowego wozka wzgledem pudta wagonu %ZZ ;EJHO:;SKEN wgizt ; : 232 Wynik pozytywny

Wyznaczenie masy hamujacej w nastawieniu O 73,0t Wynik pozytywny dla jazdy S i SS

Bezpieczenstwo na torze wichrowatym YQ<1.2 Y/Q = 096 Wynik pozytywny

— wskaznik bezpieczenstwa przed wykolejeniem
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Rys. 12. Trasy przebiegu wagondw towarowych

wanej eksploatacji handlowej wagonow towarowych PKP do uzy-
skania przebiegu 100 tys. km. Na podstawie tych dokumentow
Gtéwna Inspekcja Kolejnictwa przy Ministerstwie Transportu Litwy
wydata 08.11.2000 r. pozwolenie na eksploatacje nadzorowang
wagonow towarowych PKP na sieci LG. Eksploatacje nadzorowa-
ng wagonow towarowych rozpoczeto w listopadzie 2000 r. i pro-
wadzono na trasie Szczecinek/Mielec — Kazlu Ruda (rys. 12).

Wykonane przeglady okresowe po przebiegu 100 tys. km kaz-
dego z wagonow, ze szczegdlnym uwzglednieniem samoczynnej
zmiany rozstawu kot i przejezdzie po 150 razy przez torowe stano-
wisko przestawcze zestawow kotowych z mechanizmami samo-
czynnej zmiany rozstawu kot, nie wykazaty zwigkszonego zuzycia
systemu i z wynikiem pozytywnym zakwalifikowaty wagony do
dalszej eksploatacji.

Podsumowanie

System SUW 2000 jest istotnym elementem europejskiej intero-
peracyjno$ci, majgcym zasadniczy wptyw na jakosciowg zmiane
w zakresie ofert transportowych [3].

Eliminacja czynnoSci przefadunku towardw oraz wymiany
wozkow wagonowych rewolucjonizuje technologie pracy stacji
granicznych, potnocnych i wschodnich PKP oraz kolei sasied-
nich, a oczekiwane dalsze udogodnienia prawno-przewozowe
i taryfowe, a takze uproszczenie procedur celnych w przewozach
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Ukraina

kolejowych sg potencjalng szansg
istotnego usprawnienia euroazjatyc-
kich przewozow kolejowych w reali-
zacji dostaw logistycznych na gtow-
nych  magistralach  kolejowych
Zachod — Wschod — Zachod.
Wszystko to stanowi czynniki po-
prawiajgce zdecydowanie funkcjonal-
no$¢ i konkurencyjno$¢ transportu
kolejowego.
a
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