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Problemyrozwoju kolei duzych predkosci
na kongresie Eurailspeed 2005

W dniach 7-9 listopada 2005 r. odbyt sie w Mediolanie
V Swiatowy Kongres Duzych Predkosci pod hastem Duze
Predkosci — podstawowy wkfad kolei dla klientéw i spofe-
czenstw. Byt on pofaczony tradycyjnie z wystawg taboru
oraz targami, na ktérych swoje stoiska miaty zaréwno fir-
my produkujgce tabor i wyposazenie linii duzych predko-
sci, jak rowniez przewoZnicy kolejowi izarzadcy infra-
struktury. Akcenty polskie na kongresie to dwa referaty
wygfoszone w trakcie sesji merytorycznych oraz stoisko
wystawione przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Kongres

Kongres w Mediolanie byt juz piatg tego typu impreza, organizo-
wang przez UIC, tym razem przy wspotpracy CER (Europejskiej
Wspolnoty Kolei), UNIFE (Zwigzku Producentow Taboru), EIM
(Europejskiego Stowarzyszenie Zarzadcow Infrastrukiury) oraz
wielu innych organizacji. NowoS$cig byto wytonienie przez UIC
w postepowaniu przetargowym holenderskiej firmy Europoint,
ktora byfa odpowiedzialna za cato$¢ spraw organizacyjnych, jak
rowniez ryzyko zwigzane z budzetem przedsiewzigcia. Oficjalny
patronat nad kongresem objefa Komisja Europejska.

Kongres trwat trzy dni i wraz z towarzyszacymi mu targami
zlokalizowany zostat w mediolanskim centrum kongresowo-wy-
stawienniczym Fiera Milano (fot. 1). Uroczystego otwarcia 7 li-
stopada 2005 r. dokonali Gabriele Albertini — mer Mediolanu
oraz Roberto Formigoni — prezydent Regionu Lombardii. Specjal-
nym go$ciem kongresu byt Norman Mineta — sekretarz ds. Trans-
portu USA.

W sesji inauguracyjnej kongresu gtos zabrato wiele waznych
osobistosci. Dyrektor generalny FS Elio Catania mowit o moder-
nizacji linii szybkiego ruchu Rzym — Neapol w kontekscie obcho-
dzonego wifasnie stulecia kolei wtoskich (1905—2005). Na rozwoj
infrastruktury kolejowej we Wtoszech przeznaczono w ostatnim
okresie 3 mld euro, a na najblizsze lata przewidziano dziesigcio-
krotnie wyzszg sume. Zaktadajac jednoczesnie rozwdj duzych
predkosci w innych krajach Elio Catania zarysowat piekng wizje
Europy pokrytej siecig takich potaczen.

Zdaniem kolejnego mowcy, ktdrym byt dyrektor wykonawczy
UIC Luc Aliadiére, budowa szybkiej kolei jest odpowiedzig na po-
trzeby transportowe mieszkancow Europy iinnych kontynentow.
Komisja Europejska i Parlament przewidujg rozwoj takiej sieci we
wszystkich krajach UE, zaktadajac jednoczes$nie wdrozenie intero-
peracyjnosci. UIC odgrywa role platformy wymiany doswiadczen
oraz stuzy kolejom wsparciem w zakresie dziatan technicznych,
eksploatacyjnych i organizacyjnych.

Przewodniczacy CER Aad Veenman omowit cele, jakie powin-
ny zosta¢ osiggniete dzieki zastosowaniu szybkiej kolei. Majac na
uwadze spetnienie oczekiwan mieszkancow Europy nalezy jedno-
czesnie mie¢ na uwadze ekonomiczng efektywnos¢ pociggow du-
zych predkosci. Opracowywane obecnie specyfikacje interopera-
cyjnosci powinny w przysztosci wspomac liberalizacje rynku
w skali migdzynarodowej, a co za tym idzie — dzigki pojawieniu
sie czynnika konkurencyjnosci — prowadzi¢ do statej poprawy
oferty dla podroznych.

Wsrod kolejnych mowcow byli miedzy innymi przedstawicie-
le EIM, UNIFE, Bombardiera oraz wioskiego stowarzyszenia pro-
ducentow Confindustria. Za szczegblnie ciekawe uzna¢ nalezy
wystgpienie ministra infrastruktury i transportu Republiki Wioskiej
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Pietro Lunardiego, kidry wiele uwagi poswiecit europejskim kory-
tarzom transportowym oraz wskazat na potrzebe ich rownoczes-
nego wykorzystywania do szybkich przewozéw pasazerskich oraz
tadunkow. Przedstawit takze wizje rozwoju szybkich kolei we Wto-
szech i w catej Europie.

Wiele waznych watkdw znalazto sie w rozbudowanym wystg-
pieniu odpowiedzialnego za transport wiceprzewodniczacego Ko-
misji Europejskiej Jacquesa Barrota (fot. 1). W ostatnich dziesie-
ciu latach odnotowujemy w Europie dynamiczny rozw6j rynku
transportowego. Niestety udziat w nim transportu kolejowego
(w przewozach tadunkow) wynosi niewiele ponad 16%, przy 72%
udziale transportu drogowego. Odrodzenie kolei powinno pozwo-
lic na zmniejszenie liczby ofiar wypadkow drogowych (rocznie
50 tys. zabitych w krajach 25-tki), obnizy¢ koszty bedace po-
chodng kongestii i zanieczyszczenia Srodowiska. Dziafania podje-
te wtym zakresie przez Parlament Europejski, w szczegdlnosci
europejska polityka transportowa przedstawiona w opublikowane;j
w 2001 r. Biatej Ksiedze, to Pierwszy i Drugi Pakiet kolejowy, do-
tyczace gtownie przewozu fadunkow, bezpieczenstwa przewozu
oraz wdrazania interoperacyjnosci. Dziatania te ukierunkowane sg
na liberalizacje rynku, przy zapewnieniu sprawiedliwych warun-
kow konkurencii.

Wyzwania, jakie stojg przed kolejowym sektorem pasazer-
skim, to przede wszystkim rozw6j przewozow dalekobieznych,
w szczegoblnosci poza liniami szybkiego ruchu, gdzie nie sg one
zadowalajgce. Przyczynkiem do ostabienia kolei w tym wzgledzie
okazaty sie tanie linie lotnicze, co niestety doprowadzito miedzy
innymi do likwidacji wielu migedzynarodowych potaczen nocnych.
Propozycja Trzeciego Pakietu kolejowego obejmuje Srodki zarad-
cze, jakimi sg przejrzyste prawa wolnego dostepu do infrastruktu-
ry w przewozach miedzynarodowych oraz w przewozach objetych
stuzbg publiczng. Dziatania legislacyjne powinny zatem utatwi¢
dziatanie operatorow prywatnych, co w efekcie podwyzszy jako$é
i poprawi efektywnos$c kolei.

W zakresie inwestycyjnym Komisja Europejska zaktada skon-
centrowanie Srodkow do 2020 r. na ok. 30 gtéwnych projektach
miedzynarodowych. Szczegblne znaczenie przyznaje sie wdroze-
niu w skali miedzynarodowej systemu ERTMS, kitdry od strony
projektowej przygotowywany jest od 1990 r. i obecnie jest juz
dojrzaty technicznie. O tym jak wazne jest to zadanie moze $wiad-
czy¢ przyktad sieci Thalys, gdzie kursujgce sktady muszg by¢ wy-
posazone w urzadzenia umozliwiajace wspotprace z siedmioma
roznymi systemami sterowania ruchem kolejowym.

Zadaniem na przyszto$¢ w zakresie polityki transportowej
w Europie jest zatem utworzenie dobrze zintegrowanej przestrzeni
rynkowej dla kolei w celu odzyskania przez nig miejsca stracone-
go na rzecz transportu drogowego.

Wystgpienie J. Barrota zakonczyto sesje inauguracyjng. Na-
stepnie odbyfa sie otwarta sesja plenarna, wprowadzajgca w te-
matyke kongresu. Sesje te zatytufowano Osiagniecia i perspekty-
wy duzych predkosci w przekroju cafego Swiala. Pierwszym
mowcg byt Chul Lee, prezydent Kolei Koreanskich, ktory mowit
0 rozwijanym projekcie pociggu duzych predkosci HSR350X.
Operatorem przewozow w tym kraju jest spotka KORAIL, a zarzad-
cg infrastruktury KR (Korea Rail Network Authority). Korea byta
zresztg aktywnym uczestnikiem kongresu i wystawy, prezentujgc
takze ciekawe stoisko. Problematyce szybkiej kolei w USA i Korei
poswigcona zostata odrgbna sesja (C.3).

Fot. 1. Wystgpienie odpowiedzialnego za transport wiceprzewodniczacego
Komisji Europejskiej Jacquesa Barrota

0 sytuacji na kolejach rosyjskich mowit Wtadimir Morozov,
pierwszy zastepca prezydenta RZD. Przewozy na kolejach rosyj-
skich sg imponujgce — 4 min podroznych na dobe. Na catej sieci
prowadzony jest mieszany ruch pociggow. Przewozy towarowe sg
dochodowe. Obecnie prowadzona jest modernizacja linii Sankt
Petersburg — Moskwa, ktorg podzielono na dwa etapy: 2006 r.
oraz lata 2007—2008. Po ukonczeniu drugiego etapu predkosci
drogowe wyniosg odpowiednio 200 km/h na 362 km linii oraz
250 km/h na 218 km. Z mniejszymi predkosciami sktady poru-
sza¢ sie bedg na 66 km odcinkow linii w obszarach aglomeraciji.
Do obstugi przewozow przewiduje sie zakupy jedno- i dwusyste-
mowych skfadow (Moskwa — Helsinki) na 250 km/h oraz skfadow
do ruchu regionalnego na 160 km/h. Formuta zakupow przewidu-
je takze PPP W. Morozov zgtosit, ze RZD zamierzaja zaintereso-
wac zachodnich producentow taboru.

Kolejnym mowca byt Louis Gallois, prezydent SNCF. Francu-
zi uznajg pociagi duzych predkosci za wazny element scalajgcy
Europe. W latach 2005—2020 na kontynencie przewiduje sie¢ po-
trojenie obecnej dtugosci linii szybkiego ruchu. W skrocie mozna
powiedzie¢, ze w uktadzie modalnym kolej—samolot szybkie po-
ciagi przejmujg 100% rynku przy przejazdach do 2 godz., 60—
—70% przy przejazdach do 3 godz. i potowe rynku przy 4 godz.
jazdy. Wprowadzenie duzych predkosci zwiekszyto przewozy w re-
lacji Paryz — Marsylia trzykrotnie, Madryt — Sewilla 2,8 razy, a Pa-
ryz — Bruksela 2,2 razy. Zwrocit takze uwage na funkcjonujgce
w Europie 17 réznych systemow sterowania ruchem pociggow.
Obecnie wspdlny system — ERTMS — nie jest juz problemem
technicznym, ale ekonomicznym i dlatego szczegdlnie wazne jest
wspdlne finansowanie jego wdrazania. SNCF oraz DB AG wspol-
nie testujg ten system na nowe;j linii tzw. wschodnioeuropejskiej
(Paryz — Strasburg).

Odnoszac sie do zasad funkcjonowania operatoréw duzych
predkosci uznat, ze dotychczasowe systemy ograniczone do po-
szczegolnych krajow uznac trzeba za przeszto$c. Juz obecnie ist-
nieje mozliwos$¢ tworzenia miedzynarodowych ugrupowan na za-
sadzie joint-ventures, przyszto$¢ natomiast naleze¢ bedzie do
operatorow funkcjonujgcych w skali catej Europy. Przeszkoda jest
tu niewatpliwie brak wspdlnych europejskich zasad ksztattowania
ceny dostepu do infrastruktury. Przyktadem obecnych trudnosci,
na jakie napotykajg operatorzy, moze by¢ potgczenie Paryz — Bar-
celona, gdzie ,po drodze” wystepujg trzy rozne typy kalkulacji.
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Fot. 3. TGV East Europe —

Fot. 2. W sesji C.4 wystapit Zbigniew Szafranski, cztonek Zarzadu PKP Pol-
skie Linie Kolejowe SA

Louis Gallois, w imieniu SNCF, zgtosit oficjalnie projekt po-
wotania w Europie alianséw pomiedzy poszczegdlnymi przewoz-
nikami, na wzor rozwigzan zastosowanych w lotnictwie.

Po przerwie odbyta sie pierwsza sesja okragtego stotu, na te-
mat korzy$Sci wynikajgcych z duzych predkosci dla spoteczenstw
tych krajow, ktore dysponujg siecig takich potaczen. Ogotem zor-
ganizowano trzy takie dyskusje: kolejne zostaty poswiecone roli
producentdw na rzecz szybkiej kolei oraz wnioskom ptyngcym
7 40 lat stosowania technologii szybkich przewozdow.

Natomiast po potudniu rozpoczety sie obrady w panelach
oznaczonych A, B i C. Biorgc pod uwage duzg liczbe tych posie-
dzen, atakze zwiedzanie dwu ekspozycji itargow, uczestnicy
kongresu, w tym nizej podpisany, mieli ograniczone mozliwosci
brania udziatu w obradach. Po uzyskaniu z UIC stosownej doku-
mentacji, w kolejnych wydaniach miesiecznika #s problematyka
ta bedzie sukcesywnie opisywana.

W trakcie catego kongresu zorganizowano ogotem 15 sesji
(paneli) na tematy szczegotowe. Akcenty polskie pojawity sie za
sprawg dwu wystgpien. W sesji C.4 Zbigniew Szafranski, cztonek
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA (fot. 2) przedstawit per-

Skfad produkcji Alstom z lat 1992—1994, obecnie przebu-
dowywany z przeznaczeniem do obsfugi z predkoscig 320 km/h pofgczeri
Z Paryza do Strasburga oraz wielu miast w Niemczech (Frankfurt, Stuttgart),
Szwajcarii (Bazylea) i Luksemburga
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spektywy modernizacji obecnych linii oraz budowy linii szybkie-
go ruchu w Polsce w ciggu najblizszych lat. Natomiast autor arty-
kutu, reprezentujgcy Forum Pasazerskie UIC, na sesji C.1
przedstawit studium, zrealizowane w Grupie Roboczej Wschod —
Zachod Zastosowanie duzych predkosci w krajach Europy Central-
nej i Wschodniej.

Targi i wystawy taboru

Zgodnie z dotychczasowg tradycjg kongresowi odbywajgcemu sie
w sali obrad plenarnych i w salach seminaryjnych towarzyszyty
targi. Wsrod blisko 100 wystawcow znalazty sie stoiska renomo-
wanych producentow taboru, takich jak Alstom, Bombardier, CAF
oraz Siemens, ale takze bardzo licznych przedstawicieli przemy-
stu pracujgcego na rzecz szybkiej kolei, producentow podzes-
potéw do taboru, urzadzen sterowania ruchem, energetyki oraz
wyposazenia infrastruktury. Swoje stoiska mieli takze przedstawi-
ciele kolei eksploatujgcych szybkie pofaczenia izarzadey infra-
struktury. Reprezentowane byty takze stoiska firm konsultingo-
wych, organizacji migdzynarodowych oraz wydawcow czasopism
o tematyce kolejowej. Wybrane stoiska przedstawione zostajg na
zdjeciach.

Stoisko PKP PLK SA sgsiadowato ze stoiskiem RFF i byto
licznie odwiedzane. Na podkreslenie zastuguje fakt, ze jako PKP
bylismy jedynymi reprezentantami na targach kolei z Europy Cen-
tralnej i Wschodnie;.

Wystawa taboru zorganizowana zostata na dworcu Garibaldi,
na ktory uczestnikdw kongresu dowozono specjalnymi autokara-
mi. Zaprezentowano na niej:

m TGV East Europe — sktad produkcji Alstom z lat 1992—1994,
obecnie przebudowywany, z przeznaczeniem do obstugi z pred-
koscig 320 km/h potgczen z Paryza do Strasburga oraz wielu
miast w Niemczech (Frankfurt, Stuttgart), Szwajcarii (Bazylea)
i Luksemburga (fot. 3);

m ETR 500 — obecnie 60 sktadow tej serii produkcji konsor-
cjum TREVI jest przystosowywanych do kursowania z predkosScig
300 km/h po sieci szybkich linii kolei wtoskich; autorem nowego
wygladu zewnetrznego i wewnetrznego jest Giugiaro Design; po
zakonczeniu testow w grudniu 2005 r. sktady wejdg do eksploa-
tacji w relacjach Florencja — Rzym — Neapol (grudzien 2005 .)
oraz Turyn — Mediolan (luty 2006 r.) — fot. 4;

m S 103 — nowy skiad produkcji Siemensa dla hiszpanskich
potgczen AVE, inspirowany modelem ICE 3, z zastosowaniem
najnowoczesniejszej technologii i przystosowany do predkosci
350 km/h; rozmieszczenie urzadzen trakcyjnych na catej dfugosci
sktadu umozliwia dostep pasazeréw (podrézujgcych w przylega-
jacym przedziale konferencyjnym) do ,transparentnej” kabiny
maszynisty; obecnie pierwsze egzemplarze sg testowane przed
oddaniem do eksploatacji, planowanym na 2006 r. (fot. 5);

m S 120 — dwusystemowy (3 kV i 25 kV) sktad produkcji CAF,
bedacy pierwsza konstrukcjg pociggu zespotowego przeznaczo-
nego do kursowania po roznych szerokoSciach  toru
(1435/1668 mm), uzytkowanego przez koleje hiszpanskie RENFE
Operadora (Grandes Lineas); system automatycznej zmiany Sze-
rokosci toru bazuje na wozkach BRAVA i wymaga zastosowania
specjalnej instalacji, po ktorej sktad przejezdza 10—20 km/h.

Na wystawie pokazano ponadto wfoski sktad pomiarowy Ar-
chimede, wykorzystywany przez zarzadce infrastruktury RFI Rete
Ferroviairia ltaliana do mierzenia 119 parametrow toru. Pomiar
dokonywany jest przy przejezdzie skfadu z predkoscig 200 km/h.



Fot. 4. Wrtoski pocigg ETR 500

Zademonstrowano roéwniez dwa nowoczesne sktady: Minuetto
(prod. Alstom) oraz Vivalto (prod. Konsorcjum CORIFER) do prze-
wozOw regionalnych i aglomeracyjnych, dostosowane do predko-
$ci 160 km/h.

Rownolegle z wystawg taboru, zorganizowang w ramach Eu-
railspeed 2005, firma Alstom we wspotpracy z Kolejami Wtoski-
mi FS zaprezentowata makiete sktadu PENDOLINO. Na placu
przed Katedrg (Duomo) w centrum Mediolanu stangt ogromny
namiot w kolorze stalowym, przed ktérym przez caty dzien usta-
wiafa sie kilkudziesiecioosobowa kolejka chetnych do ogladania
sktadu (informacje o pociggu takze s. Il tego numeru #fs). Pokaz
byt bezptatny i obejmowat krotkg informacje (po wtosku) o pre-
zentowanym rozwigzaniu oraz wizyte w Srodku makiety. Jak wyni-
ka z dystrybuowanych materiatow, firma Alstom przywigzuje bar-
dzo duzg wage do rozwoju techniki wychylnego nadwozia, tym
razem proponujac zastosowanie systemu o nazwie TILTRONIX.
Dotychczasowe osiggniecia w tym zakresie (wymieniano Niemcy,
Finlandie, Szwajcarig, Czechy, Portugalie, Hiszpanig, Stowenie
i W. Brytanie) uznano za obiecujgce. Prezentowany sktad miatby
predkos$¢ maksymalng 250 km/h oraz wyposazenie odpowiadaja-
ce najnowszym standardom w zakresie wygody podrézowania.

Podsumowanie Kongresu
W Kongresie Eurailspeed 2005 w Mediolanie wzigto udziat 0go-
tem okoto 1200 delegatow. Stoiska targowe odwiedzito okoto
5000 os6b. Uroczysty wieczor dla gosci kongresu zorganizowano
w mediolanskiej operze — La Scali. W programie wieczornego
koncertu wtoskich filharmonikow pod batutg Arlida Remmerteita
znalazty sie utwory Felixa Mendelssona-Bartholdy’ego, Franza
Josefa Haydna oraz Ludwiga van Beethovena. Gospodarzem kon-
certu byty koleje wtoskie FS.
W dzien po zakonczeniu kongresu dla zainteresowanych zor-
ganizowano zwiedzanie trzech obiektow:
1) zaplecze techniczne ETR 500 w Vicenza, gdzie zapoznano sie
z utrzymaniem taboru duzych predkosci;
2) Centrum Sterowania Ruchem w Mestre;
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Fot. 6. Uroczystosc zakorczenia kongresu odbyfa sie 9 listopada 2005 r., a w ra-
mach wystgpien koricowych podsumowanie przedstawit dyrektor wykonaw-

czy UIC Luc Aliadiere

3) budowa nowego mostu w poblizu Piacenzy na rzece Po (linia
duzych predkosci Mediolan — Bolonia), po ktérym mozliwy
bedzie przejazd z predkoscig 300 km/h i wigce;.

Uroczystos¢ zakonczenia kongresu odbyta sie 9 listopada
2005 r., a w ramach wystgpien koncowych podsumowanie przed-
stawit dyrektor wykonawczy UIC Luc Aliadiere (fot. 6). Kolejny
kongres duzych predkosci zorganizowany zostanie zgodnie z tra-
dycja za trzy lata, a jednym z potencjalnych organizatorow jest
Strasburg.
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