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Koncepcja elektronicznej ksiazki
czynnosci taboru (EKC)

Zarzadzanie procesem eksploatacji i utrzymania pojaz-
dow trakcyjnych na szczeblu centrali odbywa si¢ na pod-
stawie informacji zbieranych z poszczegolnych zakfadow
taboru. Zebrane informacje stanowig wkfad do potrzeb-
nych analiz wykonywanych przez techniczne komorki
centrali. Przetwarzanie tak duzej ilosci danych bez odpo-
wiednich narzedzi (programow komputerowych) jest cza-
sochtonne i znacznie utrudnione.

|

Artykut przedstawia koncepcje oprogramowania pozwalajacego
uja¢ w forme elektroniczng najbardziej istotne informacje doty-
czace pojazdow trakcyjnych, gromadzone w dokumentacji spo-
rzadzanej sposobem tradycyjnym.

Zrédtem informacji dla tego programu sa dyspozytury w za-
ktadach taboru, gdyz na biezaco:

B rejestrujg kazde przybycie pojazdu na teren zaktadu,

W 7zlecajg wykonanie przy nim planowych lub nieplanowych za-
biegoéw utrzymaniowych i sg informowane o ich zakonczeniu,

B decydujg o zatrudnieniu pojazdow.

Informacje dotyczace pojazdow trakcyjnych byty rejestrowa-
nie przez dyspozytury w Ksigzce czynnosSci pojazdow trakcyjnych
(rys. 1).

Do niej codziennie wpisywane byty tzw. kody czynno$ci okre-
$lajace rodzaj pracy wykonywanej przez pojazd oraz jego stan
techniczny. Tak zarejestrowane informacje stanowity podstawe do
opracowania analiz eksploatacyjnych i utrzymaniowych. Na jej
podstawie sporzadzano takze liczne sprawozdania o przeznacze-
niu dyspozytorskim, statystycznym i analitycznym oraz planowa-
no przeglady okresowe.

W trakcie prac nad projektem programu informatycznego,
czynnosci wykonywane w procesie eksploatacji i utrzymania po-
jazdow powigzano w tancuch zdarzen (rys. 2).

Przyjeto zasade, ze kazda czynnos$¢ przegladowa i naprawcza
w tym tancuchu podlegac bedzie rejestracji wraz z opisem przy-
czyn imiejsca jej wykonania (dokonanie przegladu, usunigcie
usterki itp.).

Konsekwencjg przyjecia takiej koncepcji byto uzyskanie moz-
liwosci $Sledzenia w sposob automatyczny tzw. codziennej sytua-
cji taborowej, bez wprowadzania dodatkowej okresowej sprawo-
zdawczosci.

ZD 0.1. Przybycie pojazdu na teren Zaktadu Taboru
(CM)

Po wjezdzie pojazdu na PK (punkt kontrolny) znajdujacy sie na
granicy CM obstuga Punktu Kontrolnego powiadamia telefonicz-
nie dyspozytora CM o przybycia pojazdu. Dyspozytor rejestruje
ten fakt w ksigzce wejscia-wyjscia. Sprawdza czy dla pojazdu jest
planowany przeglad okresowy. Zapoznaje sie z zapisami w ksigz-
ce poktadowej pojazdu z napedem — dacie i godzinie ostatnio
wykonanego przegladu kontrolnego i ewentualnych usterkach
zgtoszonych przez maszyniste.

ZD 1.1. Odstawienie pojazdu

do Sekeji Utrzymania Taboru

(Konieczno$¢ wykonania przegladu okresowego — PQ). W przy-
padku, gdy jest planowany przeglad okresowy, dyspozytor kieruje
pojazd do Sekcji Utrzymania Taboru na tory przegladowe,
a w ksigzce czynno$ci wpisuje kod przegladu okresowego.

ZD 1.2. Odstawienie pojazdu

do Sekeji Utrzymania Taboru

(Konieczno$¢ wykonania naprawy biezacej — NB). Jezeli z wpi-
sow w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem wynika, ze ko-
nieczne jest wykonanie naprawy biezacej, kiéra spowoduje wytg-
czenie pojazdu na ponad 24 godz., dyspozytor kieruje pojazd na
tory naprawcze.

ZD 1.3. Odstawienie pojazdu

do Punktu Utrzymania Taboru

(Konieczno$¢ wykonania przegladu okresowego — PK). W przypad-
ku, gdy nie planowano przegladu okresowego i pojazd jest spraw-
ny, a zachodzi potrzeba wykonania PK, dyspozytor kieruje pojazd
na punkt PRTE (Posterunek Rewizji Taboru Elekirycznego) lub
PPK (Punkt Przeglagdow Kontrolnych) dla pojazdow spalinowych.
ZD 1.4. Odstawienie pojazdu

do Punktu Utrzymania Taboru

(Konieczno$¢ usunigcia usterki). Jezeli nie planowano zabiegow
utrzymaniowych, natomiast wystgpita konieczno$¢ usuniecia
uszkodzen, dyspozytor kieruje pojazd na punkt PRTE
lub PPK. Jezeli naprawa zostanie wykonana, to kie-
rownik punktu kontrolnego powiadamia o tym fakcie
dyspozytora, ktdry planuje pojazd do pracy. Nato-

Seria T kndy copmed of cpinjare rodzsg
inr pejacd L e ey b, Miast, jezeli usuniecie uszkodzenia przekracza moz-
wmqu;;m”hm liwo$ci techniczne punktu przeglgdéw kontrolnych,
vl " proeglad ckresomy, to pojazd zostaje skierowany do naprawy w sekcji
L mpravrabistycs, zaktadu taboru. O kwalifikacji pojazdu do naprawy

oczellje naprawry rewrizyine]

decyduje kierownik punktu kontrolnego.

ZD 1.5. Odstawienie pojazdu

na tory postojowe

Jezeli nie planowano zabiegdw utrzymaniowych, nie
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sprawny technicznie, dyspozytor planuje

pojazd do pracy. Z I’nr:);::':l:e;a:ﬁllu : WykKonanie naprawy
ZD 2.0. Wykonanie naprawy biezacej | a biezqeej
operatywnie = PR
Jezeli w trakcie wykonywania przegladu kon-
trolnego lub przegladu okresowego zostata =] Odstawienie pojazdu do -
ujawniona usterka, to po jej usunigciu po- L s = | Sekcji Utrzymania Taboru '; Wykonanie PO
winna by¢ zgtoszona dyspozytorowi infor- N | Koniecznos¢ wykonania PO N
macja o wykonaniu naprawy biezgcej. Dys-
pozytor odnotowuje ten fakt i planuje pojazd T oo s
do pracy. & | Sekeji Utrzymania Taboru
ZD 2.1. Wykonanie PO N | Konieczno$é wyk. naprawy
Wykonanie przegladu okresowego jest od-
notowywane w ksigzce przegladow i napraw = —
o v : = — =
,blezaCyCh oraz W ksigzce poktadqweq p,o_ :E Punki:.tmlj::;:lpaoljl?s Tl:lb:ru g Wykonanie PK
jazdu z napedem. Ponadto, data i godzina N | Koniecznos¢ wykonania PK =
ukonczenia przegladu zostaje zgtoszona
dyspozytorowi. Po wykonaniu przegladu y
okresowego dyspozytor planuje pojazd do S| Wykonanie naprawy
pracy zgodnie z potrzebami eksploatacyjny- g Dp:;%‘:{. %
mi. W wyniku wykonania przegladu okreso-
wego moga zosta¢ ujawnione uszkodzenia < | Odstawienie pojazdu do
lub zuzycia podzespotow kwalifikujace po- L,/ ~ | Punktu Utrzymania Taboru
jazd do naprawy. O kwalifikacji pojazdu do E e e
naprawy decyduje mistrz w sekcji utrzyma-
nia taboru. ) w; | Odstawienie pojazdu na tory g ;
ZD 2.2. Wykonanie PK o 2 postojowe .zm:fl[;;.r?“; .
Fakt ukorczenia wykonania przegladu kon- N |Pojazd sprawny ukoriczyt prace s

trolnego zgtasza dyspozytorowi pracownik
kierujgcy pracg PRTE lub PPK. Dyspozytor

kieruje pojazd do dalszej pracy lub przezna- s Planowanie o Naprawa
cza pojazd do planowania. &|  pojazdu do pracy 2 :aﬁ’;‘:"‘ai‘;";;

W przypadku stwierdzenia uszkodzenia . -
podczas wykonywania PK, kiorego naprawa
jest mozliwa w trakcie wykonywania PK, = e = @l OoEkhwanic ne
zostaje ona wykonana. Jezeli natomiast za- : Z“;’:Jf::{'lfl“'e > z;a;]?::;.’l 2| skreslenie pojazdu
kres prac przy usuwaniu uszkodzenia prze- ™ i N zinwentarza

kracza mozliwosci czasowe i techniczne
zespotu przegladow kontrolnych, pojazd zo-
staje skierowany do naprawy biezacej w zaktadzie taboru. O kwa-
lifikacji pojazdu do naprawy decyduje kierownik punktu kontrol-
nego.

ZD 3.1. Naprawa w zaktadzie taboru

Pojazdy skierowane na tory naprawcze w zaktadzie taboru sg wy-
tgczone z ruchu. Jezeli zakres naprawy przekracza mozliwosci za-
ktadu taboru, pojazd moze by¢ skierowany do dalszej naprawy
w zakfadach naprawczych lub w stosunku do niego moze zostac
uruchomiona procedura skre$lenia z ilostanu pojazdow trakcyj-
nych. O kwalifikacji pojazdu do naprawy w zaktadach napraw-
czych decyduje naczelnik dziatu utrzymania, natomiast o podje-
ciu procedury skreslenia pojazdu decyduje komisja, ktorej
przewodniczy dyrektor zaktadu.

ZD 3.2. Naprawa w zaktadach naprawczych

Zakfady taboru przekazujg tabor do zaktadow naprawczych w celu
przeprowadzenia planowych napraw okresowych, powazniejszych
napraw awaryjnych, gwarancyjnych oraz napraw biezacych, prze-
kraczajgcych ich mozliwosci techniczne.

Rys. 2. tancuch zdarzeri w procesie utrzymania pojazdow trakcyjnych

ZD 3.3. Oczekiwanie na skreslenie pojazdu

z inwentarza

Jezeli pojazd nie nadaje sig do naprawy lub naprawa jest ekono-
micznie nie uzasadniona, to zostaje uruchomiona procedura skre-
Slenia pojazdu z ewidencji pojazdow trakcyjnych. Z inwentarza
moga by¢ rowniez skreslane pojazdy trakcyjne, ktorych stan czyni
je nieprzydatnym do pracy na PKP z uwagi na aktualny i perspek-
tywiczny brak pracy dla danego pojazdu (nadmiar pojazdow
w stosunku do potrzeb eksploatacyjnych) lub przestarzatg kon-
strukcije.

ZD 4.0. Planowanie pojazdu do pracy

Dyspozytor planuje pojazdy do pracy zgodnie z planem pracy po-
jazdow, tzw. turnusem i zamowieniami dodatkowymi.

ZD 4.1. Zatrudnienie pojazdu

Jezeli istnieje zapotrzebowanie na pojazd, dyspozytor kieruje go
do pracy i rejestruje to w swojej dokumentacji. Wydanie pojazdu
do pracy przez zaktad taboru nastepuje w chwili zgtoszenia pojaz-
du trakcyjnego na punkcie kontrolnym.
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ZD 4.2. Brak pracy dla pojazdu
Jezeli dla pojazdu nie jest planowana praca, stan pojazdu okre$la
sie jako pojazd wolny.

Pojazd trakcyjny moze by¢ wykazywany jako wolny tylko 15
dni, a nastepnie powinien by¢ oddany do pracy lub odstawiony
do zapasu krotkotrwatego lub dtugotrwatego. Odstawienie pojaz-
du trakcyjnego do zapasu krotkotrwatego zarzadza kierownik za-
ktadu taboru.

Post6j pojazdu trakcyjnego w zapasie krotkotrwatym nie po-
winien przekraczac 45 dni.

Odstawienie pojazdu trakcyjnego do zapasu dtugotrwatego
zarzagdza Centrala CARGO S.A. Czas postoju w zapasie dtugotrwa-
tym nie moze by¢ dtuzszy niz 12 miesiecy.

Ogolna charakterystyka programu

Zaprojektowany program nazwany zostat EKC — Elektroniczna

Ksigzka Czynnosci Pojazdow Trakcyjnych, gdyz jest on prze-

ksztatceniem tradycyjnej ksigzki czynnoSci w komputerowg baze

danych (rys. 3). Po zakonczeniu testow w lipcu 2004 r. zostat

wdrozony do eksploatacji przez PKP CARGO S.A.

Program zostat zbudowany na podstawie technologii Micro-
soft Visual Basic for Applications.

Program EKC ujmuje zagadnienia w dwoch etapach:

1) gromadzenia danych,

2) wykorzystania zgromadzonych danych.

Interfejs uzytkownika programu EKC podobny jest do interfej-
su uzytkownika typowych aplikacji Microsoft Office i dlatego ob-
stuga programu nie sprawiata trudnosci uzytkownikom z podsta-
wowg znajomoscig programow tego pakietu.

Program skfada sig z trzech rodzajow plikow:

1) jednego pliku o nazwie EKC, w ktdry jest wmontowany pro-
gram obstugi plikow baz danych, klucz kodujgcy informacje
i modut kontroli dostepu do plikow bazy danych,

2) dowolnej liczby plikow z rozszerzeniem mkj, bedgcych bazami
danych i zawierajacych informacje o pojazdach trakcyjnych
(obejmujgcych miesieczne okresy sprawozdawcze),

3) dowolnej liczby szablonéw raportow.

Wprowadzanie informacji do baz danych odbywa sig za po-
mocg generowanych przez program EKC okien dialogowych, wy-
posazonych w przyciski polecen, pola wyboru, listy rozwijane
i przyciski opcji. W ten sposob informacje w bazie danych sg
jednoznacznie okreslone, a sposob jej wpisywania do bazy znacz-
nie utatwiony.

W przedstawionym programie komputerowym wprowadzona
informacja jest wielokrotnie przetwarzana i weryfikowana, co za-
pewnia wysoki poziom ufnosci analiz na niej opartych.

Struktura programu
W celu zapewnienia przejrzystosci wykonywanych funkcji pro-
gram EKC zostat podzielony na moduty funkcjonalne.
® Modut ewidencyjny umozliwiajacy:
— ewidencje czynnos$ci pojazddw trakcyjnych,
— rejestracje uszkodzen,
— ewidencje prac utrzymaniowych.
® Modut analityczny stuzacy do tworzenia raportow.
® Modut planistyczny umozliwiajgcy planowanie przegladow
okresowych.
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® Modut zwigzany z bezpieczenstwem, sprawdzajgcy uprawnie-
nia dostepu do programu iumozliwiajgcy wydawanie tych
uprawnien.

Program EKC nie dziata w otoczeniu systemow informatycz-
nych PKP izwigzku z tym nie korzysta z danych zawartych w in-
nych systemach ani tez nie dostarcza danych dla innych aplika-
cji. Gromadzi natomiast informacje, kiore nie sg dostepne
w zadnym innym systemie.

EKC tworzy sprawozdania w postaci plikow Excela, dzigki
czemu s3 one przygotowane do dalszego przetwarzania, bez
koniecznos$ci stosowania konwerterow formatow plikow. Jest to
bardzo istotna cecha, gdyz wszystkie informacje potrzebne do
wykonania jakichkolwiek obliczen czy tez analiz, pozyskane z in-
nych systemoéw PKP, s3 transferowane do Excela i w nim prze-
twarzane.

Nalezy zaznaczy¢, ze informacje z programu EKC mogg by¢
przesytane do innych programow informatycznych, np. Hurtowni
danych.

Modut ewidencyjny

W module tym rejestrowane sg informacje o przebiegu pracy kaz-
dego pojazdu i zabiegach utrzymaniowych wykonanych w kazdym
pojezdzie w poszczegolnych dniach okresu sprawozdawczego.

Sg to informacje dotyczace miedzy innymi:

— napraw biezgcych, gwarancyjnych i awaryjnych,

— przegladow kontrolnych okresowych i przeglgdow sezono-
wych,

— uszkodzen, jakie wystapity na poszczegodlnych pojazdach i se-
riach taboru,

— uszkodzen na poszczegolnych zespotach i podzespotach po-
jazdow trakcyjnych.

Informacje te umozliwiajg sporzadzenie pefnego obrazu wy-
korzystania pojazdow trakcyjnych, opisu stanu technicznego po-
jazdow oraz dajg mozliwo$¢ sporzagdzania biezacej sytuacji tabo-
rowej na cafej sieci.

1. Rejestracja czynnosci
Rejestracja czynnoSci polega na wpisaniu kodu czynno$ci do ta-
beli (rys. 3) podobnej do tradycyjnej ksigzki czynnosci.

Nagtowki wierszy tabeli zawierajg serie i numer pojazdu trak-
cyjnego, a kolumny majg w nagtowkach date oraz dzien tygo-
dnia.

Komorki tabeli stuzg do wpisywania kodu stanu pojazdu trak-
cyjnego, rejestracji uszkodzen i przeglagdow kontrolnych.

Komorki tabeli mozna wypetniac tylko za pomocg przybornika
(rys. 4).

Wprowadzanie kodow za pomocg takiego narzedzia zapewnia
unifikacje informacji dla wszystkich zaktadow taboru, utatwiajgc
pozniej prowadzenie analiz na szczeblu centrali. Ponadto wpro-
wadzanie danych zajmuje mniej czasu i wyklucza pomyfki.

Informacje w ksigzce czynno$ci mogg by¢ sortowane wedtug
dowolnie wybranego klucza.

Pola przeznaczone do wypetniania sg tak sformatowane, aby
eksponowaty pojazdy na gwarancji po naprawie okresowej, ktore
zgodnie z zasadami przyjetymi w PKP CARGO S.A. powinny by¢
zatrudnione do obstugi pociggéw w pierwszej kolejnosci
(rys. 5).
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Rys. 3. Przykfadowe okno edycji programu EKC

Pasek tytulowy
z serig i numerem pojazdu

Nazwy przegladow : 'NB
na przyciskach —_—
zalezne sg od rodzaju < : w | NR | NR
planowanego przegladu T __lﬂ_ . m
Pole przyciskow m S
wpisujacych kody RU | RU
czynnosci pojazdu W &
Przesuwa migjsca wpisu —_—
kodu o jeden wiersz 06 | 06

w dol i w gore ow | ow |
Przesuwa czesé robocza ksiazki o Fac] .

Czynnosci w prawo, e [P »
iwlewo -

byly wprowadzane na tym pojezdzie
w dniu poprzednim.

Lista wyboru, do
rejestracji informacji
0 miejscu wykonania

naprawy

umozliwiajace
rejestracje uszkodzen.

Rys. 6. Okno dialogowe umozliwiajace wprowadzenie informacji
0 uszkodzeniach pojazdu

Powoduje przepisanie kodu
czynnosci z dnia poprzedniego

Usuwa kod
z zaznaczonej komorki

/m

Seria i numer pojazdu , NBw CM Krakow

Rys. 4. Przybornik do wpisywania kodow czynnosci

Pojazd na gwarancji
do 19 listopada

Rys. 5. Wyeksponowanie pojazdu w okresie gwarancyjnym

Program jest interaktywny — $ledzi proces wprowadzania in-
formacji i sprawdza czy wpisywane dane sg wtasciwe (zgodne ze
stownikiem). Jezeli stwierdzi nieprawidtowos$¢, to za pomocq
okien dialogowych informuje uzytkownika o btedzie, podajac jed-
noczesnie sposob jego skorygowania.

rodzaj czynnodci i gdzie wykonana
Rodzaje uszkodzen

Liczba dni od osiamicﬁ//*

przegladu okresowego

Rys. 7. Komunikat opisujacy stan pojazdu

Szybki dostep do zarejestrowanych informacji (przydatny
podczas przegladania ksigzki czynnos$ci) jest mozliwy po zazna-
czeniu prawym przyciskiem myszy komorki, w ktérej znajduje sie
kod czynnosci.

Rozkodowana informacja ma postac komunikatu (rys. 7) za-
wierajgcego szczegotowe informacje dotyczace stanu techniczne-
go pojazdu.
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Sytuacja dobowa na dzien 2003-02-12 Do ochrony informacji zarejestrowa-
Seria | Nr poj. Rodza'j . flosci fini tlosci dni Uszkodzenia Uwagi nych V‘_lbaza(.:h danych‘ program EKC ma
g SZymosel | postoju od ostat. PO - . zabezpieczenia przed nielegalnym skopio-
EP07| 172 NB 7 10 silnik trakcyjny waniem. W przypadku skopiowania go na
EU07| 95 NB 12 17 przetwornica, wyla cznik szybki inny komputer, program nie daje sie uru-
chomic.
Uprawnienia dostgpu do programu no-
Rys. 8. Przykiad raportu , Sytuacja Taborowa” wemu uzytkownikowi moze udzieli¢ osoba,
kidra posiada juz taki dostep.
Modut analityczny
Zadaniem modufu analitycznego jest generowanie raportow EKC K
0 charakterze sprawozdan na podstawie informacji zawartych Prasze podat nazwisko i hasta,
w bazach. aby uzyskat dostep do pliku " k",
Tworzenie raportu polega na otwarciu wczesniej przygotowa- .
nego szablonu i automatycznym wypetnieniu go przez program L2
EKC. I Kowalski OK
Jako przyktad przedstawiono raport ,Sytuacja Taborowa” Hasto
(rys.8). Jest to wykaz pojazdoéw wybranych wedtug zadanego klu- . Anuluj
cza, poszerzony o informacje o ich stanie technicznym. I
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Obecnie tworzone s raporty
— sytuacja taborowa — sporzadzane do potrzeb zaktadow
taboru,
CDP11 — sprawozdanie z wykorzystania pojazdow trakcyjnych —
sporzadzane w PKP CARGO SA przez Dyspozyture,
C1 — sprawozdanie z ilostanow pojazdow trakcyjnych — spo-
rzagdzane w PKP CARGO SA przez Wydziat Eksploataciji
Pojazdow Trakcyjnych.
Ze wzgledu na rozlegto$¢ tematyczng zagadnien objetych
programem EKC mozliwe jest sukcesywne wdrazanie nowych ra-
portow.

ST

Modut planistyczny
Planowanie przeglagddw odbywa sie wedtug zasad zawartych w /n-
strukcji o utrzymaniu elektrycznych i spalinowych pojazdéw trak-
cyjnych Mt-32. Modut rozpoznaje rodzaj cyklu przeglgdowego dla
danego pojazdu, oblicza liczbe dni czynnych po ostatnim prze-
gladzie oraz wyznacza date wykonania nastepnego przegladu.
Dla wyeksponowania zblizajgcego sie terminu wykonania
przegladu okresowego (PO), zmieniany jest format daty planowa-
nego przegladu oraz format komorek, w ktérych powinien by¢
wpisany kod przegladu (rys. 9).
Dla pojazdow trakcji spalinowej program okresla rowniez ro-
dzaj planowanego przegladu (P1, P2, P3).

Seria g ([ 17lut | 18lut | 18 jut | 20 jut
= ;g\ & cr [ad
Wpisane kody II ?2: r/ VTV I ; = F'TD
stanu pojazdu I e ‘2[/1"‘]" ;/J -
=) MR W[ W
Zaznaczone pola 1\ ps/| ps Ps
planowanego PO=——{emos— e fs— 4 Ps

Rys. 9. Sposob zaznaczania miejsca planowanego PO w ksigzce czynnosci

Modut bezpieczenstwa

W celu zabezpieczenia informacji zawartych w bazach danych
,.mkj”, pliki te moga by¢ otwierane tylko za poSrednictwem
programu EKC. Otwarcie nastepuje po podaniu hasta dostepu za
pomocg pola dialogowego (rys. 10)

s 12/2005

Rys. 10. Pole dialogowe Zadajace podania nazwiska i hasta dostepu

Architektura programu
Architekture programu przedstawiono na rysunku 11. Uzytkowni-
kami programu w strukturze PKP CARGO S.A. sa:
W zaktady taboru,
B Ekspozytury Gtownej Dyspozytury Centrali PKP CARGO S.A.,
m Wydziaty Centrali PKP CARGO S.A.

Liczba komputerdw na poszczegdlnym poziomie nie jest
ograniczona.

Do przesytania informacji miedzy poszczeg6inymi komarka-
mi organizacyjnymi wykorzystywana jest poczta e-mail.

Program na poziomie zaktadu taboru
Gtownym zrodtem informacji o taborze jest dyspozytor zakfadu
taboru, ktory na biezgco wprowadza informacje dotychczas reje-
strowane sposobem tradycyjnym. Z informacji tych korzystajg
dziaty napraw taboru i dziaty eksploatacji, do ktdrych informacija
trafia w postaci raportéw lub wypetnionych baz danych.
Ponadto dla dyspozytora program jest narzedziem wspoma-
gania decyzyjnego, gdyz:
— umozliwia szybki dostep do informacji wczesniej wprowadzo-
nych przez wspotpracownikow,
— optymalizuje planowanie przegladow okresowych i przypomi-
na o terminach ich wykonania.
Kopie zarejestrowanych informacji wysytane sg do Ekspozy-
tury Gtéwnej Dyspozytury i do Centrali PKP CARGO S.A.

Program w Ekspozyturze Gtéwnej Dyspozytury
Przetwarzanie danych na tym poziomie polega na zebraniu plikow
z podlegtych zaktadow taboru, a nastepnie automatycznym scale-
niu ich w jeden plik, sporzadzeniu sprawozdaniu CDP-11 i prze-
kazanie go do Gtownej Dyspozytury.

Scalenie i przekazywanie raportow odbywa sie:
— cyklicznie (np. raz na dobe),
— na zadanie (dla informacji o charakterze doraznym).

Bazy danych na tym poziomie stanowig zrodto informaciji
0 ostatnio wykonanych PK na pojazdach, liczbie pojazdow spraw-
nych oraz wolnych od pracy w podlegtych zaktadach taboru. Da-
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ne te sg niezbedne przy precyzyjnym plano-
waniu obstugi trakcyjnej pociggow.

Program w Gtéwnej Dyspozyturze
Sprawozdanie CDP11 otrzymane w formie
elektronicznej z podlegtych  Ekspozytur
Gtownej Dyspozytury umozliwia szybkie ze-
stawienie informacji sporzadzanych dla Za-
rzadu PKP CARGO S.A. i do Centrum Kiero-
wania Przewozami PKP PLK SA.

Proces pozyskiwania informacji zajmuje
zdecydowanie mniej czasu niz sposob tra-

dycyjny.

Program w Centrali PKP CARGO SA
Bazy danych zawierajgce informacje o po-
jazdach w podlegtych zakfadach taboru sg
taczone w jedng baze danych i dostarczajg
informacji o wszystkich pojazdach w spétce
PKP CARGO S.A.

| Drlal |
| w Zak TV 7 j
P]wfrwkn d}spuz}tors}.u. |

w Zakladzie Taboru podlegle
dyspozytorowi keordynujacemu

)
b
Placowka dyspozytorska i
w Zakladzie Taboru podlegla
dyspozytorowi koordynujacemu

Gléwna
Dyspozytura
[ Wydzal | [ Wydzal
| l:tmmanla Taboru Ikspkmaql Pojazdow
Trakcyjne; /ﬁ Trakeyjnych
Ekspo: ra E spozytura
Giownej Dygpozytury. | ! | Glowne§, Dyspozytury
Dyspozytor koordyrGjacy E Dyspozytor koord¥nujacy : Dyspoytor koordynujacy
w Zak*adzne boru w Zakladzie Aaboru w Zakladzie Taboru
[ Dzl | Dzial Dzial ' [ Daial Dzial
El.splua.m.jl Napraw . Eksploatacji Napraw Eksploatacji
w 7-81- Tab. w Zak. Tab ™y Zak. Tab. | | | wZak. Tab, ; Zak. Tab.

Placowka dyspozytorska
w Zakladzie Taboru podlegla
dyspozytorowi koordynujacemu

Zintegrowanie duzej liczby danych w do-
kumencie elektronicznym otworzyto naste-
pujgce mozliwosci:
optymalizacji okresow miedzyprzegladowych i miedzynapraw-
czych;
oceny jakosci wykonanych napraw okresowych przez poszcze-
golne zakfady naprawcze oraz oceny ich rzetelnosci w wyko-
nywaniu napraw gwarancyjnych;
wykreowania ogolnosieciowego systemu rejestracji uszkodzen
wytypowanych podzespotow, ktére majg duzy udziat w kosz-
tach utrzymania lub duzy wptyw na bezpieczenstwo i awaryj-
nos¢ pracy;

Sledzenia zachowania sie wybranych zespotow i podzespotow
w funkcji czasu lub funkcji przebiegow kilometrowych;
budowy kompleksowego systemu oceny jakosci wykonania
przegladow i napraw;

kontrolowania jakosci wykonania przegladow okresowych
przez poszczegolne zaktady taboru, na podstawie liczby awarii
wystepujacych w okresie miedzyprzeglagdowym;

szybkie odtworzenie historii pojazdu do celdow analitycznych
i planistycznych dzieki ewidencjonowaniu na biezgco zdarzen
zwigzanych z pracg pojazdu i jego awaryjnoscig;
uproszczenia sprawozdawczosci eksploatacyjnej
zdawczos$ci zwigzanej z procesem utrzymania taboru.

i sprawo-

Uwagi koncowe

Program EKC ujat w przystepng forme bardzo ztozony zespot za-

gadnien dotyczacych pracy dyspozytury oraz organizacji procesu

eksploatacji i utrzymania pojazdow trakcyjnych. Zmniejszyt czas
dostepu do informacji i poszerzyt mozliwosci ich przetwarzania.

Ponadto cechujg go nastepujgce zalety:

m niskie koszty wdrozenia programu — pod instalacje programu
EKC wykorzystano istniejgca baze sprzetu informatycznego;

B mozliwos¢ szybkiego wdrozenia — program nie wymagat zmian
adaptacyjnych w przeciwienstwie do programéw uniwersal-
nych, obejmujacych zagadnienia utrzymania w transporcie
zardwno szynowym, jak i drogowym, czy tez programow funk-
cjonujacych w zagranicznych zarzadach kolejowych;

Rys. 11. Architektura programu

tatwo$¢ obstugi
mocg myszy;
niezawodno$¢ dziatania podczas przerw w potgczeniach trans-
misyjnych lub ograniczonej predko$ci transmisji (w poréwna-
niu do programéw sieciowych);

modutowos$¢ programu — umozliwiajgca pdzniejszg jego mo-
dyfikacje i rozbudowe;

zwigkszenie stopnia ufnosci danych wykorzystywanych do
analiz — proces pozyskiwania informacji polega na wypetnia-
niu baz danych, a wszystkie obliczenia odbywajg sie automa-
tycznie; zlikwidowane zostaty wszelkie btedy powstajgce przy
wykonywaniu czynno$ci rachunkowych.

Przedstawiony program stanowi punkt wyjscia do dalszych
prac nad rozwojem informatyzacji procesu eksploatacji i utrzyma-
nia pojazdow trakcyjnych

— wiekszo$¢ operacji jest wykonywana za po-

a
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