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Funkcje specyfikacji TAF TSI — tryb
planowania i przygotowania pociagu

W tts 1-2/2005 opisano idee technicznych specyfikacji
dla interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych (TSI CR), zwfaszcza Techniczne Spe-
cyfikacje Interoperacyjnosci dla Podsystemu Aplikacji Te-
lematycznych dla Przewozow Towarowych — TAF TSI. Ni-
niejszy artykut stanowi kontynuacje tematyki TAF TSI
i jest probg przyblizenia poszczegolnych funkcji, ktore sg
przedmiotem opisu TAF TSI. W swietle istotnych wyma-
gan uzytkownikow, co do zakresu funkcjonalnego i tech-
nicznego ,,Podsystemu aplikacji telematycznych dla prze-
wozow towarowych” przyjeto, ze istotne grupy informacji
i danych sg skoncentrowane wokdt pewnych ustug, ktore
sq okreslone jako podstawowe parametry.

|

Charakterystyka podsystemu

Transeuropejski system kolei konwencjonalnych, do ktérego ma
zastosowanie dyrektywa 2001/16/EC i ktérego czescig jest pod-
system aplikacji telematycznych, jest systemem zintegrowanym,
ktory jest poddawany weryfikacji na kazdym etapie jego rozwoju.
Spdjnos¢ systemu bedzie sprawdzana w szczegdlnosci w stosun-
ku do specyfikacji podsystemu, jego interfejsu z systemem,
z ktorym ma byc integrowany, jak rowniez zasady eksploatacji
i utrzymania.

W trakcie definiowania procesu przewozowego wyodrebniono
istotne grupy informacji i danych, ktore muszg by¢ wymieniane
miedzy roznymi RU a IM (rys. 1) w celu zapewnienia interopera-
cyjnosci.

Biorgc pod uwage wszystkie stosowne istotne wymagania,
podsystem aplikacji telematycznych dla przewozéw towarowych
jest charakteryzowany przez:

m Consignment Note data — dane z listu przewozowego,

®m Path Request — zamowienie drogi,

W Train Preparation — przygotowanie pociagu,

® Train Running Forecast — przewidywane przemieszczanie po-

ciagu,

m Service Disruption Information — informacje o obstudze zakté-
cen,

® Train Location — lokalizacja pociagu,

m Wagon/Intermodal unit ETI/ETA — przewidywany czas wymia-
ny/przewidywany czas przyjazdu wagonu/jednostka intermo-
dalna,

® Wagon Movement — przewz wagonu,

B |nterchange Reporting — raportowanie wymiany,

m Data Exchange for Quality Improvement — wymiana danych dla
poprawy jakoSci,

® The Main Reference Data — gtdwne dane referencyjne,

| Various Reference Files and Databases — rozne zbiory referen-
cyjne i bazy danych,

m Electronic Transmission of Documents — elektroniczna trans-
misja dokumentow,

m Networking & Communication — podtgczenia sieciowe i ko-
munikacja.

Dane z listu przewozowego

Elektroniczny list przewozowy zawiera dane, jakie muszg byc
przestane przez klienta do integratora ustug (LRU). Sg to informa-
cje potrzebne do przewiezienia przesytki od nadawcy do odbior-
cy. LRU musi uzupetnic te dane o dodatkowe informacje, ktore sa
Zwigzane z procesem realizowanym na stacji nadania. Informacje
te pogrupowane zostaty ze wzgledu na poszczegdlnych uczestni-
kow biorgcych udziat w procesie przewozowym. (RU — ktory jest
operatorem nadajacym przesytke, RU — tranzytowy, RU — docelo-
wy). W istocie zamowienie wagonu jest pierwotnym podzbiorem
informacji listu przewozowego. Musi by¢ ono przekazane do
wszystkich RU wtgczonych w tancuch transportowy i stanowi
wsad do zamowienia ad hock na droge przewozu (rozdziat 4.2.2
TAF TSI: Zamowienie drogi). Zamowienie wagonu musi zawiera¢
potrzebne RU informacje do wykonania przewozu do nastepnego
punktu przekazania do kolejnego RU. Dlatego zawarto$¢ jego jest
zalezna od roli jaka petni przedsigbiorstwo kolejowe: RU Nadaw-
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Rys. 1. Przyktad wspdtdziafania europejskiego transportu kolejowego
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ca-, RU Tranzytujgce- lub RU Dostawy (ORU, TRU, DRU) i wow-

czas rozrozniamy zamowienie wagonow dla przedsiebiorstwa

kolejowego:

m jako nadawcy — Wagon Order for the Origin Railway Underta-
king (ORU);

m tranzytujgcego — Wagon Order for the Transit Railway Underta-
king (TRU);

m dostawy — Wagon Order for the Delivery Railway Undertaking

(DRU).

Zasadniczg zawarto$¢ zamowienia wagonu stanowig:

— informacje o nadawcy i odbiorcy,
— informacje o drodze przewozu,

— identyfikator przesyfki,

— informacje o wagonie,

— informacje o miejscu i czasie.

Wybrane dane z listu przewozowego muszg by¢ dostepne dla
wszystkich partneréw w tancuchu transportowym, wtgczajac w to
klientow (np. IM, uzytkownik wagonu...), w szczegdlnosci s3 to
dane dotyczace wagonu takie, jak:

— masa tadunku (brutto),

— kod towaru CN/HS,

— informacje o towarze niebezpiecznym,
— jednostka transportowa.

Zamdwienie drogi

Droge pociggu definiujg dane z zamowienia, zatwierdzone i aktu-

alnie sktadowane dla charakterystyki drogi pociggu lub jego od-

cinka. Podany opis definiuje informacije, jakie majg by¢ dostepne
dla zarzadzajacego infrastrukturg, tj. zasadnicze dane o drodze
pociagu.

m |dentyfikator drogi pociggu (numer drogi pociggu). Droga po-

winna uwzgledniac planowane wykorzystanie przepustowosci od-

cinkow linii lub aktualnie przydzielone odcinki linii dla pociggow
na planowanej trasie. Doktadnos$¢ zalezy od przyjetego sposobu

planowania przez IM.

®  Punkt poczatkowy drogi, ktory oznacza miejsce, gdzie droga

rozpoczyna sie, a tgcznie z datg i czasem wyjazdu okresla pocigg

na tej drodze.

m Punkt przeznaczenia w drodze pociggu oznacza miejsce,

gdzie droga pociggu konczy sie, a w potgczeniu z datg i czasem

okre$la pocigg, ktory przybedzie na stacje przeznaczenia.

®m QOpis odcinka podrdzy, ktory definiujg dane dostarczone przez

IM dla kazdego odcinka trasy — od poczatku do pierwszego po-

Sredniego punktu zatrzymania, kolejne posrednie punkty zatrzy-

man do koncowego punktu zatwierdzonego przewozu. Opis ten

zawiera:

— posrednie punkty zatrzyman lub inne wyznaczone punkty za-
trzyman wzdtuz proponowane;j trasy z okresleniem daty i czasu
przyjazdu, odjazdu lub przejazdu przez ten punkt i kodu dzia-
talno$ci, ktory definiuje czynno$ci, jakie majg by¢ podjete na
tym punkcie drogi;

— identyfikator IM odpowiedzialnego za zarzadzanie ruchem na
danym odcinku i identyfikator IM odpowiedzialny za zarzadza-
nie ruchem na nastepnym odcinku przewozu;

— 0pis wyposazenia pociagu (systemu sterowania, system radio-
wy itp.), ktére musi by¢ kompatybilne z wyposazeniem infra-

struktury, zeby pociag byt w stanie korzystac z trakcji, systemu
sterowania i porozumie¢ sie z kontrolg ruchu IM;

— dane zwigzane z pociggiem dla odcinka przewozu: maksymal-
na masa, maksymalna dtugos¢, maksymalna predkosc, mak-
symalne obcigzenie przypadajgce na o$, minimalna sita ha-
mowania, maksymalna masa przypadajgca na 1 m, informacje
dotyczace szerokoSci torow, identyfikatory towaréw niebez-
piecznych;

— numer trasy;,

— dodatkowe czasy przejazdu przez odcinki trasy pozwalajace na
powrot w przypadkach problemow z trasg itp.

m  Kontrakt na przejazd: zanim pocigg wyruszy na odcinek prze-

wozu dane muszg zosta¢ uaktualnione i mie¢ kompletne, aktualne

wartosci. Tryb wykonania jest niezalezny od trybu planowania.

1. Zamdwienie trasy w skroconym trybie

Z powodu wyjatkow w czasie przejazdu pociggu lub pilnego za-
potrzebowania na transport, przedsigbiorstwo kolejowe musi miec¢
mozliwo$¢ uzyskania natychmiastowej trasy przewozu.

W pierwszym przypadku, natychmiastowe dziatania mogg by¢
rozpoczete, wskutek czego aktualny sktad pociggu moze by¢ roz-
poznany z listy.

W drugim przypadku, przedsigbiorstwo kolejowe musi do-
starczy¢ zarzadzajgcemu infrastrukturg wszystkie niezbedne dane
dotyczace zamawianego pociggu, zeby mozna byto dostosowac
pocigg do charakterystyk infrastruktury i dokona¢ przewozu. Te
dane sg w zasadzie podane w zatgczniku do listu przewozowego
w zamowieniach wagonow.

Podstawg umowy na trase przejazdu pociggu w trybie natych-
miastowym jest dialog miedzy wszystkimi RU i IM (rys. 2) uczest-
niczacymi w danym przewozie. W artykule 13 dyrektywy 2001/14/
/EC przewidziano dwa ogolne wazne scenariusze, ktére moga by¢
wyrdznione na infrastrukturach kilku IM:

Nadanie
RUT) ¢ RU(2) E RU@3)
| A F
| IM(1 IM(2 | v T v |
D

Przeznaczenie

Rys. 2. Przyktadowy scenariusz zamdwienia trasy pociagu

m Scenariusz A: RU kontaktuje sie bezposrednio z wszystkimi
wtaczonymi w przewoz IM lub poprzez 0SS" (przypadek B), by
zorganizowac trase przewozu. Rowniez w przypadku, gdy RU ope-
ruje pociggiem na catej trasie przewozu, stosownie do artykutu
13 dyrektywy 2001/14/EC.
m Scenariusz B: Kazde RU zaangazowane w przew6z kontaktuje
sie bezposrednio z lokalnym IM lub za posrednictwem 0SS, by
zamOwic odcinek trasy przejazdu pociagu.

W obu scenariuszach w procedurze zamawiania w trybie skro-
conym towarzyszy dialog miedzy RU i IM, wigczonymi w przewoz.

Ten dialog z RU konczy sie komunikatem potwierdzajagcym
trase przewozu lub komunikatem odrzucajagcym zamowienie trasy.
Komunikat odwotania trasy dla RU musi by¢ zawsze przekazywa-
ny z komunikatem szczegotow trasy. Jesli IM nie moze obstuzy¢
zamowienia z nowg propozycja zawartg w komunikacie szczego-

) One Stop Shop (0SS) — w ramach wspéipracy zarzgdzajacych infrastrukturg okreslono jeden punkt kontaktowy dla klientow do: zamawiania okreslonej
drogi w przewozach miedzynarodowych, monitorowania przewozu na cafej trasie, fakturowania przez IM dostepu do drogi dla pociggu.
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tow trasy, musi przesta¢ do RU komunikat szczegotow trasy ze
wskazaniem ,,brak alternatyw”, ktory konczy dialog z IM.

Czy trasa byfa zamoéwiona w diugoterminowym planowaniu,
czy w trybie skroconym RU, ma zawsze mozliwo$¢ skasowania
zamowionej trasy.

Opierajac sie na uzgodnionej trasie, RU moze oczekiwac, ze
zamowiona trasa bedzie dostepna. Dlatego jesli cokolwiek sig
wydarzy, ze zamowiona trasa nie jest dalej dostepna, IM tak szyb-
ko, jak to jest mozliwe musi otym fakcie poinformowa¢ RU.
Przyczyng tego moze by¢ na przyktad przerwa w ruchu na trasie.
Taka sytuacja moze sie zdarzy¢ w dowolnym czasie miedzy za-
kontraktowaniem pociggu a jego wyprawieniem. IM jest zobligo-
wane do wystania alternatywnej propozycji razem z zapisem, ze
trasa ,nie jest dostepna”. Jesli trasa jest niedostepna, IM musi
wystac propozycje tak szybko, jak to jest mozliwe. Z komunika-
tem ,trasa jest niedostepna” rozpoczyna sie, z inicjatywy IM, no-
wy dialog w celu uzgodnienia nowej trasy.

W ogole, jesli adresat zamowienia lub zapytania nie moze
udzieli¢ odpowiedzi w czasie rzeczywistym, musi poinformowac
nadawce komunikatu, np. komunikatem szczegoty trasy, ze odpo-
wiedz nie moze by¢ wystana natychmiast.

2. Komunikat zamdwienia trasy

Zamowienie trasy pociggu skfadane przez RU do IM musi za-

wierac:

W punkt wyjazdu na trase: miejsce, z ktérego rozpoczyna sie tra-

sa pociggu;

date/czas wyjazdu na trase, w ktorym jest zamowiona trasa;

punkt przeznaczenia trasy — miejsce zakonczenia trasy pociggu;

date/czas przyjazdu do punktu przeznaczenia trasy;
zamowiony odcinek przewozu:

— posrednie punkty zatrzymania lub inne punkty wyznaczone
wzdtuz proponowanej trasy z data/czasem, w ktorych propono-
wany pociag powinien przyby¢ i z ktérych powinien wyjechac;
niewypetniony wskaznik oznacza, ze pocigg sie nie zatrzymuije;

— dostepne wyposazenie w pociagu: rodzaj trakcji, system ste-
rowania, wtgczajac poktadowe wyposazenie radiowe;

— masa pociggu;

— dtugosc¢ pociggu;

— uzywany system hamowania i wykonane hamowania;

— maksymalna predko$¢ pociggu;

— maksymalne obcigzenie osi w pociggu;

— maksymalna masa na 1 m;

— informacje dotyczace wyjatkow w szerokosci toru;

— kod UN/RID odnoszacy sie do towaréw niebezpiecznych;

— definicje dziatan, jakie bedg podjete na stacjach posSrednich
drogi przewozu;

— odpowiedzialne RU: identyfikator RU odpowiedzialnego za po-
cigg na biezacym odcinku przewozu;

— odpowiedzialny IM: identyfikator IM odpowiedzialnego za po-
cigg na biezacym odcinku przewozu;

— nastepny odpowiedzialny IM: identyfikator IM odpowiedzial-
nego za pocigg na nastepnym odcinku przewozu (jesli jest
jakis).

Do wsparcia informacyjnego przygotowania zamowienia trasy

RU moze udzieli¢ konsultacji na stosowny odcinek sieci w celu

sprawdzenia czy dane o pociggu moga by¢ zastosowane do infra-

struktury. Dane takie, jak informacje o towarach niebezpiecznych
takze muszg by¢ wziete pod uwage.

68 #fs 11,2005

B informatyka BN

Uzytkownik wagonu musi da¢ RU dostep do technicznych da-
nych wagonu.

RU musi sam zapewnic¢ dostep do zbiorow referencyjnych,
np. do zbioru danych referencyjnych o towarach niebezpiecznych.

3. Komunikat szczegdty drogi

Ten komunikat jest odpowiedzig IM na komunikat ,zamowienia

drogi” przestany przez RU. W przypadku, gdy IM nie moze obstu-

zy¢ komunikatu ,zamowienia drogi”, musi wysta¢ komunikat

,S2Czegoty drogi” z dopiskiem ,brak alternatyw”. W innym przy-

padku musi udzieli¢c odpowiedzi na zamdwienie RU przez wysta-

nie z powrotem numeru trasy wraz z tymi samymi danymi jak

w komunikacie ,,zamowienia drogi”, lecz by¢ moze ze zmieniony-

mi wartosciami.

Alternatywna propozycja IM musi zawiera¢ nastepujgce dane:

B nowy numer trasy;

B punkt wyjazdu na trase: miejsce, z ktérego rozpoczyna sie tra-
Sa pociagu;

W date/czas wyjazdu na trase, w ktorym jest zamowiona trasa;

W punkt przeznaczenia trasy, tj. miejsce zakonczenia trasy po-
ciagu;

W date/czas przyjazdu do punkiu przeznaczenia trasy;

m zmodyfikowany odcinek przewozu:

— posrednie punkty zatrzymania lub inne punkty wyznaczone
wzdtuz proponowane;j trasy z datg/czasem, w ktérym propono-
wany pocigg powinien przyby¢ na punkty posrednie i z ktorych
powinien wyjechac; niewypetniony wskaznik oznacza, ze po-
cigg sie nie zatrzymuije;

— dostepne wyposazenie w pociggu: typ trakcji, system sterowa-
nia, wigczajac poktadowe radiowe wyposazenie;

— masa pociggu;

— dfugosc pociggu;

— uzywany system hamowania i wykonane hamowanie,

— maksymalna predko$¢ pociagu;

— maksymalne obcigzenie osi w pociaggu;

— maksymalna masa na 1 m;

— informacje dotyczace wyjatkow w szerokosci toru;

— kod UN/RID odnoszacy sie do towaréw niebezpiecznych;

— definicje dziatan, jakie bedg podjete na stacjach poSrednich
drogi przewozu,

— odpowiedzialne RU: identyfikator RU odpowiedzialnego za po-
cigg na biezacym odcinku przewozu;

— odpowiedzialny IM: identyfikator IM odpowiedzialnego za po-
cigg na biezacym odcinku przewozu;

— nastepny odpowiedzialny IM: identyfikator IM odpowiedzialne-
go za pocigg na biezacy i nastepnym odcinku przewozu (jesli
jest jakis).

4. Komunikat potwierdzenia drogi

Ten komunikat musi by¢ wystany z RU do IM akceptujgcy propo-
nowang droge na pierwotne zamowienie RU. Po tym komunikacie
droga jest zarezerwowana. Komunikat ten zawiera:

W numer trasy do identyfikacji drogi przewozu,

punkt wyjazdu na trase: miejsce, z ktdrego rozpoczyna sie tra-
sa pociagu,

date/czas wyjazdu na trase, w ktérym jest zamowiona trasa,
punkt przeznaczenia trasy,

date/czas przyjazdu do punktu przeznaczenia trasy,

wskaznik, ze RU zaakceptowato droge przewozu.
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5. Komunikat odmowy przyjecia drogi
W przypadku odmowy proponowanej drogi podanej przez IM
w komunikacie ,szczegoty drogi”, RU musi wysfa¢ komunikat do
IM, zeby poinformowac, ze trasa proponowana w komunikacie
,826zegotow drogi” nie jest zaakceptowana. Komunikat ten za-
wiera:
® numer trasy do identyfikacji drogi przewozu,
W wskaznik odmowy przyjecia drogi.
Jako dodatkowe moga by¢ wystane nastepujace dane:
B punkt wyjazdu na trase, z ktérego rozpoczyna sie trasa pociagu,
W data/czas wyjazdu na trase,
B punkt przeznaczenia trasy, miejsce zakonczenia trasy pociggu,
W data/czas przyjazdu do punktu przeznaczenia trasy.
6. Komunikat anulowania drogi
Komunikat ten jest zawiadomieniem RU, zeby anulowa¢ wczes-
niej zamowiong trase. Razem ze wskaznikiem anulowania (kore-
spondujgcym z typem komunikatu), numer trasy musi by¢ unikal-
nym identyfikatorem trasy, nadawanym trasie w trybie planowania
i w trybie zamawianiu ad hock:
® numer trasy do identyfikacji drogi przewozu,
W numer pociggu (jesli juz jest znany IM),
W wskaznik anulowania zamowionej trasy pociagu.
Jako dodatkowe dane mogg byC wystane nastepujace dane:
B punkt wyjazdu na trase: miejsce, z ktérego rozpoczyna sie tra-
sa pociagu,
W data/czas wyjazdu na trase,
B punkt przeznaczenia trasy,
W data/czas przyjazdu do punktu przeznaczenia trasy.

7. Komunikat o niedostepnosci drogi

IM musi poinformowac RU tak szybko jak to jest mozliwe, ze dro-
ga dla pociggu nie jest dostepna. Komunikat droga pociggu jest
niedostepna moze by¢ wystany w dowolnym czasie miedzy cza-
sem zakontraktowania a czasem wyprawienia pociagu. Przyczyng
tego komunikatu moze by¢ np. przerwa w ruchu na danej trasie.
Zasadniczg zawarto$¢ tego komunikatu stanowig:

® numer trasy do identyfikacji drogi przewozu,

M numer pociagu przewidzianego na skasowanej trasie (jesli juz

jest znany IM),

B punkt wyjazdu na trase z datg/czasem, dla ktérego byta trasa
zarezerwowana,

B punkt przeznaczenia trasy z datg/czasem, w ktorym pociag po-
winien przyjechac na stacje przeznaczenia,

m wskaznik niedostepnosci trasy dla pociggu,

m wskaznik przyczyny.

Razem z komunikatem, lub tak szybko jak to jest mozliwe, IM
musi wystac, bez zadnych dodatkowych zamowien ze strony RU,
alternatywng trase. To powinno by¢ wykonane komunikatem
,S2Czegoty drogi” powigzanego z komunikatem ,.droga niedo-
stepna”.

8. Komunikat potwierdzajacy przyjecie komunikatu

Ta informacja musi by¢ przestana przez odbiorce komunikatu do
jego nadawcy, kiedy wymagana odpowiedz nie moze by¢ wyko-
nana w ustalonych ramach czasowych (rozdziat 4.4 TAF TSI). Ten
komunikat musi mie¢ identyfikator komunikatu, do ktorego sie
odnosi (rozdziat 4.2 TAF TSI General remarks on the message
structure) iidentyfikacje na poziomie aplikacji. Komunikat po-

twierdzenia wskazuje, ze adresat otrzymat komunikat i zamierza
odpowiedzie¢ w odpowiednim czasie.

Przygotowanie pociagu, dane o pociggu

(wg p. 4.2.3. TAF TSI),

1. Uwagi ogdine

W tej czeSci zostang omowione komunikaty, ktore muszg by¢ wy-

mieniane w czasie przygotowania pociggu do odjazdu, az do cza-

SuU wyprawienia pociggu.

Do przygotowania pociggu, RU musi mie¢ dostep do baz da-
nych o ograniczeniach na infrastrukturze i danych technicznych
wagonow (rozdziat 4.2.11.3 TAF TSI) oraz do zbiorow referencyj-
nych towaréw niebezpiecznych i uaktualnionych danych o stanie
wagonow (rozdziat 4.2.12.2 TAF TSI: The Wagon and Intermodal
Unit Operational Database). Dotyczy to wszystkich wagonow
w sktadzie pociggu. Ponadto RU musi przestac zestaw wagonow
w sktadzie pociggu do wszystkich RU wtgczonych w tancuch
transportowy. Komunikat ten musi by¢ takze wystany przez RU do
tych IM, u ktérych zostaty zamowione odcinki przewozu.

Jesli sktad pociggu zmienia sie w pewne;j lokalizacji, RU po-
winno uaktualni¢ informacje o skfadzie pociagu.

W kazdym punkcie, tzn. punkcie nadania i wymiany, w kto-
rych odpowiedzialno$¢ spoczywa na RU, rozpoczyna sie dialog
miedzy IM i RU komunikatem , pocigg gotowy — informacje o bie-
gu pociggu”, ktory jest obowigzkowy.

Skfada sie z dwoch grup danych:

1) kompozycja sktadu (danego pociggu) wraz z jego aktualng
charakterystyka; dane te sg dostepne dla wszystkich zaangazo-
wanych RU i IM;

2) inne dane wymieniane miedzy IM i RU dotyczace przejazdu
niezbedne, gdy pocigg jest gotowy.

Zasadniczo komunikat ten zawiera informacje niezbedne RU
w fazie zestawiania pociggu dotyczace charakterystyki infrastruk-
tury, rodzaju przesytkach niebezpiecznych, danych o wagonie
biezacych i technicznych, kompozycji wagonow w sktadzie. Infor-
macje te przesytane sg w odniesieniu do kazdego wagonu do RU
i IM uczestniczacych w procesie przesytania (przemieszczania
wagonu).

Uwaga: Podczas przygotowania pociggu moze pojawic
sie komunikat, ze ,trasa pociagu jest niedostepna”, gdyz ten
komunikat moze pojawic sig w dowolnym czasie migdzy za-
kontraktowaniem trasy pociggu a jego wyprawieniem.

2. Komunikat skfadu pociagu

Ten komunikat musi by¢ wystany przez RU do nastepnego RU,

definiujgc sktad pociggu. Ten komunikat musi by¢ rowniez wysta-

ny do IM, kiedy jest wymagany przez OPE TSI lub kontrakt migdzy

IM i RU. JeSli podczas podrozy wystgpity jakiekolwiek zmiany

w sktadzie pociagu, odpowiedzialne za ten odcinek przewozu RU

powinno tym komunikatem zawiadomic¢ wszystkich wtgczonych

W proces przewozowy i uaktualni¢ zmiany jakie wystgpity.
Informacje, ktore muszg by¢ przetransmitowane i dostepne;

W numer trasy do identyfikacji drogi przewozu;

W punkt wyjazdu na trase z datg/czasem, dla ktorych byta trasa
zarezerwowana;

B punkt przeznaczenia trasy z datg/czasem, w ktorym pocigg po-
winien przyjechac na stacje przeznaczenia;

B dentyfikator(y) lokomotyw(y) i pozycji lokomotywy w pociggu;
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W dfugos¢ pociggu, masa pociggu, maksymalna predkos¢ po-
ciagu;

skfad pociggu, z wymienieniem kolejnosci identyfikatorow po-
jazdow;

system sterowania, wigczajgc wyposazenie radiowe;
informacje dotyczgce wyjatkow w szerokoSci torow;

kody UN/RID dla towarow niebezpiecznych;

wskaznik przewozenia inwentarza zywego i/lub ludzi;

uzywany system hamowania;

dane o wagonie.

Po otrzymaniu sktadu pociggu IM moze sprawdzi¢ zgodno$¢
z kontraktem na trase czy kontrakt miedzy IM i RU pozwala na ta-
ki sktad. W tym przypadku IM musi miec fatwy dostep do infor-
macji o mozliwych ograniczeniach na stosownej infrastrukturze,
do danych technicznych wagonu (rozdziat 4.2.11.3 TAF TSI), do
zbiorow danych referencyjnych towaréw niebezpiecznych ido
biezacych uaktualnionych informacji o statusie wagonu (rozdziat
4.2.12.2 TAF TSI: Wagon and Intermodal Unit Operational Data-
base). Dotyczy to wszystkich wagonow w sktadzie. W tym przy-
padku takze IM, ktory zarzadza trasg pociggu i utrzymuje aktualny
stan informacji o trasie, musi dodac szczegdty o sktadzie pociggu
do trasy, jak opisano w rozdziale 4.2.2.1 TAF TSI.

3. Komunikat akceptacji pociggu

W zalezno$ci od umowy miedzy IM i RU i wymagan regulatora,

IM moze takze informowac RU czy sktad pociggu na zamowionej

trasie jest do zaakceptowania. Jest to wykonywane nastepujgcym

komunikatem, ktory zasadniczo zawiera:

W numer trasy do identyfikacji drogi przewozu;

W punkt wyjazdu na trase z datg/czasem, dla ktorych byta trasa
zZarezerwowana;

W punkt przeznaczenia trasy z datg/czasem, w ktorym pocigg po-
winien przyjechac na stacje przeznaczenia;

W wskaznik akceptacji trasy przez IM, ktory zaakceptowat sktad
pociggu jako odpowiedni dla uzgodnionej trasy.

4. Komunikat pocigg nieodpowiedni

Jesli pociag jest nieodpowiedni dla uprzednio uzgodnionej trasy,

IM o tym fakcie moze tym komunikatem poinformowac RU. W ta-

kim przypadku RU musi powtornie sprawdzi¢ sktad pociagu. Za-

sadniczg zawarto$¢ komunikatu stanowi:

W numer trasy do identyfikacji drogi przewozu;

W punkt wyjazdu na trase z datg/czasem, dla ktorych byta trasa
zZarezerwowana;

W punkt przeznaczenia trasy z datg/czasem, w ktorym pocigg po-
winien przyjechac na stacje przeznaczenia;

m wskaznik nieodpowiedniosci, ktory pokazuje, ze pocigg nie
pasuje do przydzielonej trasy i nie moze by¢ uruchomiony;

B wskaznik przyczyny.

(€]

. Komunikat gotowosci pociggu

Komunikat musi by¢ wystany przez RU do IM, sygnalizujgc goto-

woS¢ pociggu do wjazdu na trase. Zasadniczg zawarto$¢ komuni-

katu stanowia:

W numer trasy do identyfikacji drogi przewozu;

W punkt wyjazdu na trase z datg/czasem, dla ktdrego byta trasa
zZarezerwowana;

W punkt przeznaczenia trasy z datg/czasem, w ktorym pocigg po-

winien przyjechac na stacje przeznaczenia;
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m wskaznik gotowosci pociggu, ktory pokazuje, ze pociag zostat
przygotowany i jest gotowy do wyprawienia;

m |d kontaktu kontrolnego do wszelkiej komunikacji podczas
przewozu;

| jesli umowa miedzy RU i IM nie wymaga przestania komuni-
katu ,pozycja pociggu/pocigg na starcie”, to data/czas rozpo-
czecia przewozu informuje IM o przewidywanej dacie/czasie
pojawienia sie pociggu na sieci musi by¢ okreslona w tym ko-
munikacie; w przypadku zastosowania wymiany komunikatow
,p0zycja pociggu/pociag na starcie”, ten element danych nie
musi by¢ transmitowany.

6. Komunikat pozycji pociggu

Komunikat moze by¢ wystany z IM do RU okreslajac dokfadnie

kiedy i gdzie na sieci powinien znajdowac sie pocigg w odpowie-

dzi na komunikat gotowoS$ci pociggu. Transmisja tego komunikatu

zalezy od ustalen umowy miedzy RU ilIM. W przypadku, gdy

transmisja jest potrzebna, zasadnicza zawartos¢ komunikatu to:

W numer trasy do identyfikacji drogi przewozu;

B punkt wyjazdu na trase z datg/czasem, dla ktdrego byfa trasa
zZarezerwowana;

W punkt przeznaczenia trasy z datg/czasem, w ktdrym pocigg po-
winien przyjechac na stacje przeznaczenia;

W identyfikator toru, ktory informuje RU, na ktorym powinien
znalez¢ sie pociag;

MW data/czas rozpoczecia przewozu informuje RU o doktadnej da-
cie/czasie, kiedy pocigg powinien znalez¢ sie na sieci;

m identyfikator kontaktu kontrolnego.

7. Komunikat startu pociagu

Komunikat ten jest wysytany przez RU do IM po otrzymaniu od IM
komunikatu pozycji pociggu iinformuje, ze pocigg rozpoczat
swojg podroz. Ten komunikat musi mie¢ identyfikator, do ktérego
odnosi sig informacja:

B pocigg wyruszyt: data/czas rozpoczecia jazdy.

Podsumowanie
TAF TSI stwarzajg niepowtarzalng sytuacje do rozwoju i integracji
zastosowan informatyki w miedzynarodowych przewozach towa-
row, ktorej nie mozna zaprzepascic. Kazde przedsigbiorstwo kole-
jowe Unii Europejskiej uczestniczace w migdzynarodowym fan-
cuchu transportowym moze z tej okazji skorzystac i wigczyC sie
w proces tworzenia w pierwszej kolejno$ci Strategiczne Europej-
skiego Planu Efektywnego Zastosowania TAF TSI — SEDP, a na-
stepnie w opracowanie i integracje rozwigzan informatycznych.
Wspolne prowadzenie prac w ramach Unii Europejskiej gwa-
rantuje konsekwentng realizacje zatozen TAF TSI po kosztach
przypadajacych na kazdego z uczestnikow, tj. 1/n - W (n — liczba
uczestnikow, wskaznik proporcji — okreslajacy wielkos¢ przedsie-
biorstwa). Obecna sytuacja na PKP nie daje zadnych gwarancji,
ze kierownictwa PLK i spotek przewozow towarowych zdajg sobie
sprawe z cigzacych obowigzkow zwigzanych z opisanym proce-
sem. Decyzja centrali PKP S.A. rola przedsigbiorstwa wiodgcego
w Grupie PKP we wdrazaniu TAF TSI przypadta PKP PLK. Do tego
tematu (i nie tylko) ze strony PKP PLK zostata desygnowana jed-
na osoba. Do wdrozenia jest niezbedna struktura organizacyjna,
ktorg jako lustrzang nalezy utworzy¢ na szczeblu przedsigbiorstwa
kolejowego lub grupy przedsiebiorstw kolejowych, zeby sprostac
>
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Konferencja

Problemy modernizacji i utrzymania
lokomotyw spalinowych w Polsce

W dniach 28-30 wrzesnia 2005 r. w Zamosciu odbyfa sie
konferencja poswigcona problemom modernizacji loko-
motyw spalinowych. Organizatorami konferencji byli Sto-
warzyszenie Inzynieréw i Technikow Komunikacji Oddziaf
w Krakowie i BUMAR FABLOK S.A.

Okazjg do poruszenia tej aktualnej dla polskich przedsigbiorstw
kolejowych tematyki byta prezentacja zmodernizowanej lokomo-
tyw serii ST44 wykonanej przez BUMAR FABLOK na zamowienie
PKP LHS Sp. 0.0. eksploatujgcej szerokotorowg linie z okolic Ka-
towic do wschodniej granicy z Ukraing. Linia ta, wybudowana
w latach 70., od poczatku byta przeznaczona do przewozenia bez
przetadunkow surowcow dla Huty Katowice, a takze siarki dla od-
biorcoéw zza wschodniej granicy. Od poczatku eksploataciji tej linii
pociggi towarowe byly prowadzone lokomotywami serii ST44
w wersji szerokotorowej, identycznymi do lokomotyw tej samej
serii eksploatowanymi w Polsce na liniach 1435 mm. Ze wzgledu
na mase pociggow i stosunkowo matg moc lokomotyw serii ST44
byty wykorzystywane w trakcji wielokrotnej. Po intensywnej eks-
ploatacji tych lokomotyw konieczne byto podjecie decyzji, co do
perspektyw odnowienia parku taborowego. Ze wzgledéw ekono-
micznych decyzja o zakupie nowych lokomotyw zostata odtozona
na dalszg perspektywe, a zdecydowano sie na modernizacje loko-

Otwarcie Konferencji przez wspotorganizatorow — prezesa SITK RP Wiestawa
Starowicza i dyrektora BUMAR-FABLOK Andrzeja Smolane

motyw istniejgcych. Projekt modernizacji zostat przeprowadzony
kompleksowo, poczawszy od analiz technicznych po ekonomicz-
ne. Zakres modernizacji, jaki wybrano okazat sie stosunkowo du-
2y, tacznie z wymiang silnika spalinowego, ale z pozostawieniem
obecnych wozkow i silnikow trakcyjnych. Pierwsze dwie lokomo-

Zwiedzanie zakfadu taboru

Najnowoczesniejsza w Polsce stacja diagnostyczna zespotow napedowych lokomotyw

spalinowych

cigzacym na przedsiebiorstwach kolejowych zadaniom. Co wigcej
taka propozycja byta przekazana do centrali PKP ktéra w pewnym
sensie zaakceptowata generalia takiej organizacji, a szczegotowe
rozwigzania pozostawita wiodagcym w poszczegdlnych TSI.
Reasumujgc, polskie przedsiebiorstwa kolejowe, ktore na
dzien dzisiejszy nie uczestnicza w elektronicznej wymianie da-
nych w miedzynarodowych przewozach towarowych, stracg i tak
stabg juz pozycje rynkowa.
a
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