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ARCHIWUM MOTORYZACII
3, pp. 185-192 (2005)

Pewne uwagi dotyczace konferencji odbywajacych si¢ w kraju
tematycznie zwigzanych z motoryzacja

CEZARY SZCZEPANIAK

Politechnika ¥L.6dzka
Instytut Pojazdow

Mozna zauwazy¢, ze istnieje w kraju wyrazna tendencja wzrostu liczby organizo-
wanych konferencji, tematycznie zwigzanych z motoryzacja. Konferencje te, o zasiggu
krajowym pozwalaja dostrzec wyrazng cheé organizatorow tych konferencji do uczy-
nienia z nich wydarzen o charakterze miedzynarodowym.

Problemy motoryzacji obejmuja dzisiaj szeroki wachlarz zagadnien, w tym mig-
dzy innymi: zagadnienia rozwoju transportu i jego srodkdw, problemy tworzenia inte-
ligentnych systemow transportu, problemy ekologiczne wywotane wzrostem rozwoju
liczby uzytkowanych samochoddw i innych srodkéw transportowych, przystosowanie
spoteczenstw do skutkow i nastgpstw rozwoju motoryzacji, problemy zastepczych
zrddet energii i ich wykorzystywania, oraz wiele innych probleméw. Ten olbrzymi
zakres tematyczny jest migdzy innymi powodem powstawania réznych konferencji,
kongresow 1 sympozjow, ktore swoja tematyke poswiecaja wybranym, wezszym pro-
blemom zwigzanym z motoryzacja.

W tabeli 1 zestawiono konferencje organizowane w kraju, tematycznie zwigzane
z problemami motoryzacji, a w tabeli 2 konferencje blisko tematycznie zwigzane
z tematyka motoryzacji.

W obydwu tabelach wymieniano jedynie te konferencje, ktore odbywaly sie po
1990 roku. Rok 1990 przyjeto jako poczatkowy, poniewaz jest uznany historycznie za
poczatek zmian modelowych w odniesieniu do systemow ekonomiczno-spotecznych
kraju. Bedzie dalej nazywany takze rokiem poczatkowym. Dane do tabel uzyskano
z zasobdw archiwum wtasnego oraz informacji nadestanych przez niektérych organi-
zatoréw konferencji.

W tabeli 1 znajduja sie 24 pozycje, co oznacza odbycie po 1990 roku takiej liczby
tematycznych konferencji, poswigconych problemom motoryzacji. Liczba wszystkich
konferencji, ktére miaty miejsce w latach 1990-2005 wynosi 77. Nie jest to jednak liczba
w pemi doktadna. Niewielkie od niej odchylenia moga wyraza¢ si¢ w jednostkach.
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Mozna powiedzie¢, ze w kazdym roku omawianego okresu mogloby odbywac sie 5
konferencji. Uwazam, ze liczba wszystkich konferencji tj. 76 oraz $rednia jej wartos¢
dla kazdego roku réowna 5, jest duza, wrecz bardzo duza. Nie rozwazajac wszystkich
uwarunkowan i faktow, ktére moga wplywac na to, czy dana konferencja si¢ odbedzie
czy nie, mozna tylko wspomnie¢ o tym, ze konferencje wymienione w tabeli 1 maja
w wigkszosci charakter naukowo-techniczny 1 odbywaly si¢ w kraju w okresie braku
stabilizacji gospodarczej i istnienia pewnych napie¢ spotecznych. To wptywato bezpo-
srednio i posrednio na prace naukowe i wszelkie prace o charakterze tworczym.

W ograniczonych srodkach przeznaczonych w budzecie panstwa na dziatalnos¢
naukowsq, oraz w stalej reorganizacji jednostek badawczo-rozwojowych nie mozna
dostrzec sprzyjajacej atmosfery, nawet do biezacej tworczej dziatalnosci w obszarze
nauki czy techniki. Tym samym tworzenie licznych konferencji i spotkan, jako forum
do prezentacji osiagni¢g¢ naukowych oraz umozliwiajacego wymiang pogladoéw
1 mysli, sprzyjajacych stymulacji dalszych kierunkéw badan, wydaje si¢ nie by¢ celo-
we a organizowanie konferencji staje si¢ celem samym w sobie.

Dziedzina motoryzacji obejmuje bardzo szeroka tematyke, a problematyka badaw-
cza stad wynikajaca wymaga prowadzenia wielu badan o charakterze podstawowym
i stosowanym. Analizujac przebieg poszczegolnych konferencji nasuwa si¢ spostrze-
zenie, ze ten olbrzymi wachlarz tematow zwiazanych z rozwojem motoryzacji uwi-
dacznia si¢ w znacznej mierze w ich programach. To z jednej strony jest zjawisko
pozytywne, z drugiej zas strony swiadczace o rozdrobnieniu tematyki badawcze;j.

Przy wystepujacych matych srodkach przeznaczonych na badania naukowe roz-
drabnianie tematyki ma swdj wplyw na to, ze wiele problemoéw badawczych jest roz-
wigzywanych w ograniczonych zakresach. Do tego ograniczenia zakreséw badaw-
czych przyczynia si¢ rowniez fakt braku zainteresowania przemystu istniejacego na
terenie kraju realizacja z osrodkami naukowymi kraju wspdlnie okreslonych progra-
méw badawczych.

Konferencje naukowo-techniczne poswigcone problemom motoryzacji, ktore od-
bywaty sie w kraju w minionym pigtnastoleciu $wiadcza o duzym potencjale badaw-
czym wyznaczanym przez ludzi i materialne wyposazenie laboratoriow. Wykorzysta-
nie tego potencjatu bez zapewnienia odpowiednich $rodkow finansowych nie jest
mozliwe, a organizowanie licznych konferencji moze jedynie stwarza¢ mylne wraze-
nie o tym, jakie sukcesy odnosimy na polu dziatalnosci naukowej zwigzanej z rozwo-
jem motoryzacji.

Powyzej przedstawitem tylko pewne powody, dla ktérych sadze, ze istniejemy
w czasach nadmiaru konferencji motoryzacyjnych. Te rozwazania nie wyczerpuja
wszystkich zagadnien zwiazanych z organizacja konferencji krajowych, w tym takze
konferencji motoryzacyjnych. Nie jest moim celem jednak przeprowadzenie szczego-
towej analizy réznych zjawisk i wydarzen towarzyszacych organizowaniu takich kon-
ferencji. Chciatbym jednak dalej przedstawi¢ pewna analize wynikajaca bezposrednio
z danych zawartych w tabeli 11 2.
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Tylko trzy konferencje, tj.. KONES, AUTOPROGRES i KONMOT maja swoje
poczatki przed okresem transformacji ustrojowej. Historia ich organizowania ma dtu-
ga tradycje. W roku 2000 organizatorzy konferencji ,,8” 1 ,,9” porozumieli si¢ i od tej
pory jest organizowana jedynie konferencja o zmiennej nazwie ,,Autoprogres — Kon-
mot” i ,,Konmot-Autoprogres”. Wspomnie¢ wypada, ze kazda z tych konferencji po-
siada taki sam lub bardzo zblizony program.

Znakomita wiekszos¢ konferencji zostala kreowana w latach dziewieédziesiatych
ubiegltego stulecia wbrew wydarzeniom, ktore decydowaly o zmianie wiasciciela pol-
skiego przemystu motoryzacyjnego, ktére wptywaty na zanik zainteresowania prze-
mystu wszelka mysla o dziataniu perspektywicznym. Dlatego instytuty i katedry
uczelni technicznych oraz jednostki badawczo-rozwojowe nalezace kiedy$ do przemy-
shu byly i sa obecne rowniez w duzej mierze bez zdeterminowanych dziatan na rzecz
rozwoju przemystu, tworzacego przyszly obraz motoryzacji. Skad wigc i dlaczego tyle
miejsc, w ktorych prezentuje si¢ osiagnigcia z dziatalnosci naukowe;j i technicznej na
rzecz rozwoju motoryzacji bez udzialu ,,przemystu motoryzacyjnego” istniejacego na
terenie Polski? Odpowiedz na to pytanie wymagataby wielo aspektowej analizy.

Rodzi si¢ pytanie, czy utrzymanie pelnej swobody przy podejmowaniu inicjatyw
powotywania tematycznie nowych konferencji i swobody w kontynuowaniu konferen-
¢cji juz realizowanych jest zasadne z punktu widzenia rozwoju nauki w kraju, z punktu
widzenia tworzenia nowych osiagni¢¢ materialnych, z punktu widzenia zblizenia na-
szego kraju do ogblnego rozwoju cywilizacyjnego w oparciu o zatozenia globalizacji?
Uwazam, ze odpowiedz na takie pytanie powinna by¢ negatywna. Sadz¢ natomiast, ze
powinna by¢ organizowana w Polsce jedna konferencja naukowo-techniczna obejmu-
jaca w poszczegoélnych grupach tematycznych wigkszos¢ probleméw zwigzanych
Z r0Zwojem motoryzacji.

Dla umozliwienia szybkiego i pelnego umiejscowienia tej konferencji w progra-
mach migdzynarodowych podobnych zdarzen w $wiecie powinna odbywaé si¢ ona
pod patronatem FISITA lub ESV. Do jej organizacji powinny przystapi¢ gremia pan-
stwowe a patronat powinni objaé przedstawiciel Rzadu RP lub Prezydenta. Istnieja
w kraju materialne mozliwosci organizacji takiego przedsigwziecia, a zespot ludzi,
ktorzy byliby zaangazowani przy jego organizacji, zapewnitby z pewnoscia przebieg
konferencji na najwyzszym poziomie.

Podstawowa sprawa do zatatwienia przed podjgciem organizacji konferencji moto-
ryzacyjnej o miedzynarodowym zasiegu jest przekonanie wtadz panstwa do celowosci
organizacji takiego przedsigwzigcia, nadto spowodowanie rzeczywistego zaintereso-
wania jej organizacja przedsiebiorstw przemystowych oraz przedsigbiorstw dziataja-
cych w sferze uslug zwiazanych z motoryzacja znajdujacych si¢ w kraju. Doswiad-
czenia innych krajow wskazuja, ze duze konsorcja przemyshu motoryzacyjnego chet-
nie biora udzial w organizacji takich konferencji, jezeli posiadaja one odpowiednia
rangg oraz zapewniaja odpowiedni merytoryczny program.
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Konferencja powinna odby¢ si¢ w Krakowie lub w Warszawie, lub w jednej
z miejscowosci kuracyjnych. Atrakcyjne miejsce odbywania si¢ takiej konferencji jest
waznym czynnikiem w przyciaganiu uczestnikow z zagranicy, szczegdlnie tych, kto-
rzy zajmuja eksponowane pozycje w sferze nauki czy przemystu.

Some comments relating to conferences closely related
to motorization matter taking place in Poland



