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STRESZCZENIE

Omoéwiono elementy koncepcji (pomysty, sugest@yigaania systemowe) dotycej
utworzenia nowych pasarskich relacji przewozowych na terenie aglomeragrszawskiej,
zwigzanych z wykorzystaniem linii bocznicowe], od Hutygchini do stacji Warszawa
Jelonki. Przedstawiono warianty relacji przewozolvyZaproponowano tabor przewozowy

i miejsca lokalizacji przystankow.



1. WSTEP

W sytuacji, kiedy rola transportu szynowego w obzi transportowej aglomeraciji
warszawskiej jest coraz bardziej dostrzegana pwdadze samorowe, jako nieodzowny
element obrazu systemu komunikacyjnego stolicy,hadzi konieczn& poszukiwania
réznych rozwiazar mogcych oddziatywa na rozwoj transportu publicznego. Obecna
polityka pastwa w zakresie transportu kolejowego, uditiwaajaca pojawienie si nowych
przewanikdw na rynku, sprzyja tworzeniu nowych koncepkjgre mog sta sig obiektem
zainteresowania firm wchogaeych lub rozwaajacych maliwos¢ wejcia na rynek
przewozow kolejowych w obbie aglomeracji warszawskiej.

Dobrze funkcjonujce koleje w Szwajcarii (57 operatorow), czy w Nieech (164
operatorow niepastwowych - Nichtbundeseigene Eisenbahnegggzrie 211 przewinikow
kolejowych, decyduje o jakoi i uznaniu jakie uzyskuje &6d klientow ten rodzaj transportu.

W krajowej i zagranicznej literaturze fachowej Zssu transportu szynowego, coraz
czesciej pojawiaj sic koncepcje zwizane z wykorzystywaniem do transportu publicznego
linii bocznicowych. Takie rozwazania maj wptywat na uatrakcyjnienie oferty przewozowe;j.

Wg danych Warszawskiego Qktego Stotu Transportowego z 2001 r. w aglomeracji
warszawskiej niepokego maleje rola transportu publicznego. Jego udaigbrzewozach
wewntrzmiejskich zmniejszyt giz ponad 90 % w latach 1970-1980 do 70 % w 1998i@.

66 % w 1998 r., natomiast tylko w latach 1993-19i@8ba podray samochodowych po
miescie w chgu doby zwekszyta s¢ 0 ok. 120 tysicy (o ok. 18 %). Sytuacja taka utrzymuje
sie mimo wprowadzanych ograniazewiazanych m. in. z parkowaniem.

Wykorzystanie rozwinitego systemu infrastruktury kolejowej na obszargraeracji
warszawskiej do podey wewmtrzmiejskich jest nadal bardzo mate, nawet pomimo
mozliwosci korzystania z przejazdu w pagach na podstawie olétenych biletow ZTM
(okres 2002 — 04.2003). Bylo to woéwczas pierwszyementem mgiwie petnej integracji
przewanikow na paszerskim rynku transportowym aglomeracji warszawskidecnie i ten
element integracyjny nie funkcjonuje. Sytuacja takgmaga wielu systemowych dziata
zwiazanych ze zrownowanym rozwojem transportu, powodaych m.in. systematyczne
zwickszanie udziatu kolei w przewozach miejskich, czagodostrzega obecny ZatzPKP
S.A. ani wladze samogdowe aglomeracji warszawskiej. Powinna tg $iczy¢ kazda

inicjatywa zwhzana z wykorzystaniem transportowym istigej infrastruktury kolejowe;j.



W niniejszej koncepcji podio prélz oceny warunkéw uruchomienia przewozow
pasaerskich na linii bocznicowejatzacej stacgg Warszawa Jelonki z HutLucchini Maze
mie¢ duze znaczenie w usprawnieniu ukladu komunikacyjneguiVBemowa iZoliborza,
zwlaszcza w zakresie: czasu dojazdu pasav do celu podiy, zmniejszenia zattoczenia
w ruchu ulicznym oraz odzysku taboru przewozowegyyatdszcza autobusow), ktéry mogtby
zost& skierowany do innych zadaprzewozowych. Najwaniejszym elementem koncepciji
jest wykorzystanie istniggych toréw kolejowych. Koncepcja ta jest jednak ovmkowana
pewnymi naktadami inwestycyjnymi, zyzianymi gtdwnie z budogv
 niskich peronow typu tramwajowego (0 wysé&io300 mm),

» toru kaczacego ling kolejowa nr 20 z ling bocznicowd, umazliwiajacego bezpgedni

wjazd pocagow z kierunku stacji Warszawa Ga&a na rozpatrywanlinig.

2. OPIS KONCEPCJI

Przedstawiony sposéb rozwania jest zwjzany z wykorzystaniem istnigjych uktadow
torowych Warszawskiego ¥¢ta Kolejowego (WWK) do uruchomienia nowych relacji
przewozowych w lewobrzeej czsci aglomeracji, z wykorzystaniem linii bocznicowagl
stacji Warszawa Jelonki do Huty Lucchini.

Linia bocznicowa jest patzona z dwutorow zelektryfikowan linia nr 20 - zarowno
z torem nr 1, jak i torem nr 2 tej linii (rys. IV poblizu odgatzienia linii bocznicowej jest
zlokalizowana nastawnia Jelonki 1 (JL1). Zgodniestzebowym rozktadem jazdyasobecnie
utrzymywane trzy obstugi bocznicy huty w godzina@00 - 10.00, 10.00 - 14.00 (bez
niedziel i dni swiatecznych) i 15.30 - 17.30. Omawiana koncepcja wyanggdnak
wybudowania dodatkowego pekenia linii bocznicowej z dwutorawlinia nr 20 w kierunku

Warszawy Gdaskiej (ok. 300 m toru i czterech rozjazdow).
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Rys. 1. Ukfad torowydczacy lini¢ bocznicowy z linia kolejowa nr 20

Przebieg linii bocznicowej po zamieszkatych rejan&emowa przedstawiono na rys. 2a

i 2b.
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Rys. 2ai 2b. Przebieg linii bocznicowej po terdnasiedli mieszkaniowych na Bemowie



Wykorzystanie rozpatrywanej linii bocznicowej w weluruchomienia przewozéw

pasaerskich ma wiele zalet zaaanych m.in. z:

Blonie

Ll Grodzisk Maz.

ozywieniem  komunikacyjnym fragmentu Bemowa po  ktérynprzebiega,
charakteryzujcym sk ztym stanem sieci drég kotowych,

utworzeniem kolejowego powdania transportowego, ktére v by przedmiotem
zainteresowania prywatnego operatora przewozowemap( powst& dwie, a nawet trzy
linie Bemowskiej Kolei Dojazdowej - BKD),

skréceniem czasu dojazdu pogimgch do licznych osiedli mieszkaniowych kalepd
Metra Warszawskiego (stacja Warszawa i3#a),

wyrazong W latach dziewd¢dziesiatych zgod Zarzmdu Huty Lucchini wzgidem wiadz
samoradowych gminy Bemowo, na wykorzystanie linii bocawej do ruchu
pasaerskiego,

rozwojem komunikacji szynowej na terenie miastaaipso postulowata to angielska firma

konsultingowa Atkins), ktorej podstavieedzie stanowit transport kolejowy.
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Z uwagi na potencjalne mibwvosci wynikajace z kolejowego uktadu torowego, ama

okresli ¢ nastpujace rozwizania przewozowe, zagane z uruchomieniem dwach linii, tj.:

» Linii nr 1 w relacjiWarszawa Gdaiska - Wolka Weglowa, ktora roboczo nazwano liai
.Najszybciej do metra”,

» Linii nr 2 w relacji Warszawa Gdaiska - Karolin, ktéra do celéw niniejszej koncepciji
nazwanq,Pociagiem na zakupy”

oraz w dalszej perspektywie rozwoju BKD, kolejnaiji] tj.

o Linii nr 3 w relacji Wolka Weglowa — Warszawa Gdaska - Warszawa Zachodnia
(peron nr 8), ktéra do celdw niniejszej koncepcji nazwagieociagiem wswiat” .

Przebieg linii przedstawiono na schemacie uktadoviego WWK (rys. 3).

2.1. Linia nr 1 ,Najszybciej do metra”
Doprowadzenie pierwszej linii metra do stacji Wama Gdaska umaliwia szybki
dojazd z centrum Warszawy w odlegte rejony Bemowa.

Przebieq linii nr 1 wraz z proponowanymi przystankani:

Dlugosc trasyok. 14,5 km.Czas przejazdu wraz z postojami na przystank&ci2® min.
(zaktadagc jazd: po linii bocznicowej z mrdkoscia 40 km/h). Linia bocznicowa nie jest
w dobrym stanie technicznym i powinna zd@sg@oddana modernizacji, co uatiovitoby
zwigkszenie pgdkaosci pocagdw. Proponowana ¢gtas¢ kursowania: co 15 - 20 min.

» Warszawa Gdaiska- pocatek trasy (km. ,07);

Proponowane przystanki:

 Jana Pawla II- przystanek pod wiaduktem, skomunikowanie z Nean liniami

tramwajowymi w kierunkwoliborza i centrum miasta (km. ,0,8");
* Powszkowska - przystanek umidiwiajacy skomunikowanie z liniami autobusowymi
utatwiajacymi dojazd do cmentarza (km. ,1,6");

* Lasek na Kole- przystanek o charakterze rekreacyjnym fmdanie), z maliwoscia

dojscia do licznych ogrodkoéw dziatkowych (km. ,2,17);

» Ksiecia Januszaduze osiedle mieszkaniowe (km. ,3,17);

 Wola Park - bliskie sisiedztwo hipermarketu Auchan, aligvo$¢ skomunikowanych
przesiadek na linie tramwajowe nr 2 i 3 (km. ,4,;0”)
» Babimojska osiedle mieszkaniowe (km. ,5,07);

» Powstacéw Slaskich - wschodnia strona wiaduktu, w bliskimsgedztwie due osiedle

mieszkaniowe (km. ,5,7");



» Lazurowa- mazliwo$¢ przesiadki do autobusow jgach w kierunku Woli, Bemowa i
Zoliborza (km. ,6,7”);

» Kocjana- bezpdrednie gsiedztwo z kompleksem budynkéw WAT i zabuddaw@du
Rejonowego oraz diego osiedla mieszkaniowego WAT, #ahiwos$¢ przesiadki do
autobusoéw MZA w kierunku osiedli: Groty, KampinoBabice (km. ,8,0");

» Fort Radiowo- propozycja lokalizacji mijanki dla pojazdow paseskich, umieszczonej
na wysokéci odgatzienia do nieczynnej i w dej czsci zdemontowanej bocznicy w
kierunku Boernerowa - istnieje mowos¢ wybudowania mijanki w ramach starych
uktadow torowych (km. ,9,5™);

» Park Lény Bemowo- wysoka¢ ul. Radiowej (przystanek o charakterze rekreaayny

dojazd do osiedli Klaudyn i Izabelin (km. ,11,0",);
+ Orlen- przystanek naadanie (km. ,11,7");

* Arkuszowa (Huta Lucchini)- mazliwos¢ dojazdu do Mécisk, Lasek i Izabelina.

Praktycznie w tym miejscu (brama wjazdowa do Huticdhini) kaxczy sk mazliwosé

korzystania z linii bocznicowej. Istnieje jednaktg@acjalna meliwos¢ poprowadzenia
obok Zaktadow Bitumicznych jednotorowej linii w kiemku ul. Wolczyskiej do

cmentarza na Wolce yglowej; o dtugéci ok. 1,8 km. (km. ,12,77);

» Wdlka Weglowa - koniec trasy (km. ,14,5").

Koncepcja zakaczenia linii w rejonie Huty Lucchini jest problememozonym

i wymaga rozwizania nasfpujacych zagadnie

» doprowadzenia linii do istniggego daego wezta przesiadkowego ZTM ,Huta” -¢fa
tramwajowa i autobusowa (odle§to od proponowanego przystanku Arkuszowa ok.
1,8 km). Brak jest miejsca zwdanego z madiwoscia poprowadzenia linii (liczna
zabudowa). Nie mina zakiadé ze linia kxdzie - nawet na niewielkiej odlegia -
przebiegata przez teren huty, koligtig praa jej transportu kolejowego;

 ustalenia z Hut Lucchini, Orlenem i Zaktadami Bitumicznynétistych czaséw kolejowej
obstugi bocznic oraz rozawzaniem sposobu prowadzenia nigdtych kolejowych prac
manewrowych;

* rozwaenia budowy jednotorowej linii o diugo ok. 1,8 km, w kierunku WoOolki
Weglowej. Wystpujace problemy: wilasnig terendw, plany zagospodarowania
przestrzennego, mtwos¢ finansowania przedswzigcia (np. Partnerstwo Prywatno
Paistwowe) itp.;



rozwigzania problemu rozktadu jazdy pegoéw (wskazany taktowy rozktad jazdy)
wodniesieniu do terminéw obstug bocznic; prowadeembbec obecnego stanu torow jazd
z wagonami towarowymi z padkoscia 20 km/h wraz z jazdami manewrowymi do
bocznicy Orlenu i Zaktadéw Bitumicznych przed wjamd na bocznig Huty Lucchini.
Jazda lekkich autobusow szynowych zdioscia 40 km/h (po niewielkim poprawieniu
obecnego stanu torow). Problem ten zmonie ledzie wystpowat w przypadku
zmodernizowania torow linii bocznicowe;.

Nalezy zaznaczy, ze obecne patzenie cmentarza na Wolce ¢fowej (Cmentarz

Komunalny Pétnocny) jest obstugiwane dwoma liniamiobusowymi MZA, tj.:

110- taczaca pl. Wilsona z tzw. BramZachodm cmentarza, autobus maj24 przystanki
rozktadowo przejgdza trag w czasie 34 min.,

701 - taczaca pl. Wilsona, poprzez cmentarz z tomiankami, ausoapac 23 przystanki
rozktadowo przejgdza trag do cmentarza w czasie 33 min.

Jezeli wladze miasta zdecydowalyby o zékmeniu linii w okolicach cmentarza,

wowczas czas przejazdu od stacji Warszawan€lda do bram cmentarza na Wolce

Weglowej wynositby ok. 20 min.

2.2. Linia nr 2 ,Pociagiem na zakupy”

Przebieq linii nr 2 wraz z proponowanymi przystankani:

Dtugosc¢ trasyok. 10 km. Czas przejazdu wraz z postojami na przystankkchomin.

Linia w dobrym stanie technicznym. Proponowangst¢ kursowania: co 20 - 30 min.

Warszawa Gdaiska - pocatek trasy (km. ,07);

Proponowane przystanki:

Jana Pawta II- przystanek pod wiaduktem, skomunikowanie z Wean liniami

tramwajowymi w kierunkzoliborza i centrum miasta (km. ,0,8”);
Powazkowska - przystanek umdiwiajacy skomunikowanie z liniami autobusowymi
utatwiajacymi dojazd do cmentarza (km. ,1,6”);

Lasek na Kole- przystanek o charakterze rekreacyjnym gadanie), z meliwoscia

dojscia do licznych ogrodkéw dziatkowych (km. ,,2,17);

Ksiecia Janusza osiedle mieszkaniowe (km. ,3,1");

Wola Park- bliskie sisiedztwo hipermarketAuchan (km.”4,0”);

Osiedle Przyjan - miasteczko akademikow studenckich - proponowdnializacja

w poblizu nastawni JL1, uproszczony dojazd z okolic Pdiiteki Warszawskiej (rejon



ulic Koszykowa, Nowowiejska, Gmachu Gtéwnego PVa¢gE metra ,Politechnika”) oraz
gmachow Politechniki, SGH i SGGW na Mokotowie) (kah,.7");

» Fort Wola- pod ulia Potczyiska, w bezpdérednim gsiedztwie hipermarket@éant (km.

. 7,0");

» Odolany (wysoka¢ ul. Rotundy) - bliskie gsiedztwo ul. Potczyskiej, wraz z licza
zabudow indywidualry. Istnieje maliwo$¢ wygodnych przesiadek do autobusow
jadacych w kierunku @arowa i Btonia oraz w kierunku pobliskich osiedli
mieszkaniowych na Jelonkach, Bemowie we Wtochaaoh (i,9”);

» Karolin (koniec trasy) - bliskiessiedztwo hipermarketu Tesco, sduproblemy dojazdu

komunikacj miejsky - dwie linie autobusowe nr 112 w kierunkioliborza i nr 155

w kierunku centrum Warszawy. Lokalizacja nkowego przystanku na stacji Warszawa

Gitébwna Towarowa na wysoko Karolina, powinna by zwiazana z wybudowaniem

krotkiego odcinka toru (diugoi ok. 400 m) w poblie parkingu hipermarketu Tesco, co

wydzieli przystanek kacowy z obecnego uktadu torowego stacji. Takie razamie
umazliwitoby swobodny postdj poggéw na wtasnym torze (torach) linii, w beZpsdnim

sasiedztwie centrum handlowego (km. ,9,0”).

Podane odlegkei od stacji Warszawa Gdska do Karolina majcharakter orientacyjny

i wymagaj doktadnego okidenia w przypadku dalszego rozpatrywania koncepiojejszej

linii, np. przez wladze samaowe terendw, po ktorych proponuje girzebieg omowionej

trasy.
Duza zalet, proponowanego rozwzania jest potencjalna mlovos¢ zaangaowania

w partycypaci kosztow zwazanych z realizagjkoncepcji - oprécz wiadz samadowych -

trzech korporacji handlowych (Tesco, Géant, Auchan)

2.3 Linia nr 3 ,Pociagiem wswiat”

W przypadku zastosowania taboru przewozowego zimwiajacego korzystanie
z perondéw o0 rénej wysokdci istnieje potencjalna nitiwos¢ uruchomienialinii nr 3
(Warszawa Zachodnia - Warszawa Gdaska - Wélka Weglowa), taczacej tereny Bemowa
i Bielan ze stag] Warszawa Zachodnia peron nr 8 (obecny przystaneks¥dwa Wola),
w celu zapewnienia dagincsci do duzego wezta przesiadkowego, unldwiajacego dojazd
do Migdzynarodowego Dworca Lotniczego €le (MDL-Okecie), przesiadk na
projektowane linie Szybkiej Kolei Miejskie] (SKM)linie WKD, pochgi regionalne
i kwalifikowane oraz liczne patzenia autobusowe, a w przysadpby¢ maze i tramwajowe,

w kierunku Srédmieicia, Pragi, Mokotowa i Ochoty od tej stacji. Noviaid zapewniataby
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takze dojazd do wielu patzen autobusowych (w tym radzynarodowych) oferowanych
przez przewgnikow drogowych. Rozpatrywane pokenie ling nr 3 wymagatoby jednak
zwrotu kierunku jazdy na stacji Warszawa @ska, co umgliwia nowoczesny tabor
przewozowy. Taka linia nx@ stanowé dodatkow, potencjala atrakcg dla nowego

przewanika kolejowego BKD, w ramach tworzonego szynowsgstemu przewozowego tej
kolei. Zagadnienie to nie jest jednak dalej rozpate w niniejszej pracy. Me jednak

stanow€ wazny element przyszkeiowego rozwoju BKD.

3. ZAPLECZE TECHNICZNO-BIUROWE

Zwiazanie sieci BKD ze stagWarszawa Gtdwna Towarowa, stwarza szdmszystania
z zaplecza technicznego do obstugi taboru przewegowna terenie lokomotywowni
Warszawa Odolany. W oddsie lokomotywowni istnieje szereg niewykorzystanystow (np.
dawny rejon nawglania parowozéw), ktére mpa przystosowd na ,zajezdry”
wykorzystywanego taboru przewozowego. Mgldod&, ze tory te zostaly przed paroma laty
wyremontowane w zwkku z obchodami 150-lecia kolei na ziemiach polskistuzyty do
obstugi parowozow polskich i zagranicznych, uczegtitych w paradzie z tej okazji.
Obecnie g wykorzystywane do odstawiania siienych z inwentarza wagonéw paseskich
spotki Przewozy Regionalne, ktorych stagjacierzyst byta stacja Warszawa Szshiwice.

Duza zalet takiego rozwizania jest lokalizacja na tym terenie kolejowejcgtaaliw
(zaopatrywanie w paliwo lokomotyw spalinowych), ma szczegd6lne znaczenie z uwagi ha
fakt wykorzystywania do przewozéw przez BKD tabomu nagdem spalinowym
(rozpatrywana linia bocznicowa nie jest zelektrgilana).

Innym - ciekawym miejscem na lokalizagaplecza dla przysztego przemika - jest
grupa nie uytkowanych od wielu lat toréw, ktéradza stacg Warszawa Gtéwna Towarowa,
Z nieczynia gorka rozrzadowa Warszawa Wola (tory o nr: 204, 205, 206, 207 i)208
Potazenie (wysoké¢ lokomotywowni Odolany) i rozlegly teren zygiany z usytuowaniem
tych torow, stwarza potencjalmazliwos¢ ich dostosowania do potrzeb BKD.

Majac na uwadze powgze propozycje, wydaje¢sza godne rozwaenia umiejscowienie
Zarzadu BKD w budynku przy ul. Przyce 17 na Odolanaclktérym s zlokalizowane biura
Zaktadu Taboru w Warszawie. Aktualnie pierwszetrpi tego budynku - dmlacego
wilasndcia kolei (wolnych ponad 50 pomiesz&de gdzie w przyszici miescita sk

przychodnia lekarska oraz pokoje Centralnegoo@ka Kolejowej Shiaby Zdrowia, nie g
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zagospodarowane (pustostany). Umiejscowienigmdaw tym miejscu biur Zagdu BKD,
sprzyjatoby scislejszej wspotpracy z kolejowym zapleczem technicangfunkcjonuaca
lokomotywownia Odolany) oraz miejscowym Zaktadembdiay PKP. Mde to usprawrdi
profesjonalny nadzor techniczny nad taborem przewgm BKD.

Wymienione aspekty, zawzane z powysz koncepci, stuza mozliwie znacznemu
zmniejszeniu kosztow przedsiziecia jakie ponositby przyszty przewnoik. Maja na celu
rowniez zmniejszenie kosztéw zorganizowania zaplecza tezhago i zaopatrywania

w paliwo taboru przewozowego.

4. PROPOZYCJE TABOROWE

Rozpatrywana linia bocznicowa w kierunku Huty Luechie jest zelektryfikowana.
Stad tez do obstugi ruchu pagarskiego powinien hky wykorzystywany lekki tabor
przewozowy o naglzie spalinowym. Wskazane jest zastosowanie npbagbw szynowych
polskiej produkcji lub lekkich jednostek spalinownymferowanych przez producentéw
zagranicznych.

Autobus szynowy - oznacza wspétczesmiarg pojedynczych wagonow - z wkasnym
napzdem. Klasyczne wagony silnikowe byty jednak pojamdabyt ckzkimi i stad wymagaty
znacznej mocy naplu, czego konsekwenchyty duze koszty ich eksploatacji i utrzymania.
Obserwowany w Polsce juna poczatku lat dziewecdziesatych kryzys przewozéw
lokalnych, posip w zakresie rozvazan konstrukcyjnych pojazdéw szynowych oraz silnikdw
spalinowych,  spowodowaly  poszukiwania #iosci  zmniejszenia  kosztow
eksploatacyjnych kolei w wyniku pagjia prac nad konstrukcjami polskich rozwan
autobusow szynowych. Z uwagi na zadania i uwarumkoav torowe (zwtaszcza linii
bocznicowej) pojawia si mazliwos¢ wykorzystania jednego z dwoch rozwin polskich
autobusow szynowych, tj.:

* pojazdu214M ,Partner” - produkcji PESA-Bydgoszcz,
* pojazdu213M ,Regio Tramp” - produkcji ZNTK Pozna,

Obydwa pojazdy mma zalicz¢ do taboru szynowego nowej generacji. Koncepcje
rozwiazan konstrukcyjnych obu pojazdéwy gednak odmienne.

Autobus szynowy,Partner” jest pojazdem diym, wyposaonym w wozki dwuosiowe
i konwencjonalne urdzenia atgtowo-zderzne. W pojelzie na uwag zastuguje estetyczne
i funkcjonalne wgtrze, dobra informacja wizualna i monitoring gtnza pojazdu. Podioga
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autobusu na 30% dlugd jest obniona do 600 mm, co umlwia swobodne
wsiadanie/wysiadanie z wykorzystaniem niskich pévanOsiem sztuk autobusoéw zakupiono
na potrzeby regionu kujawsko-pomorskiego.

Autobus szynowyRegio Tramp” nawikzuje swog konstrukcy do niewielkich i lekkich
pojazdow (przydatnych do kursowania po takich thigak rozpatrywana linia bocznicowa),
ktére w razie potrzeby magby¢ taczone za pomacsamoczynnych spegbw w zespoty
dwuwagonowe. Autobus jest pojazdem dwuosiowym, dgor zalet jest funkcjonalne
i estetyczne wgtrze, maliwe do dostosowania zgodnie z wymaganiami przawka.
Podtoga pojazdu jest olmoina do 550/760 mm na ponad 40% powierzchni. Z uvnagi
parametry techniczno-eksploatacyjne pojazdéw, taorpowinien stanowigtéwne zrodto
zainteresowania ze strony BKD.

Warte rozwaenia jest zastosowanie dwusystemowych autobusémosgich (spalinowo
— elektrycznych). Naley zaznacz§, ze taki typ pojazdu powinien Bybudowany w Polsce.
Dotyczy to maliwosci jego wykorzystania w skali kraju na setkach kiktrow linii.
W rozwaanym przypadku proponowana linia nr 2 jest na adfi@gasci wyposaona w sié
trakcyjm i ten element naly wykorzysta& w rozwigzaniach docelowych.

Szacuje €, ze do obstugi pierwszych dwoch linii BKDetizie potrzebnych, wraz
z rezerw, 6 pojazdéw. Wybdr taboru przewozowego nglednak do przysztego wieiciela
BKD. Waznym elementem jest zaréwno cena pojazdu, jak ilimos¢ taczenia pojazdow
w skiady np. dwuwagonowe, co powinnoc¢hikonieczndcia w przypadku zwikszania si
potokéw podranych. Od pocatku swojej dziatalnéci, kolej ta powinna by catkowicie
zintegrowana z transportem miejskim aglomeracji szawskiej, tak w zakresie taryfy

przewozowej, jak i systemu biletowego.

5. PODSUMOWANIE

Powstanie i zorganizowanie BKD (o0 charakteéz&le miejskim) powinno stanowi
jeden z waniejszych elementow propagowania i rozwoju komugjikaszynowej
w aglomeracji warszawskiej. Rdorodnd¢ pomystéw, idei i koncepcji rozwzan, jakie
powinien wnosi na rynek transportowy kdy nowy przewenik kolejowy, ma znacky
wptyw na rozwoj kolei jako cakei. Zaproponowane przystanki na liniach nr 1 i Zjgm
charakter wsfpnej propozycji, ktdéra powinna zostauszczegotowiona przez wiadze

samoradowe miasta | wisticiela kolei.

13



Obserwowane w Polsce systematyczne zmniejszange zeaczenia Kkolei, jest
spowodowane m.in. brakiem: wprowadzania innowagjykorzystywania rénorodndgci
rozwigzan systemowych, afti wykorzystania produkowanego w kraju taboru, alena
wszystko odwagi w kreowaniu pepu w wyniku wdraania czasami dyskusyjnych lub
trudnych technicznie rozezan. Jest to niewtpliwie zwiagzane take z trudm sytuacy
finansova PKP oraz ckcia ,jak najdluzszego pozostawania monopalist Dalsze
utrzymywanie monopolu PKP w Polsce, sprzeczne zisteekonomicza gospodarki
rynkowej, sprzyja jednak powolnemu upadkowi kokeinie jej rozwojowi. | 0 tym naky

pamkta¢c we wszelkich nowatorskich rozgganiach, zwgzanych z tym rodzajem transportu.
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