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Europejskie organizacje kolejowe (8)
ERRAC - Europejska Rada Doradcza
ds. Badan Kolejowych

Na przefomie lat 2001 i 2002 jako jedna z pierwszych Eu-
ropejskich Platform Technologicznych powstata Europej-
ska Rada Doradcza ds. Badan Kolejowych (European Rail
Research Advisory Council — ERRAC). W pracach ERRAC
strona polska uczestniczy od 2004 r. W artykule przedsta-
wiono podstawowe informacje o misji, organizacji i pod-
stawowych zadaniach ERRAC.

Misja

Zasadniczym celem jest, podobnie jak w przypadku innych Euro-
pejskich Platform Technologicznych, opracowanie i przyjecie do
stosowania wspolnej strategii w zakresie prac badawczych.

W przypadku zagadnien kolejowych pierwsza wspolna strate-
gia zostata oficjalnie przekazana Komisji Europejskiej w grudniu
2002 r. i znana jest pod nazwg SRRA — Strategicznej Agendy Ba-
dan Kolejowych (Strategic Rail Research Agenda). Jej opracowa-
nie to dopiero potowa sukcesu. Misja ERRAC zaktada bowiem
doprowadzenie do szerokiego stosowania agendy SRRA przez eu-
ropejskie przedsigbiorstwa podczas planowania i realizacji badan
zarowno na poziomie narodowym, jak i europejskim.

Cztonkami ERRAC sg zarowno firmy przemystowe, jak i prze-
woznicy kolejowi oraz zarzadcy infrastruktury. Zasadniczym orga-
nem jest zgromadzenie ogdlne, ktore obejmuje:

4 przedstawicieli Komisji Europejskiej (z czterech roznych dy-

rektoriatow — DG TREN, DG RTD, DG ENV i DG ENTR zajmu-

jacych sie odpowiednio zagadnieniami transportu, badan,
ochrony Srodowiska i przemystu),

przedstawicieli panstw cztonkowskich i kandydujgcych (z dwu-

dziestu pieciu panstw cztonkowskich, siedmiu panstw kandy-

dujacych i ze Szwajcarii, przy czym nie wszystkie panstwa
nominowaty swoich przedstawicieli na drugg kadencje prac
ERRAC),

4 przedstawicieli zarzadcow infrastruktury,

6 przedstawicieli przewoznikow kolejowych,

8 przedstawicieli przemystu kolejowego,

3 przedstawicieli instytucji zajmujgcych sie badaniami i na-
uka, jednego przedstawiciela instytucji zajmujacych sie ochro-
ng Srodowiska, jednego przedstawiciela instytucji zajmujacych
sig planowaniem rozwoju miast, dwoch przedstawicieli orga-
nizacji uzytkownikow transportu towarowego, jednego przed-
stawiciela organizacji uzytkownikow transportu pasazerskiego
i jednego przedstawiciele organizacji zajmujgcych sie zagad-
nieniami bezpieczenstwa transportu kolejowego.

Liczbe przewidzianych i oficjalnie przyjetych cztonkéw zgro-
madzenia ogdlnego w poszczegolnych grupach pokazano na ry-
sunku 1 w nawiasach. Widac, ze cze$¢ panstw nie zgtosita swo-
ich przedstawicieli, ale pozostate przewidziane miejsca s3
obsadzone. W poprzedniej kadencji nie wyrézniano cztonkéw
zgromadzenia i obserwatorow, nie limitowano rowniez liczby 0sob
uczestniczacych w spotkaniach plenarnych, jednak zgromadzone
doSwiadczenia sktonity Komisje Europejska do wyraznego zdefi-
niowania cztonkdw i obserwatorow oraz wprowadzenia precyzyj-
nych zapiséw dotyczacych udziatu w spotkaniach plenarnych
i prawa gtosu. Zgodnie z obowigzujacymi dokumentami w spo-
tkaniach plenarnych mogg uczestniczy¢ obserwatorzy reprezentu-
jacy nastepujace miedzynarodowe i europejskie organizacje kole-
jowe: CER, EIM, UIC, UITR UNIFE. Mogg oni wypowiada¢ sie we
wszystkich kwestiach, ale nie majg prawa gtosu.

Zgromadzenie ogolne jest zasad-

ERRAC Zarzadcy infrastruktury (4/4)
Cztonkowie Network Rail
Banverkt
MAV
DB
Przemyst (8/8)
Alstom
Siemens Przewoznicy (6/6) Obserwatorzy
Bombardier FS Polscy cztonkowie
Ansaldo Signal SNC CER PKP
Invensys VR EIM PLK
Knorr-Bremse KVB uic PKP
Balfour Beatty RATP UITP IGKM
Voestalpine CONNEX UNIFE SIRTS

Badania, srodowisko
planowanie, organizacje

Komisja Europejska
TREN (transport), RTD (badania), ENV (Srodowisko), ENTR (przemyst)

Panstwa cztonkowskie (13/33)

Austria, Czechy, Francja, Grecja, Hiszpania, Luksemburg, Niemcy,
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Polska, Portugalia, Wielka Brytania, Wegry, Wtochy, Szwecja

niczym organem decyzyjnym. Zbiera
sie jednak tylko dwa do trzech razy
w roku. Miedzy posiedzeniami ple-
narnymi wszystkie prace prowadzone
w ramach ERRAC nadzoruje Komitet
Sterujgcy. Obecnie dziatajgcy dzie-
sigcioosobowy Komitet Sterujgcy zo-
stat powotany 21 lutego 2005 r. na
spotkaniu plenarnym ERRAC na czte-
roletnig kadencje. Uzgodniono, ze
wszelkie inne grupy powotywane be-
da w miare potrzeb. Nalezy przy tym
zaznaczy¢, ze w poprzedniej kadencji
dziataty trzy grupy robocze:

1) WG1 — opracowujgca agende ba-

dawcza SRRA,



2) WG2 — oceniajgca prace badawcze w $wietle agendy SRRA,
3) WG3 — definiujgca potrzeby badawcze szczegolnie w zakresie
dazenia do interoperacyjnosci.

Zadania
Na rozpoczynajgcq sie drugg kadencje ERRAC przyjeto nastepu-
jace zasadnicze zadania:

weryfikacja i przyjecie SRRA, wigcznie ze zdefiniowaniem za-

sadniczych technologii potrzebnych dla przemystu do osig-

gniecia celow SRRA;

opracowanie propozycji optymalizacji wykorzystania zasobow

badawczych;

opracowanie propozycji takiej zmiany polityki edukacyjnej,

aby mtodzi ludzie byli zainteresowani podejmowaniem prac

badawczych i inzynierskich w zakresie potrzeb sektora;
uruchomienie strategii komunikacyjnej dla zapewnienia wie-
dzy o SRRA i innych dokumentach ERRAC zaréwno na potrze-
by podmiotow sektora, jak i dla opinii publicznej.

W drugiej kadencji prace rozpoczeta na razie tylko grupa ro-
bocza zajmujaca sie uaktualnieniem agendy badawczej SRRA.
Uznano, ze SRRA to nie statyczny dokument, a dynamiczny pro-
ces, ktory musi uwzgledniaC zarowno wiedze juz zgromadzong
i ciggle jeszcze gromadzong, jak i wiele aspektow organizacyj-
nych, w tym powigzania miedzy badaniami i instytucjami przygo-
towanymi do ich prowadzenia. W pracach nad SRRA w sposob
szczegolny traktuje sie zagadnienia interoperacyjnosci kolei, kta-
dac nacisk nie tyle na definiowanie przysztych rozwigzan (ktore
wypracowywane sg przez AEIF i przyjmowane w ramach ustana-
wiania prawa), co na optymalizacje przejscia od rozwigzan aktual-
nie stosowanych do rozwigzan docelowych.

Na potrzeby SRRA zdefiniowano sze$¢ priorytetow strategicz-
nych.

1. Bezszwowy transport pasazerski — taki transport pasazerski,
ktory pozwoli na ptynne pokonywanie granic panstw i tatwo$c¢
przesiadania sie miedzy roznymi rodzajami transportu.
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2. Ustugi transportu towarowego dostosowane do potrzeb
klienta — taki transport towarowy, ktéry bedzie dostosowany do
potrzeb klienta i bedzie zapewniat niezawodny, wydajny i optacal-
ny transport towarow.
3. Zintegrowane ustfugi transportu publicznego — taki transport
publiczny, ktory bedzie stanowit atrakcyjng alternatywe dla indy-
widualnego transportu samochodowego.
4. W petni interoperacyjna infrastruktura — taka, ktéra pozwoli
na swobodne konkurowanie migdzy przewoznikami dysponujacy-
mi interoperacyjnym taborem.
5. Modutowy interoperacyjny tabor — taki, kiéry bedzie mogt
bez przeszkod porusza¢ sig po interoperacyjnej infrastrukturze
w skali Wspalnoty, a poprzez modutowos$¢ w istotny sposob be-
dzie ograniczat koszty wptywajgc na konkurencyjnosc transportu
kolejowego w stosunku do innych rodzajow transportu.
6. Transport przyjazny $rodowisku i zrownowazony — taki
transport, ktory minimalizuje niekorzystny wptyw na Srodowisko,
przy czym wskazuje sig zarowno na ograniczanie wptywy kolei na
Srodowisko, jak i na ograniczanie wptywu transportu na Srodowi-
sko poprzez zwigkszanie udziatu transportu kolejowego w trans-
porcie w ogole.

Do najistotniejszych opracowan ERRAC nalezy zaliczy¢ na-
stepujgce dokumenty:

Wspdina strategia badari kolejowych dla jednego europejskie-

go systemu kolejowego,

Strategiczna Agenda Badan Kolejowych 2020,

Aneks techniczny do Strategicznej Agendy Badari Kolejowych,

Systemy lekkich pociggdw i metra w Europie,

Badania kolejowe w paristwach czfonkowskich.

Dokumenty te dostepne sg na www.errac.org.
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Nowoczesna Trakcja Elektryczna
w zintegrowanej Europie XXI w.

Warszawa, 29 wrzesnia — 1 pazdziernika 2005 r.

Organizatorzy

Centrum Doskonatosci — Ekologiczne i Wysokosprawne Systemy Elektromechanicznego
Przetwarzania Energii w ramach V Programu Ramowego UE przy Instytucie Maszyn Elektrycznych
PW i Zaktad Trakcji Elektrycznej Politechniki Warszawskiej

Polska Akademia Nauk — Komitet Elektrotechniki, Sekcja Trakcji Elektrycznej

IEE — Sekcja Polska Oddziat Warszawski
Instytut Elektrotechniki Warszawa

Adres sekretariatu MET 2005

Instytut Maszyn Elektrycznych, Zaktad Trakcji Elektrycznej

00-661 Warszawa, Plac Politechniki 1

tel. (22) 660 77 09; 660 76 16; 660 75 51; fax (22) 660 75 51; 62 99 817
e-mail: aszelag@nov.iem.pw.edu.pl, http://ztu.ime.pw.edu.pl
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