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Modernizacje lokomotyw
u pofudniowych sasiadow

Biorgc pod uwage wzrost popularnosci tematyki moderni-
zacyjnej w ostatnim czasie, warto przyblizy¢ zakres dzia-
fania jednego ze znaczgcych udziatowcow na rynku mo-
dernizacji lokomotyw w Czechach. Firma HS TRANS Sp.
Z 0.0. jest czeskyg firma, z siedzibg w Ofomuricu, zafozong
w 1997 r., z catkowitym udziatem kapitatu krajowego.
Firma oferuje wiele przydatnych zmian konstrukcyjnych,
ktore polepszajg wifasciwosci uzytkowe oraz niezawod-
nosc¢ roznych typow pojazdow kolejowych i tramwajo-
wych, a takze mobilnych elementow urzadzen zabezpiecza-
Jjacych.
|
Firma specjalizuje sie ponadto w realizacji procedur dopuszcza-
nia do eksploatacji urzadzen elektrycznych stosowanych w tabo-
rze kolejowym i tramwajowym. HS TRANS, wspolnie z zaktadami
SKODA Technika Komunikacyjna i Moravskoslezka Vagonka
w Ostrawie, posiada najwigkszy zakres uprawnien w dziedzinie
dopuszczania do eksploatacji pojazdow szynowych. Aktualnie HS
TRANS uczestniczy w procesie dopuszczeniowym wtoskich jed-
nostek 680 Pendolino dla kolei czeskich (CD).

W produkcji, firma specializuje sie w trzech, nastepujgcych
gateziach dotyczacych pojazdow kolejowych:

1) mikroprocesorowe systemy sterowania;
2) podsystemy uzupetniajgce i inne urzadzenia;
3) urzadzenia diagnostyczne.

Firma prowadzi takze naprawy dotychczas stosowanych elek-
tronicznych urzadzen, a w przypadku, gdy jest to niemozlwe pro-
ponuje urzadzenia zastepcze, czasem o dodatkowych mozliwo-
Sciach.

HS TRANS oferuje dwa rodzaje systemow sterujgcych. Pierw-
szy z nich to system HS 198, montowany w lokomotywach elek-
trycznych serii 150 i 151. Lokomotywy serii 150, po przeprowa-
dzeniu rekonstrukcji noszace oznaczenie 151 (Ex E 499.2 ), sg
pojazdami uniwersalnymi, wykorzystywanymi przez koleje czeskie
(CD) do prowadzenia pociagéw pospiesznych i ekspresowych na
terenie Czech i Stowacji. Pomimo, ze byty wyprodukowane przed
25. laty znajdujg sie w pofowie swej zywotnosci. Trudne warunki
eksploatacji i wymogi niezawodno$ci mogg oznacza¢ w ciggu
najblizszych lat bardzo wysokie koszty napraw starzejgcych sie
technologicznie i fizycznie obwoddw sterowania. Z tego powodu
kierownictwo kolei, wyprzedzajgc to niebezpieczenstwo, przysta-

pito do modernizacji lokomotyw, wprowadzajgc mikroprocerowo-
wy system sterowania firmy HS TRANS typu HS 198. System
sterujacy ma wptyw na wszystkie obwody lokomotywy, i jesli na-
wet nie uczestniczy bezposrednio w ich sterowaniu, zbiera dane
niezbedne do algorytmoéw kontrolnych funkcjonujacych w zwigza-
nych z nimi obwodach. Jedynymi obwodami, ktore nie pozostaja
w $cistej zaleznosci, s obwody oswietlenia i obwody pomocni-
czych odbiornikow 48 V. Zakres modernizacji jest bardzo rozlegty.
Wymianie podlega np. az 60% okablowania sieci NN. Waznym
nowym elementem jest wspotpracujacy z systemem sterowania
tachograf elektroniczny (np. TTP 43.x — produkcji Firmy Mesit,
reprezentujgcej wysoki standard techniczny, znanej na polskim
rynku gtéwnie w tramwajach). Lokomotywy z zabudowanym sys-
temem sterowania HS 198 przejechaty juz okoto 15 min km.
W tym czasie zanotowano tylko trzy usterki, z ktorych dwie miaty
charakter eksploatacyjny.

Kolejnym systemem sterujgcym jest uniwersalny, modularny
system HS 100. Modutowa konstrukcja pozwala dobiera¢ charak-
terystyke systemu Scisle wedtug zyczen uzytkownika. W modu-
tach systemu jest zabudowana diagnostyka, a takze funkcje, ktore
normalnie wymagajg oddzielnych urzadzen, np. system czuwaka,
ochrona przeciwposlizgowa itp. System moze by¢ zastosowany
(w roznych wersjach) zaréwno do lokomotyw elekirycznych, jak
i spalinowych. W obu przypadkach system zapewnia automatycz-
ny rozruch lokomotywy, umozliwiajac sterowanie uktadem stycz-
nikowo-oporowym na podstawie informacji z obwodow lokomo-
tywy. Wariant systemu prezeznaczony dla lokomotyw spalinowych
z przektadnia elekiryczng zapewnia dodatkowo sterowanie mocg
silnika spalinowego i pradnicy gtowne;.

Analiza mozliwo$ci zastosowania systemoéw sterowania HS
TRANS na rynku polskim wyraznie wskazuje na celowo$¢ wyko-
rzystania zalet modutowej budowy wersji HS 100 w przypadku
lokomotyw serii EPO9 i SM42 (bytyby to systemy: HS 100 PE dla
EP09 i HS 100 PDE dla SM42). W potgczeniu z tachografem
MESITU typu TTP 43.1, ktory jest juz zastosowany w zmodernizo-
wanych lokomotywach EM10, system HS 100 bedzie stanowit
bardzo dobrg propozycje. Warto dodaé, ze system HS 100 zostat
nawet zamontowany, do celéw reklamowych, w zmodernizowa-
nym wagonie motorowym M21.004 wyprodukowanym przed
Il wojng Swiatowa. Wraz z nowym silnikiem spalinowym system
firmy HS TRANS przywrdcit ten historyczny wagon do zycia.
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