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IDS - zintegrowane systemy
transportu publicznego w Czechach

Trasy komunikacji autobusowej dublujace sie z liniami
kolejowymi. Zamiast integracji i wspofpracy drapiezna
konkurencja miedzy przewozZnikami prywatnymi a trans-
portem publicznym. Brak koordynacji rozkfadow jazdy,
brak skomunikowan miedzy roznymi srodkami transportu
publicznego. Wiele nijak majacych sie do siebie syste-
mow biletowych. To codziennos¢ transportu zhiorowego
w Polsce. W Czechach udaje sie rozwigzywac tego typu
problemy.

|

Od kilku lat na terenie Republiki Czeskiej powstajg kolejne zinte-
growane systemy transportu publicznego — IDS (Integrovany Do-
pravni Systém). Gtownym celem tworzenia tychze systemow jest
doprowadzenie do integracji taryfowej oraz koordynacji rozktadow
jazdy roznych przewoznikow dziatajgcych na danym obszarze (np.
sgsiednich miast, kilku powiatow, catego regionu) — miedzy in-
nymi Czeskich Kolei (Ceské Drahy), miejskich przedsigbiorstw
komunikacji zbiorowej, autobusowych przewoznikow regional-
nych — publicznych i prywatnych. Systemy IDS tworzone sg z ini-
cjatywy samorzadow lokalnych i regionalnych, ktorym zalezy na
poprawie jakoSci transportu publicznego na swoim terenie. Jak
bowiem nie od dzi§ wiadomo, im lepiej funkcjonuje komunikacja
publiczna, tym fatwiej i przyjemniej zyje sie mieszkancom oraz
tatwiej przyciaga sie turystow, a takze inwestorow tworzacych no-
we miejsca pracy. Tworzenie systemow IDS, to takze znaczna ra-
cjonalizacja kosztow przeznaczanych na transport publiczny — eli-
minuje sie przypadki dublowania sie tras roznych Srodkow
transportu oraz roznych przewoznikow. Zamiast tego tworzy sie
rownomierng i w petni dostosowang do potrzeb mieszkancow
oferte przewozowa, ktéra zapewnia dobre potgczenia komunika-
cyjne na catym obszarze dziatania danego systemu IDS.

Warto podkreslic, ze zintegrowane systemy IDS nie stanowig
zagrozenia dla ogolnoczeskiej taryfy Czeskich Kolei. Taryfy usta-
nowione w ramach systemow IDS zawsze dziatajg rownolegle do
ogdlnokrajowych ustalen taryfowych CD. Nie wystepujg wigc sy-
tuacje, ze po wjezdzie na obszar dziafania jednego z systemow

Jeden bilet zamiast wielu, to istota systemow IDS w Czechach
Zrodto: www.idsjmk.cz

24 1fs 11,2004

IDS pasazerowie zmuszeni sg do zakupu nowego biletu czy ure-
gulowania dopfat. Co wigcej, funkcjonowanie zintegrowanych
systemow transportu publicznego pasazerom kolei zawsze daje
wybor — zakup zwykiego biletu CD lub zakup biletu w ramach
taryfy IDS (takze wtedy, gdy podroz odbywa sie na obszarze jed-
nego systemu IDS). Ze wzgledu na przejrzystos¢ taryf podrozni
wiedzg, co optaca im sie najbardziej i decyduijg sie na najkorzyst-
niejsze rozwigzanie. W wielu przypadkach zdarza sig, ze systemy
IDS po prostu nie oferujg mozliwosci zakupu biletu jednorazowe-
go na przejazd kolejg — czesto zdarza sig, Ze integracja taryfowa
migdzy przewoznikami lokalnymi oraz Czeskimi Kolejami wyste-
puje poczawszy od biletow czasowych (np. jednodniowych). Isto-
tq zintegrowanych systemow transportu publicznego jest to, ze
nie ingerujg one w ogolnokrajowe ustalenia taryfowe. Dzigki temu
mieszkancy danego powiatu lub regionu mogg korzystnie kupo-
wac bilety na rozne Srodki transportu, natomiast pasazer podrozu-
jacy z jednego kranca Czech na drugi nigdy nie jest narazony na
dostosowywanie sie do roznych taryf mijanych systemow IDS.

Po tym ogolnym wprowadzeniu warto przyjrze¢ sie kilku cze-
skim zintegrowanym systemom transportu publicznego. Bowiem
kazdy system IDS charakteryzuje sig innym stopniem zaawanso-
wania integracji taryf, innymi rozwigzaniami i ideami.

ODIS — Ostravsky Dopravni Integrovany Systém

System ODIS zostat zainaugurowany w 1997 r. Poczatkowo sys-

tem dziatat jedynie w najblizszych okolicach Ostrawy. Gtowng

przyczyng powstania tego systemu byty problemy ze zr6znicowa-

niem taryf, co powodowato, ze pasazerowie musieli kupowac kil-

ka rodzajow biletow i dostosowywac sie do roznych taryf. Obec-

nie do systemu ODIS nalezg 93 miasta i gminy. Jak widac,

w ciggu pieciu lat ODIS z systemu dziatajgcego w jednej aglome-

racji przerodzit sie w system funkcjonujgcy na terenie prawie ca-

tego regionu morawsko-$lgskiego. System ODIS byt sukcesywnie

rozszerzany na kolejne miasta i gminy, ktorych mieszkancy oraz

wfadze przekonywali sie o0 dobrodziejstwach integracji transportu

publicznego, obserwujgc poprawe sytuacji transportowej w s3-

siednich miejscowos$ciach.
Do systemu ODIS przystgpili nastepujacy przewoznicy:

®m Dopravni Podnik Ostrava (miejskie przedsiebiorstwo komuni-
kacyjne eksploatujgce autobusy, trolejbusy i tramwaje w Ostra-
wie i okolicach),

® MDPO — Méstsky Dopravni Podnik Opava (miejskie przedsie-
biorstwo komunikacyjne eksploatujgce autobusy i trolejbusy
w Opavie i okolicach),

® Connex Morava (prywatny przewoznik autobusowy prowadzacy
przewozy regionalne i miejskie),

m TQM (prywatny przewoznik autobusowy prowadzacy przewozy
regionalne w okolicach Opavy),

W (Osoblazska Dopravni Spolecnost (przewoznik autobusowy
prowadzacy przewozy lokalne w Krnovie i okolicach),

m Ceské Drahy (czeskie koleje pafistwowe).
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W pojazdach wszystkich wymie-
nionych przewoznikow, pasazerowie
mogq podrozowac na podstawie bi-
letow ODIS. Oferta taryfowa ODIS
dzieli sie na trzy rodzaje biletow —
krotkookresowe, 24-godzinne oraz
dtugookresowe. Bilety krotkookreso-
we to inaczej bilety wazne od 15 mi-
nut do trzech godzin. Ten segment
oferty taryfowej nie obowigzuje
w komunikacji miejskiej w Opavie
(MDPO) oraz w pociagach CD. Ko-
lejny rodzaj to bilety 24-godzinne —
wazne w pojazdach wszystkich prze-
woznikdw, aczkolwiek z pewnymi

Wackarovice

W 1997 r. system ODIS obejmowat jedynie kilkanascie

gmin i miast Zrédfo: www.kodis.cz
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ograniczeniami wynikajgcymi miedzy innymi z braku kasownikow
ODIS w pociggach. Bilety dtugookresowe (z okresem wazno$ci
od jednego tygodnia az po jeden rok) obowigzujg juz bez ograni-
czen ze strony ktdregokolwiek z przewoznikéw. Obszar dziatania
systemu ODIS dzieli sig na kilkadziesiat stref i w zwigzku z tym
pasazerom oferowane sg bilety obowigzujgce w jednej strefie,
w kilku (od dwoch do dwunastu) albo we wszystkich strefach na
terenie dziatania systemu ODIS.

Zintegrowane systemy transportu publicznego opierajg sie
nie tylko na integracji taryfowej, lecz takze na koordynacji sieci
przewozowej — tak jest rowniez w przypadku systemu ODIS dzia-
tajacego w regionie morawsko-$lgskim. Dzieki temu, przypadki
dublowania sie linii autobusowych i kolejowych nalezg do rzad-
kosci. Dobrym przyktadem jest potgczenie Ostrawy (320 tys.
mieszkancow) i pobliskiego miasta Bohumin (24 tys. mieszkan-
cow). Miedzy tymi miastami biegnie linia kolejowa, po ktorej kaz-
dego dnia kursuje 27 par pociggéw osobowych, przyspieszonych
i pospiesznych — wszystkimi wymienionymi kategoriami pocig-
gow mozna podrézowac z biletami ODIS. Linia ta zapewnia dobrg
oferte przewozowg i w zwigzku z tym zaden z innych przewoz-
nikow dziatajgcych w systemie ODIS nie prowadzi przewozow
miedzy Ostrawg i Bohuminem. W celu ufatwienia korzystania
z potaczen kolejowych, w ramach systemu ODIS wprowadzono
numeracje potgczen kolejowych, chociaz tablic z numerami proz-
no szuka¢ na pociggach lub na stacjach kolejowych. Numeracja
tras kolejowych funkcjonuje jedynie na schematach i rozktadach
jazdy, wydawanych przez ODIS.

Podmiotem zajmujgcym sie koordynacjg transportu oraz two-
rzeniem oferty taryfowej, a takze dziataniami marketingowymi,
promocyjnymi, administracyjno-organizacyjnymi jest spotka
z ograniczong odpowiedzialnoscig ,Koordinator ODIS”. Udziatow-
cami spotki sg wszystkie samorzady lokalne przystepujace do
systemu ODIS, a takze wiadze regionu morawsko-$laskiego.

IDS Zlin-Otrokovice
Zlin (185 tys. mieszkancow) jest to miasto przemystowe, a takze
wazny osrodek o znaczeniu regionalnym. Gtownym czynnikiem
rozwoju tutejszego zintegrowanego systemu transportu publicz-
nego jest potozenie miasta w pewnym oddaleniu od gtownych
korytarzy kolejowych. Wymusito to stworzenie niezawodnego po-
taczenia do najblizszej stacji kolejowej z ruchem dalekobieznym.
Mowigc konkretnie — chodzito o zapewnienie dobrej oferty prze-
wozowej do miejscowosci Otrokovice, ktdra lezy w odlegtosci
10 km od centrum Zlina. Przebiega tam linia kolejowa Wieden —
Breclav — Prerov — Ostrawa — Petrovice u Karving — Zebrzydowi-
ce, po ktorej kursuja pociagi dalekobiezne taczace ten rejon Re-
publiki Czeskiej z Praga, aglomeracjg Ostrawy oraz waznym
osrodkiem akademickim — Otomuncem, a takze z Polskg i Au-
strig. Dlatego boczna linia kolejowa Otrokovice — Zlin — Vizovice
stata sie kregostupem transportowym tutejszej aglomeracji —
szczegolnie od poczatku lat 90,, gdy rozpoczeto proces tworzenia
zintegrowanego systemu transportu publicznego w Zlinie.
System IDS Zlin-Otrokovice powstat w 1992 r., ale do pefnej
integracji kolei i transportu miejskiego prowadzonego przez Do-
pravni Spolecnost Zlin-Otrokovice (spdtka komunikacyjna Zlin-
-Otrokovice) doszto szes¢ lat pozniej —w 1998 r. Od tego czasu
pasazerowie podrozujacy pociagami CD na linii Otrokovice — Zlin
— Vizovice moga korzystac ze wszystkich rodzajow biletow ofero-
wanych przez przedsiebiorstwo Dopravni Spole¢nost Zlin-Otroko-
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vice, a wigc od jednorazowych po diugookresowe. Stato sig to
mozliwe po zamontowaniu w wagonach motorowych czeskich ko-
lei kasownikow, takich jak dziatajgce w autobusach i trolejbusach
miejskiej spotki komunikacyjnej. Nalezy podkresli¢ to, ze w po-
ciggach ciggle rownolegle do taryfy miejskiej dziata ogolnokole-
jowa taryfa Czeskich Kolei. W przypadku linii Otrokovice — Zlin —
Vizovice ma to szczegolne znaczenie — jak bowiem wspomniano,
linia ta petni wazng funkcje zardbwno w przewozach lokalnych na
terenie tutejszej aglomeracji, jak tez jest normalng cze$cig sieci
Czeskich Kolei. Bytoby wigc niedopuszczalne wytaczenie jednej
linii kolejowej z systemu taryfowego CD.

Pociggi na trasie Otrokovice — Zlin — Vizovice kursujg bardzo
czesto (co 30 lub 60 minut). Dzieki temu zapewniajg skomuniko-
wania praktycznie ze wszystkimi pociggami dalekobieznymi oraz
regionalnymi kursujagcymi po gtownej trasie Breclav — Prerov,
atakze stanowig pewne potgczenie w przewozach miejskich
w Zlinie i jego okolicach.

Integracja w ramach systemu IDS Zlin-Otrokovice nie polega
jedynie na uznawaniu w pociaggach CD biletow komunikacji miej-
skiej. W tym roku nastgpi otwarcie nowego przystanku osobowe-
go Zlin Louky Obchodni Centrum tuz przy duzym kompleksie
handlowo-ustugowym. Ten fakt stanowi dowod na to, ze dzieki
integrowaniu taryf kolejowych i miejskich mieszkancy miast duzo
chetniej korzystajg z kolei w relacjach wewngtrzmiejskich.

System IDS dziatajacy w Zlinie od strony organizacyjnej rozni
sie od wczesniej omoéwionego systemu ODIS. Tam bowiem utwo-
rzono oddzielny podmiot prowadzacy wszelkie dziatania zwigzane
z koordynacjg i integracjg transportu publicznego. Natomiast
w Zlinie, gtownie ze wzgledu na mniejsza liczbe przewoznikow
i samorzadow oraz mniejszy obszar dziatania, zastosowano prost-
Szg organizacje. Tworzeniem systemu taryfowego oraz organizacja
zajmuje sie miejskie przedsiebiorstwo komunikacyjne Dopravni
Spolecnost Zlin-Otrokovice, a Czeskie Koleje na podstawie umow
zawartych z miejskim przewoznikiem po prostu uznajg jego bilety
w swoich pociggach. System IDS Zlin-Otrokovice jest jednym
z najbardziej znanych zintegrowanych systemow transportu pu-
blicznego w Republice Czeskiej — przede wszystkim dzigki zasto-
sowaniu pefnej integracji.

VYDIS - Vychodocesky Dopravni Integrovany Systém

VYDIS (wschodnioczeski zintegrowany system transportu pu-
blicznego) funkcjonuje w Pardubicach oraz Hradec Kralové. Oba
te miasta majg podobng liczbe mieszkancéw — po okoto 100 tys.
Co ciekawe, Pardubice i Hradec Krdlové lezg w innych regionach
administracyjnych — jednak fakt ten w ogdle nie przeszkodzit
w zintegrowaniu komunikacji publicznej kursujgcej w tych mia-
stach, a takze miedzy nimi. Za podstawy stworzenia systemu VY-
DIS uznaje sig podpisanie umowy miedzy przedsigbiorstwami ko-
munikacji miejskiej z Pardubic (Dopravni Podnik Mésta Pardubice)
i Hradec Krdlové (Dopravni Podnik Mésta Hradec Krdlové). Gtow-
nym postanowieniem tej umowy byto wzajemne uznawanie bile-
tow obydwu przedsiebiorstw komunikacyjnych. Zawarcie umowy
nastgpito w potowie lat 90. Jednakze 20-kilometrowa odlegtosc
dzielgca oba miasta stanowita powazny problem w integracji
transportu publicznego. W zwigzku z tym zdecydowano sie na
przytaczenie Czeskich Kolei do systemu VYDIS. Byfo to najlepsze
mozliwe wyjscie, poniewaz miedzy Pardubicami i Hradec Kralové
biegnie linia kolejowa, ktdra zapewnia krotki czas przejazdu (oko-
to 20 minut) miedzy centrami obu miast. W sytuacji istnienia
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bezposredniej linii kolejowej, uruchamianie linii autobusowych
kursujacych miedzy Pardubicami i Hradec Krdlové bytoby jedynie
marnotrawstwem publicznych pieniedzy. Dlatego wtasnie zdecy-
dowano sig na wtaczenie kolei do zintegrowanego systemu trans-
portu publicznego VYDIS.

Pasazerowie posiadajacy bilety VYDIS (tygodniowe, pigcio-
dniowe oraz 30-dniowe) mogg korzystac z pociggow osobowych,
przyspieszonych i pospiesznych kursujgcych miedzy Hradec
Krélové i Pardubicami. Oferta przewozowa CD na tej trasie jest
bardzo dobra — 30 par pociggow kursujgcych w dni robocze. Do-
datkowo w weekendowe noce kursujg dwie pary pociggéw noc-
nych faczacych obydwa miasta. Dzigki temu mieszkancy Pardubic
oraz Hradec Kralové nie majg problemow z dojazdami do pracy,
na zakupy, ale takze do kina, teatru, czy przyjaciot. Jak widac, do-
brosgsiedzkie stosunki miedzy lezacymi blisko siebie miejscowo-
Sciami nalezy budowa¢ w oparciu 0 dobrze dziafajacy transport
publiczny.

JARIS

— Jablonecky Regionalni Dopravni Integrovany Systém

Zintegrowany system transportu publicznego JARIS obejmuje
najblizsze okolice miasta Jablonec nad Nisou (45 tys. mieszkan-
cow). Powstanie systemu JARIS to efekt porozumienia migdzy lo-
kalnym przedsiebiorstwem autobusowym CSAD Jablonec nad Ni-
sou, ktore prowadzi przewozy miejskie i lokalne oraz Czeskimi
Kolejami. W ramach systemu oferowane sg bilety miesieczne,
ktore obowigzujg w autobusach CSAD oraz w pociggach CD na
trzech liniach kolejowych w rejonie Jablonca. System dzieli sie
na osiem stref. JARIS to jeden z najprostszych i najmniej zaawan-
sowanych zintegrowanych systemow transportu publicznego
funkcjonujgcych w Republice Czeskiej. To pokazuje, ze Czeskie
Koleje decyduja sie bra¢ udziat nie tylko w duzych przedsigwzie-
ciach integrujgcych transport publiczny, ale takze w niewielkich
inicjatywach na szczeblu lokalnym. Efektem wprowadzenia syste-
mu JARIS jest obnizenie kosztow poruszania sig komunikacjg pu-
bliczng, a takze likwidacja linii autobusowych dublujgcych sie
z liniami kolejowymi.

Inne zintegrowane systemy transportu publicznego

Oprocz czterech opisanych zintegrowanych systeméw transportu

publicznego w Republice Czeskiej funkcjonuje jeszcze szesSé te-

go typu przedsiewziec. Tak jak wymienione systemy IDS, te roz-

nig sie od siebie stopniem zaawansowania integracji poszczegol-

nych Srodkéw transportu publicznego.

1. ROPID — RegionadlIni Organizator Prazské Integrované Dopravy
(Praga i okolice).

2. IDS JMK — Integrovany Dopravni Systém Jihomoravského
Kraje (region Brna).

3. IDS OK — Integrovany Dopravni Systém Olomouckého Kraje
(region Otomunca).

4. IDP — Integrovand Doprava Plzeniska (Pilzno).
5. IDS CB — Integrovany Dopravni Systém Ceské Budgjovice

(Czeskie Budziejowice).

6. IDS TA — Integrovany Dopravni Systém Tabor (Tabor).

Prezentacja zintegrowanych systemow transportu publiczne-
go funkcjonujacych u naszych potudniowych sgsiadow ma na ce-
lu ukazanie, ze da sie pokonywac bariery organizacyjne, finanso-
we i techniczne. Obserwujgc sytuacje w Polsce mozna bowiem
dojs¢ do wniosku, ze stworzenie trwatych i zaawansowanych zin-
tegrowanych systemow transportu publicznego jest praktycznie
niemozliwe. Uzgodnienie (nazywane wspolnym biletem) miedzy
warszawskim Zarzadem Transportu Miejskiego i spotkg PKP Prze-
wozy Regionalne przestato dziata¢ po nieco ponad roku funkcjo-
nowania. Szybki koniec spotkat takze system ATP (autobus —
tramwaj — pociag), ktdry dziatat w aglomeracji katowickie;.

W aglomeracji todzkiej, stanowigcej skupisko miast wzajem-
nie ze sobg graniczacych, nie udafo sige nawet stworzy¢ wspolne-
go systemu biletowego dla samej tylko komunikacji tramwajo-
wej. Podrozny wyjezdzajacy poza granice jednego miasta musi
skasowac bilet obowigzujgcy w innym mieScie o innej cenie.

Od niedawna funkcjonuje porozumienie migdzy wroctawskim
Zarzadem Drog i Komunikacji i spotkg PKP Przewozy Regionalne
umozliwiajace tansze podrozowanie kolejg i komunikacjg miejska
na terenie aglomeracji wroctawskiej. Jednak wszystkie te poro-
zumienia charakteryzujg sie (lub charakteryzowaty sie) nierozwi-
nietym systemem informacji, skomplikowanymi i nie do konca
zrozumiatymi przepisami, brakiem systemowych rozwigzan finan-
sowych oraz duzg prowizoryczno$cig. W zwigzku z tym ich funk-
cjonowanie zazwyczaj nie trwa zbyt dfugo. Systemy czeskie sg
przedsiewzigciami tworzonymi od podstaw i stopniowo rozwija-
nymi az do osiggniecia zatozonego celu, a co najwazniejsze — za-
warte ustalenia sg rozreklamowane oraz zrozumiate dla mieszkan-
cow miast lub regionow, ktorzy majg mozliwo$¢ oszczedzania
pieniedzy i w zwigzku z tym decydujg sie na pozostawienie swo-
ich samochodow w domach i przesiadke na Srodki transportu pu-
blicznego.
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