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Gunther Brux

Wtaczenie Szwajcarii do europejskiej
sieci kolejowej duzych predkosci

Po podjeciu 17 paZdziernika 2001 r. przez rzad Szwajcarii
uchwaly dotyczacej realizacji projektu wigczenia Szwaj-
carii do europejskiej sieci kolejowej duzych predkosci,
realizacja przedsiewzigcia nabrafa przyspieszenia. Pierw-
sze srodki na ten cel bedg mogly by¢ przeznaczone juz
w 2004 r. Celem przedsiewziecia jest wykorzystanie po-
fozenia geograficznego dla wzmocnienie gospodarczej
pozycji kraju, przeniesienie dalekobieznej komunikacji
osobowej na szyny oraz poprawa najwazniejszych mie-
dzynarodowych pofaczern kolejowych.

|

W projekcie przewidywane sg bezposrednie potgczenia miedzy
gtownymi oSrodkami miejskimi Szwajcarii a najwiekszymi mia-
stami w Niemczech i we Francji. W planie jest rowniez optymali-
zacja potfgczen lotnisk szwajcarskich z miedzynarodowg siecig
kolejowg. Uchwata rzadu o wtgczeniu Szwajcarii do europejskiej
sieci duzych predkosci nie obejmowata pofgczen na kierunku
z Wtochami.

Budowa i finansowanie przedsiewzieé
w dziedzinie infrastruktury komunikacji publicznej
Rzady poszczegolnych kantondw zaaprobowaly przeznaczenie
Srodkéw na finansowanie przedsiewzie¢ infrastrukturalnych (tzw.
uchwata FindV, art. 196, pozycja 3BV). Tym samym zapewnione
zostaty $rodki finansowe w wysokosci 1,2 mld frankow szwajcar-
skich (920 min euro) na wtgczenie wschodnich i zachodnich re-
gionow Szwajcarii do europejskiej sieci kolejowej duzych pred-
koSci. Jednoczesnie z tg uchwatg zatwierdzono duze wewnetrzne
projekty kolejowe, ktore sg juz na etapie realizacji lub w fazie pla-
nowania. Nowe transalpejskie potgczenia kolejowe (NEAT) oraz
podtgczenia do europejskiej sieci kolejowej duzych predkosci na-
dajg polityce komunikacyjnej Szwajcarii nowy kierunek, zmierza-
jacy do zapewnienia Scistej integracji szwajcarskiej sieci kolejo-
wej ze strategicznymi magistralami  europejskimi - Potnoc
- Potudnie i zapewnienia pofgczen wschodniej i zachodniej
Szwajcarii z najbardziej znaczacymi europejskimi liniami kolejo-
wymi. W uzupetnieniu realizowany juz obecnie projekt ,Kolej
2000” powinien poprawi¢ potgczenia wewnetrzne w Szwajcarii.
Zgodnie z umowami i stosownie do uchwaty finansowej (Fi-
noV), rzad szwajcarski zobowigzany jest do opracowania regulacji
prawnych dotyczacych witgczenia Szwajcarii do europejskiej sieci
kolejowej duzych predkosci w latach 2010-2020 oraz réwnole-
gtej uchwaty o zapewnieniu Srodkdw finansowych.

Umowy z Niemcami i Francja

Szwajcaria podpisata z sgsiadujgcymi krajami, to jest z Niemcami
i z Francjg, dwustronne umowy w celu zapewnienia mozliwie naj-
wyzszej przelotowosci na trasach duzych predko$ci oraz na tra-
sach objetych projektem NEAT, w przypadku wtgczenia ich do
sgsiadujgcych sieci kolejowych duzych predkosci. W umowach
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tych zawarto, miedzy innymi, wspolnie uzgodnione czasy przejaz-
dow na najwazniejszych potgczeniach kolejowych:
B z Niemcami

e /Zurych — Monachium: 3 godz. 15 min,

e /urych Stuttgart: 2 godz. 15 min,

e Bazylea — Frankfurt n.Menem: 2 godz. 15 min,

m 7 Francjg

e Genewa — Paryz: 2 godz. 30 min,

® |ozanna — Paryz: 3 godz. 15 min/3 godz,

e Berno — Paryz: 3 godz. 45 min/3 godz. 30 min,

e Bazylea — Paryz: 3 godz. 30 min/2 godz. 50 min/2 godz.

30 min.

Kolejne tematy umow to stworzenie i postawienie do dyspo-
zycji wystarczajgcych mocy przewozowych dla transportu towaro-
wego oraz zwiekszenie powigzan z sieciami regionalnymi. Do
finansowania przedsiewzigcia przyjete zostaty dwie rézne zasady
— z Niemcami obowigzuje zasada terytorialno$ci, a z Francjg —
zasada finansowania wspolnych projektow kolejowych przez kaz-
dy kraj w wysokoSci proporcjonalnej do korzySci ptyngcych dla
danego kraju.

Cele i zakres
Poprzez witgczenie Szwajcarii do europejskiej sieci kolei duzych
predkosci pozycja gospodarcza Szwajcarii, ze wzgledu na jej lo-
kalizacje, ulegta wzmocnieniu zardwno na pfaszczyznie miedzy-
narodowej, jak i miedzyregionalnej. Dfugotrwate korzySci przynie-
sie  Szwajcarii przeniesienie miedzynarodowych przewozow
dalekobieznych z sieci drogowej i komunikacji lotniczej na trans-
port szynowy. Do kolejnych korzysci, jakie odniesie Szwajcaria
poprzez integracje z europejskg siecig duzych predkos$ci, nalezy
zaliczy¢:

— czasy przejazdow miedzy miastami szwajcarskimi a duzymi
miastami w Niemczech i Francji beda, zgodnie z postanowie-
niami, stopniowo skracane,

— wigczenie wschodniej i zachodniej Szwajcarii do migdzynaro-
dowych przewozow pasazerskich,

— podtgczenie portdw lotniczych Szwajcarii do migdzynarodowe;
sieci kolei duzych predkosci.

Stan zaawansowania realizacji projektu
Berno/Lozanna/Genewa — Paryz
Na podstawie projekiéw opracowanych przez francuskg spotke
sieciowg RFF, Francuskie Koleje Panstwowe (SNCF) i Szwajcar-
skg Kolej Krajowg (SBB), czasy przejazdow na trasie Genewa —
Paryz skrdcone zostang o okoto 30 min (nowy czas przejazdu
3 godz.), a na trasie Lozanna/Berno — Paryz o okoto 15 min (no-
wy czas przejazdu 3 godz. 30 min/4 godz. 15 min). Srodki inwe-
stycyjne na ten cel przewidziane sg na lata 2004—2006.

Pociagi z zastosowaniem techniki przechytu mogq jeszcze na
okreslonych odcinkach tras skroci¢ ten czas dodatkowo o 10 do
15 min, przez co osiagnie sie praktycznie takie czasy podrozowa-
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Rys. 1. Przytaczenie Szwajcarii do europejskiej sieci kolejowej duzych predkosci

nia do Lozanny i Berna, jakie uzgodniono w umowach. Czas prze-
jazdu na trasie Genewa — Paryz (2 godz. 30 min) nie jest jednak
mozliwy do zrealizowania tylko przez zastosowanie pociggow
z przechylnym pudtem, podobnie jest z trasg Genewa — Lyon
(1 godz. 15 min, zamiast dotychczas 1 godz. 50 min), gdyz Fran-
cja zaniechata na razie budowe nowej trasy szybkiego ruchu mie-
dzy Macon a Genewa.

Wschodnia linia TGV Paryz — Strasbhurg

Prace na pierwszym odcinku (na trasie Paryz — Nancy/Metz) zo-
staty rozpoczete juz w 2002 r. Uruchomienie tego odcinka po-
winno nastgpi¢ w 2006 r. Koszty budowy, kiore wynoszg 3,13 mld
euro, finansowane sg przy udziale $rodkow z Unii Europejskiej
(wktad finansowy w wysokosci 10% wartosci inwestycji) oraz z
Luksemburga (wktad finansowy w wysokosci 4% wartosci inwe-
stycji). Dzieki temu czas potrzebny na pokonanie trasy Bazylea —
Paryz skrocony zostanie do 3 godz. 30 min. Dopiero po catkowi-
tej przebudowie tej trasy, zaplanowanej na poOzniejszy okres,
mozliwe bedzie osiggniecie czasu przejazdu 3 godz.

Linia TGV Ren — Rodan

Rozbudowe tej linii TGV Francja planuje przeprowadzi¢ stopnio-
wo, przy czym uruchomienie trasy zaplanowano po 2010 r. Budo-
we na pierwszym odcinku rozpoczeto z poczatkiem 2001 .
Szwajcaria, z powodu korzysSci jakie bedg jej udziatem, zostata
wezwana do partycypowania w kosztach budowy w wysokoSci
125 min frankéw szwajcarskich (85 min euro). Uruchomienie
pierwszego odcinka Belfort — Dole pozwoli na skrdcenie czasu
przejazdu z Bazylei do Paryza do 3 godz. Po uruchomieniu catej
linii TGV (Miluza — Belfort — Dijon — obecna linia TGV Sud-Est),
co ujete jest w planach dtugoterminowych, osiggnigte zostang
najkrotsze, uzgodnione w umowie czasy przejazdu z Paryza do
Bazylei 2 godz. 30 min, do Berna (przez Bazyleg) 3 godz. 30 min
oraz do Lozanny 3 godz.

Potaczenie Bazylea (port lotniczy) — Miluza

Zwiazkowy Departament Srodowiska, Komunikacji, Energii i tacz-
nosci (UVEK) zlecit Federalnemu Urzedowi Komunikacji (BAV)
prowadzenie prac nad dalszym rozwojem projektu przytaczenia

lezagcego na terytorium Francji szwajcarskiego portu lotniczego
Bazylea — Miluza (Euroairport EAP) do sieci kolejowej. Szczegol-
nie waznym zagadnieniem pozostajgcym do rozwigzania jest kon-
cepcja zlokalizowania dworca kolejowego bezposrednio przy ter-
minalu lotniczym. Do uzgodnienia pozostaje rowniez projekt
finansowania tej inwestycji. Francja zapewnita, ze bedzie wspie-
ra¢ ten projekt tak, aby potgczenie kolejowe z portem lotniczym
EAP zostato uruchomione w 2010 .

Karlsruhe — Bazylea

Miedzy Karlsruhe i Bazyleg zostata rozbudowana trasa ,gornego
Renu”. Czterotorowa linia pozwolita na skrocenie czasu jazdy
miedzy Bazylejg a Frankfurtem n. Menem do 2 godz. 15 min, co
odpowiada czasowi uzgodnionemu w umowie.

Zurych — Stuttgart
Na trasie Zurych — Schaffhausen — Stuttgart (Berlin/Frankfurt
n.Menem — Kolonia) kursujg juz od pewnego Czasu pociggi
z technikg przechytu, co umozliwito skrocenie czasu przejazdu na
tej trasie do 2 godz. 45 min. Dodatkowe przedsiewzigcia moder-
nizacyjne przy rozbudowie tej linii po stronie szwajcarskiej po-
zZwolg jeszcze na dalsze skrocenie czasu jazdy o 5 do 10 min.
W celu osiggnigcia czasu przejazdu zawartego w umowie (2 godz.
15 min), przy zachowaniu obecnych przystankow, konieczna jest
powazniejsza rozbudowa odcinka po stronie niemieckiej. Ponie-
waz jednak dochody z przewozow pasazerskich i towarowych na
tej trasie nie usprawiedliwiatyby podjecia tak duzej inwestyciji,
dalsza modernizacja trasy nie jest obecnie planowana.

Podobnie wiec, jak na linii Genewa — Paryz/Lyon, rowniez na
trasie Zurych — Stuttgart czasy przejazdow ujete w umowie, nawet
w dalszej perspektywie, nie sg do zrealizowania.

Zurych — Monachium

Jezeli na trasie Zurych — St. Gallen — Monachium (Wieden/
Berlin) bytyby wprowadzone do eksploatacji pociagi z napedem
spalinowym i technikg przechytu oraz przeprowadzona zostataby
modernizacja odcinka miedzy Monachium a Lindau, to mozna
oczekiwac, ze w krotkim okresie osiggnie sie skrocenie czasu
przejazdu na tej trasie 0 30 min, czyli do 3 godz. 45 min. Poprzez

s 10/2003

43



przeprowadzenie usprawnien ruchowych na odcinku miedzy Zury-
chem a Bregencjg oraz wykonanie pewnych prac budowlanych na
odcinku miedzy St. Gallen a Bregencja mozliwe jest dalsze skro-
cenie czasu jazdy o okoto 15 min. Ostatecznie wiec, po przenie-
sieniu dworca w Lindau na staty 1ad, co uwzglednione zostato
w planach $rednioterminowych, uzgodniony w umowach czas
przejazdu (3 godz. 15 min) zostanie osiggniety.

Potaczenie ze wschodem Szwajcarii

Aby osiggna¢ przytaczenie catego, objetego granicami panstwo-
wymi terytorium Szwajcarii do gtéwnych osi komunikacyjnych,
sprawdzane sg rowniez mozliwosci wykonania stycznego pota-
czenia na linii St. Gallen — Singen — Schaffhausen — St. Margre-
then — Chur.

Kolej 2000-I1

Realizacja projektu Kolej 2000-II ma na celu przeprowadzenie
szczegotowe] analizy catej komunikacji kolejowej w Szwajcarii.
Kierownictwo nad projekiem sprawuje BAV (Federalny Urzad Ko-
munikacji). Projekt przewiduje rowniez rozpatrzenie postulatow
poszczegolnych kantonow i przedsiebiorstw transportowych w za-
kresie ich dtugoterminowych planéw ofertowych i inwestycyj-
nych. Projekt musi zosta¢ oceniony pod wzgledem spéjnosci
i zawiera¢ uzgodnienia z zainteresowanymi stronami, po czym na-
stapi przyporzadkowanie konkretnych przedsiewzie¢ odpowied-
nim zrodfom finansowania (Kolej 2000-II, projekt przytgczenia
Szwajcarii do europejskiej sieci szybkich potgczen kolejowych,
budzet wtasny SBB).

Projekt Kolej-1l przytaczenie Szwajcarii

do sieci duzych predkoSci

W miedzyczasie badane sg szczegotowe powigzania miedzy obo-
ma projektami. W planach projektu przytaczenia Szwajcarii do
sieci europejskiej przewidziane zostaty poprawki na nastepuja-
cych liniach:

e Berno — Neuchatel — Pontarlier,
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® (Zurych —) St. Gallen — ST.Margrethen (Bregencja — Lindau —

Monachium / Ulm),

® (Zurych —) Oerlikon — Bulach-Schaffhausen-Thayngen (- Sin-
gen — Stuttgart), oraz/lub — (Zurych —) Winterthur — Schaff-
hausen — Thayngen.

Przewidziano rowniez poprawki w tzw. sprzegu Szwajcarii
wschodniej: Sargans — Buchs (— Feldkirch) — St. Margrethen/St.
Gallen — Romanshorn — Konstancja (— Singen)/Kreuzlingen —
Schaffhausen — Erzingen (— Waldshut — Bazylea Bad), ktore stuza
jako linie dojazdowe w kierunku Niemiec.

Ocena i dalsze postepowanie

Projekt wtgczenia Szwajcarii do europejskiej sieci kolejowej du-
zych predkosci obejmuje, oprocz modernizacji wymienionych li-
nii na terytorium Szwajcarii, rowniez wspotdziatanie na terenach
przygranicznych z Francja, np. rozbudowa linii w Jurze (Vallorbe/
Pontarlier — Dijon — Aisy), potgczenie kolejowe z portem lotni-
czym EPA Bazylea — Miluza oraz wspotprace nad optymalng re-
alizacja linii TGV Ren-Rodan, wtgczajagc w to przywrocenie do
stanu uzytkowania trasy Delle — Belfort.

Wedtug danych z projekiu Kolej 2000-I1 warto$¢ projektow
znacznie przekroczy ramy kredytowania projekiu przytaczenia
Szwajcarii do europejskiej sieci linii duzych predkosci. W pierw-
szej kolejnosci realizowane powinny byc te projekty, dla ktorych
stosunek naktady/korzysci jest najefektywniejszy.

Projekt przytaczenia Szwajcarii do europejskiej sieci szybkiej
komunikacji kolejowej wytaczony jest z projekiu Kolej 2000-II
i przeznaczony jest do przyspieszonej realizacji. Poczatek prac
przewidziany jest juz na 2004 r.

a

Na podstawie

Anschluss der Schweiz an das europdische Eisenbahn-Hochleistungsnetz
Eisenbahn Ingenieur 10/2002

Autor inz. dypl. Gunther Brux, Frankfurt n. Menem

Ttum. Andrzej Ratecki

Organizator: Sekcja Trakcji Elektrycznej, Oddziat Gdanski SEP

dr inz. Zygmunt Gietkowski, dr inz. Mirostaw Mizan

— mgr inz. Andrzej Sochon

— mgr inz. Zygmunt Kulhawik, inz. Pawet Anielak

Seminarium
Wptyw jakosci zabiegow konserwacyjnych

na poziom ochrony porazeniowej i bezpieczenstwa podroznych
Targi TRAKO 2003

B Diagnostyka techniczna odbierakéw pradu — prof. dr hab. inz. Przemystaw Pazdro
W Wptyw diagnostyki sieci trakcji na efektywnosc i bezpieczenstwo przewozow kolejowych — prof. dr hab. Krzysztof Karwowski,

B Oddziatywanie pdl magnetycznych od urzadzen elektrotrakcyjnych na otoczenie — dr inz. Janusz Prusak
B Kontrola okresowa stanu technicznego instalacji i urzadzen elektroenergetycznych w Swietle obowiazujacych przepisow

M Koniecznos¢ czy mozliwos¢ wspoétpracy stuzb eksploatacyjnych trakgji elektrycznej pradu statego i stuzb eksploatacji podziemnych
konstrukcji metalowych w zakresie bezpieczenstwa — mgr inz. Jozef Dabrowski

B Ochrona przeciwporazeniowa i ziemnozwarciowa w urzadzeniach trakcji elektrycznych w Swietle norm europejskich

B Wptyw budowy i utrzymania sieci powrotnej na bezpieczenstwo ludzi i urzadzen — inz. Pawet Anielak, mgr inz. Pawet Kulhawik

Zgtoszenia udziatu: Andrzej Liszewski, przewodniczacy Sekgji Trakeji Oddziatu Gdanskiego SEP
tel./fax (58) 301 49 24, tel. komérkowy 0-607 641 998, e-mail: trako@sep.gda.pl
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