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Transport w Unii Europejskie]
po rozszerzeniu — bilans otwarcia

Wejscie Polski do Unii Europejskiej jest okazjg do doko-
nania porownan stanu naszych polskich kolei z kolejami
innych panstwa Unii. Polskie koleje nalezg do najwiek-
szych w Unii, przede wszystkich pod wzgledem dfugosci
sieci, ale ich udziat w wielkosci przewozow jest juz znacz-
nie mniejszy i w ostatnich 10 latach zmniejsza sie w tem-
pie zagrazajgcym konkurencyjnosci naszej gospodarki.
Kolej ciggle bowiem nalezy do najtariszych srodkow trans-
portu.

|

Transport w Unii Europejskiej odgrywa duzg role w gospodarce
stanowigc 10% produktu brutto (PKB). Udziat wydatkéw gospo-
darstw domowych na transport wynosi okoto 14% ich budzetow,
przy czym okoto 20% udziat w nich majg wydatki na transport
zbiorowy.

W 2001 r. w Unii w transporcie byfo zatrudnionych 7 min
0s6b. Transport fadunkéw osiggnat 3102 mlid tkm a przewdz pa-
sazerow — 4834 mld pkm. Zapotrzebowanie na transport w ostat-
nich kilkunastu latach zwigkszato sie $rednio rocznie o 2,7%
w przewozie fadunkow i 1,7% w przewozach pasazerskich (rys. 1).
Wigzato sig to z szybkim rozwojem gospodarczym, w kiorym za-
potrzebowanie na transport jest silnie skorelowane ze wzrostem
produktu krajowego brutto. W ostatnich latach ta niezbyt korzyst-
na korelacja zostata ztagodzona, do czego zapewne przyczynita
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moloty.

** Drogowy, kolejowy, wodny Srédladowy, rurociggowy, morski.

Rys. 1. Wzrost zapotrzebowania na fransport w Unii Europejskiej w latach
1990-2001 [1]
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sie szeroko rozumiana polityka transportowa i zwiekszajacy sie
udziat nowych technologii w gospodarce.

Transport pocigga za sobg takze inne koszty, tzw. zewnetrzne.
W 2001 r. na drogach Unii zgineto prawie 40 tys. os6b, ale w wy-
padkach kolejowych tylko 70 pasazerow. Jednoczesnie transport
miat 29% udziat w zanieczyszczeniu Srodowiska dwutlenkiem we-
gla, ale prawie w cafosci (24%) od ruchu drogowego. W emisji
tlenkow azotu transport zaznaczyt swoj udzial w wysokosci 65%
(drogowy 49%).

Wedtug szacunkow udziat kolei nowych panstw w Unii bedzie
wynosit we wskaznikach ilosciowych do 20%, ale ze wzgledu na
konieczno$¢ doganiania najbardziej rozwinietych panstw Unii rola
transportu bedzie w nowych panstwach szczegolnie duza.

Infrastruktura kolejowa
Unia Europejska to Swiatowa potega kolejowa. Koleje Unii (23
panstwa; Malta i Cypr kolei nie majg) pod wzgledem dfugosci
stanowig okoto 20% Swiatowe] sieci kolejowej (tabl. 1). Europej-
skie koleje wyrozniajg sie jednak znacznie posrdd kolei z innych
kontynentéw pod wzgledem nowoczesno$ci oraz duzego udziatu
linii zelektryfikowanych i wielotorowych.

Tablica 1
Koleje Unii Europejskiej na tle kolei na Swiecie [1, 2]

Unia Europejska  Swiat  Udziat kolei Unii

[%]
Diugosc¢ linii [tys. km] 197,3 930 21
Linie zelektryfikowane [tys. km] 97,7 239 41
[%] 50 26
Linie 2- i wiecej i torowe [tys. km] 69,1 187 37
[%] 35 20

Zasadnicza cze$¢ sieci kolejowej w Unii Europejskiej jest
zbudowana wedfug wspolnych standardow dla toru szerokosSci
1435 mm. Standardy te sg okreslone w kartach UIC. Inne szero-
koSci torow sieci gtowne;j to:

— 1520 mm (Litwa, totwa, Estonia, a takze niektore linie w Pol-
sce i w Stowacji) wedtug standardow 0SZD;

1668 mm (Hiszpania i Portugalia);

— 1600 mm (Irlandia);

— 1524 mm (Finlandia).

Sie¢ kolejowa Europy jest wykorzystywana bardzo intensyw-
nie zardbwno w ruchu towarowym, jak i pasazerskim. Stawia to
duze wymagania w zakresie budowy i utrzymania i linii kolejo-
wych. Dla poréwnania koleje w Stanach Zjednoczonych to prawie
w catosci jednotorowe i niezelektryfikowane linie wykorzystywane
zasadniczo tylko do ruchu towarowego. Udziat kolejowych prze-
wozOw pasazerskich na rynku transportowym wynosi tam utamek
procenta. Wigkszos¢ mieszkancow Standw nigdy w zyciu nie po-
drézowata koleja, a jezeli juz to na innych kontynentach. Silne
lobby motoryzacyjne i lotnicze dziata skutecznie na korzy$¢ swo-
ich branz i mimo oczywistych argumentow za restytucjg kolei pa-
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sazerskich projekty ich rozwoju pozostajg w planach. Wymagajg
one ogromnych nakfadow finansowych, bo aktualnie sie¢ kolejo-
wa w Stanach nie jest przystosowana poziomem technicznym do
ruchu pasazerskiego.

Na drugim biegunie znajdujg si¢ koleje japonskie, gdzie z ko-
lei udziat rynkowy kolejowych przewozow towarowych wynosi
okoto kilku procent. Ogromne zapotrzebowanie na przewozy pa-
sazerskie w gesto zaludnionej Japonii spowodowato przeksztatce-
nie linii kolejowych w linie dla ruchu pasazerskiego o bardzo du-
zej gestosci ruchu. Sg to linie w swojej zasadniczej cze$ci bardzo
nowoczesne, oparte na gtéwnej sieci linii duzych predkoSci,
w ktorych Japonia byta prekursorem.

Mieszany ruch na kolejach unijnych stanowi w wielu regio-
nach duzy problem dla przewoznikow towarowych, ktdrzy muszg
ustepowac w kolejce na przejazd przewoznikom pasazerskim. Po-
waznie ogranicza to rozwdj kolejowych przewozéw towarowych.
Coraz czesciej podkresla sie koniecznos$¢ wydzielania linii spe-
cjalnie dla ruchu towarowego, ktory uzyskatby na nich warunki do
oszczednej i sprawnej organizacji ruchu (program OPERA). Uta-
twia to forsowanie decyzji o budowie nowych linii duzych predko-
$ci dla ruchu pasazerskiego. Stan przepetnienia linii ma w Polsce
obecnie abstrakcyjny charakter przy obecnej zapasci gospodar-
czej. Jednak nieunikniony w przyszto$ci wzrost przewozow pasa-
zerskich w poblizu duzych aglomeracji uczyni nawet zmodemnizo-
wang linie E-20 nieprzejezdng dla pociggow towarowych przez
duzg cze$¢ dnia. Planowana w latach 90. budowa nowe;j linii du-
zej predkoSci z Warszawy na zachdd kraju nie ma wiec abstrak-
cyjnego charakteru.

Tablica 2
Dtugosé sieci kolejowej
w najwigkszych gospodarczo panstwach

Dtugosé linii kolejowych [tys. km]

Stany Zjednoczone 315,3
Unia Europejska (25) 197,3
Rosja 86,0
Chiny 58,6
Japonia 20,2

Polska sie¢ kolejowa pod wzgledem dfugosc linii jest trzecig
w Europie po Niemczech i Francji (rys. 2). Jest to jednak bogac-
two pozorne. Kilka tysiecy kilometrow linii jest nieuzywanych lub
juz prawie nieuzywanych. Plany ich likwidacji sg odkfadane
z przyczyn politycznych. Gdyby zostaty zrealizowane, Polska spa-
dtaby na dalsze miejsce, ale jeszcze w pierwszej szostce, ale nie
na dtugo, bo sie¢ kolejowa Hiszpanii szybko sie zwigksza, gtowne
na skutek budowy nowych linii duzych predkosci. Gdyby zrealizo-
wac postulaty doradcow majgcych za zadanie uzdrowi¢ polskie
koleje, to dfugosc linii bytaby niewiele wieksza niz 10 tys. km
i zrownalibysmy sie ze Szwecja i Czechami.

Pod wzgledem gestosci sieci kolejowej pozycja Polski nie
jest zbyt dobra, jak na kraj o réwninnych uksztattowaniu — ideal-
nym dla rozwoju kolei (rys. 3). Jezeli wzig¢ po uwage powazne
roznice w gestosci sieci kolejowej w Polsce miedzy zachodnig
a centralng i wschodnig czescig kraju oraz likwidacje linii kolejo-
wych w tej pierwszej, to pod wzgledem gestosci sieci kolejowej
juz obecnie sytuacja w Polsce nie jest najlepsza. Takze pod
wzgledem dfugosci linii kolejowych przypadajgcych na 1 min
mieszkancow znajdujemy w Srodku tablicy (rys. 4).
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Rys. 3. Diugosé linii kolejowych na 1000 km? w krajach UE w 2002 . Zr UIC [2]
Polska sie¢ kolejowa w swojej zasadniczej czesci sktada sie

z linii dwutorowych i zelektryfikowanych. W tych wskaznikach zaj-

mujemy dobre miejsca (rys. 5). Pod wzgledem stopnia zelektry-

fikowania linii kolejowych wyprzedzamy nieznacznie Niemcy

i Francje. Jest bogactwo, ktdre korzystnie wptywa na koszty eks-

ploatacji, z tym wiekszym zdziwieniem nalezy przyjac obecng ak-

cje wprowadzania spalinowych autobusow na linie zelekiryfikowa-
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ne, wynikajgca z luk w systemie opfat za infrastrukture, ktory nie
preferuje bardziej ekologicznych pojazdow, np. elekirycznych ze-
spotdw trakcyjnych, majgcych bardzo mate naciski na osie.

Pod wzgledem udziatu linii dwu- i wiecej torowych ustepuje-
my nieznacznie Niemcom i Francji, ale biorgc pod uwage, ze za-
sadnicza cze$¢ przewozow koncentruje sig wtasnie na tych li-
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niach, stwarza to dogodne warunku dla ptynnej i wydajnej
organizacji ruchu (rys. 6).

Polskie koleje wypadajg za to znacznie gorzej pod wzgledem
obecnych i planowanych inwestycji. W Polsce nie buduje sie no-
wych linii, a modernizacja istniejgcych jest dalece niewystarcza-
jaca. Jesli nie zostang podijete w najblizszych czasie odpowiednie
decyzje polityczne, to luka technologiczna migdzy kolejami Pol-
ski i Unii bedzie gwattownie sie zwieksza¢, uniemozliwiajgc pol-
skim przewoznikom wypracowanie atrakcyjnej dla klientow i kon-
kurencyjnej oferty. W pierwszej kolejnosci gwattownie zmniejszg
sie przewozy miedzyregionalne [4]. Bez budowy nowych linii du-
zych predko$ci, nowych facznikow i obwodnic nie ma szans na
konkurencje kolei z transportem drogowym [5, 6]. Staba sie¢ ko-
lejowa bedzie jednym z gtownych hamulcow rozwoju Polski i jej
stabej atrakcyjnosci inwestycyjnej, o czym mozna byto sie prze-
konac po spektakularnych porazkach w lokalizacji inwestycji mo-
toryzacyjnych. Takie argumenty, jak pofozenie przy autostradzie
czy drodze szybkiego ruchu sg zbyt stabe, bo surowce, a takze
wyroby wielkoprzemystowe zawsze bedg dostarczane koleja,
a sprawny i tani dowdz pracownikow moze zapewni¢ tylko trans-
port publiczny. Kolejnym zagrozeniem jest mozliwo$¢ omijania
Polski w tranzycie towaréw wschod—zachod i potnoc—potudnie.

W tablicy 3 przedstawiono plany inwestycje 15 panstw Unii.

Tablica 3
Dtugosé linii budowanych i modernizowanych
Srednio rocznie w latach 1999-2020 [6]
Panstwo 1999-2010 1999-2020
Linie [km]
nowe moderni- razem nowe moderni- razem
zowane zowane

Austria 22 38 60 18 55 72
Belgia 10 8 18 5 4 9
Dania 1 22 23 1 22 23
Francja 102 16 119 123 24 147
Finlandia 7 61 68 4 80 84
Niemcy 56 108 163 54 127 181
Grecja 0 46 46 9 58 67
Irlandia 0 0 0 0 17 17
Wtochy 92 60 151 51 136 187
Luksemburg 0 1 1 0 1 1
Holandia 13 14 26 9 7 16
Norwegia 0 2 2 0 76 76
Portugalia 0 0 0 18 0 18
Hiszpania 161 17 177 104 92 196
Szwecja 17 95 112 41 55 95
WIk. Brytania 8 70 79 4 41 45

Przewozy pasazerskie

Kolejowe przewozy pasazerskie w Unii Europejskiej stanowig
znaczny udziat w rynku przewozowym na $wiecie (tabl. 4). Mimo
ekspansji motoryzacji indywidualnej od 1970 r. zwiekszyty sie
one w 15 dotychczasowych panstwach Unii prawie o 40%, liczac
je w pasazerokilometrach. Dobre wyniki kolei unijnych nie po-
zwolity jednak na utrzymanie udziatu kolei na rynku transportu
pasazerskiego. Przewozy zwigkszyty sie co prawda z 219 min pkm
w 1970 r. do ponad 300 mld pkm w 2003 r., ale udziat rynkowy
kolei zmniejszyt sie z 10,1% w 1970 r. do 6,1% w 1999 r., by
w 2002 1. zwigkszy¢ sie do 6,8%. Przewozy samochodami 0so-
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bowymi zwigkszyty sie bowiem w tym czasie znacznie bardziej,
niemal 0 140%, powodujgc zwiekszenie udziatow rynkowych tego
sektora z 74% do 79% (tabl. 5).

Tablica 4
Kolejowe przewozy pasazerow w najwigkszych gospodar-
czo panstwach w 2000 r. [1]

Przewozy
kolejowe tramwajem i metrem
[mld pkm]
Unia Europejska (25) 328 46
Rosja 167 71
Chiny 449 b.d.
Japonia 385 33
Stany Zjednoczone 24 24

Tablica 5
Udziaty rynkowe w [%] poszczegdlnych gatezi transportu
w przewozach pasazerskich w UE (15) [1]

Samochody  Autobusy  Tramwaj + Koleje Lotnictwo
osohowe i autokary + metro
1970 73,8 12,7 1,6 10,4 1,6
1980 76,1 11,8 1,2 8,4 2,5
1990 79,0 9,3 1,0 6,7 40
1991 78,8 9,3 1,1 6,8 41
1995 79,5 8,7 0,9 6,2 4,6
1996 79,3 8,8 0,9 6,3 4,7
1997 79,2 8,7 0,9 6,3 4,9
1998 79,1 8,6 0,9 6,2 5,2
1999 78,8 8,5 0,9 6,2 55
2000 78,1 8,6 1,0 6,4 59
2001 78,2 8,6 1,0 6,4 59

Tempo wzrostu przewozow samochodami osobowymi w ostat-
nich latach jednak szybko sie zmniejsza i zbliza sie do 1% wzro-
stu w skali rocznej. Roczne przyrosty przewozow kolejowych po
przypadku w latach 80. ponizej 1% ponownie 0siggaja wartosci
powyzej 1% (tabl. 6 i rys. 7).

Aby utrzymaé obecny udziat rynkowy kolei w 2010 r., ko-
nieczne jest jednak zwiekszenie przewozoéw do 364 mld pkm.
Prognozy przewiduja, ze bez dalszej aktywizacji polityki transpor-
towej nastapi tylko zwigkszenie 0 12%, do wielkosci 327 mld pkm,
jest to za mato w stosunku do zadan wyznaczonych dla kolei.

Tablica 6
Srednio roczne zmiany przyrostu przewozéw pasazerskich
w latach 1970-2001 w UE (15) [1]

Samochody Autobusy Tramwaj + Koleje Lotniciwo  Razem
osohowe i autokary + metro
[%]
1970-1980 +3,7 +2,6 +0,4 +1,2 +8,4 +3,4
1980-1990 +3,4 +0,6 +1,6 +0,8 +7,8 +3,0
1991-2000 +1,7 +0,9 +0,6 +1,1 +6,1 +1.8
2001 +1,2 +0,8 +29 +1,0 +0,9 +1,1

Udziaty kolei w przewozach pasazerskich sg bardzo rozbiezne
w roznych krajach Unii. Najnizsze sg oczywiscie w krajach o sta-
bo rozwinietej sieci kolejowej i trudnych warunkach geograficz-
nych, takich jak: Grecja — 1,3%, Irlandia 3,5%, Finlandia 4,7%,
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ale z tendencjg wzrostowg. Najwyzsze udziaty rynkowe ma kolej
w Niemczech — 8,5% i we Francji 8,3%.

Niestety nie ma danych o udziatach rynkowych kolei w Pol-
sce. Stan polskiej statystyki w dziedzinie transportu jest fatalny.
Jest to obecnie zbidr niespdjnych danych, na podstawie ktorych
nie mozna dokonac rzetelnej analizy polskiego rynku transporto-
wego. Zapewne dlatego dokument o polskiej polityce transporto-
wej ma niewielkg objetosc i sktada sie gtownie z haset o koniecz-
nosci rozwoju transportu. Jedynie solidnie prowadzona jest
statystyka kolejowa, poniewaz w catosci jest w gestii PKP. Nie ma
za to szczegbtowych danych o przewozach samochodowych re-
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gionalnych i lokalnych. Nie ma tez kompletnych danych o prze-
wozach tramwajami i autobusami komunikacji miejskiej, poza
pojazdokilometrami. Brak takich informacji uniemozliwia opraco-
wanie racjonalnej polityki transportowej i jej kreowanie zgodnie

Z unijnymi standardami.

Z pordéwnan z innymi krajami mozna wywnioskowac, ze udzia-
ty rynkowe kolei w Polsce sg obecnie stosunkowo mate, prawdo-
podobnie znacznie ponizej 6%. Wykazujg one ponadto tendencje

H analizy B

malejgcg z powodu zmniejszenia przewozow kolejowych $rednio
rocznie 5—10% oraz jednoczesnego wzrostu rozwoju motoryzacji
indywidualnej. Pod wzgledem liczby przewozonych pasazerow
zostalisSmy wyprzedzeni przez Hiszpanie (udziat kolei wynosi tam
okoto 5,2%), o zblizonej do Polski liczbie ludnosci (rys. 8), ale
mniejszej sieci kolejowej. Stosunkowo niezte miejsce w zesta-
wieniu w przewozach liczonych w pasazerokilometrach wynika
7 fakiu, 7e ze wzgledu na duzy obszar Polski jezdzi sie stosunko-
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Rys. 8. Liczba pasazeréw w krajach UE w 2003 r. Zr UIC [3]  Rys. 10. Srednia odlegfos¢ podrézy na 1 mieszkarica w krajach UE w 2003 r.
7r. UIC [3]
Francja | 72 220 Luksemburg | 34,0
Niemcy | 69 030 Dania | 27,8
Wiochy | 45255 Austria | 22,7
Wielka Brytania | 40400 Niemcy | 205
poiska (NG 1o 643 Holandia | 19,5
Hiszpania :l 19326 Czechy | 16,7
Holandia [ | 13184 Wielka Brytania | 16,6
Belgia || 8264 Belgia | 165
Austria | |8249 Francia | 150
Wegry || 7298 Portugalia | 13,8
Czechy || 6468 Hiszpania | 12,4
Szwecja :l 5920 Wegry :l 12,2
Dania || 5358 Finlandia [ ] 115
Portugalia || 3585 Mandia [ ] 107
Finlandia || 3338 totwa [ ] 96
Stowacja :| 2315 Stowacja :| 9,5
Grecja [ ] 1838 Wiochy [ |86
Inandia [] 1189 Stowenia | |76
totwa [] 792 poiska (NN 73
Stowenia [] 779 Szwecja || 4,0
Litwa | 432 Estonia [ | 36
Luksemburg | 265 Litwa :l 1,9
Estonia | 182 Grecja :l 1,4
T T T T T T T 1 T T T T T T 1
0 10 20 30 40 50 60 70 80 0 5 10 15 20 25 30 35
Przewozy [mIn pkm] Liczba podrézy
Rys. 9. Przewozy pasazerow w krajach UE w 2003 r. Rys. 11. Liczba podr6zy na 1 mieszkarica w krajach UE w 2003 . Zr. UIC [3]
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wo na duze odlegtosci (rys. 9), ale Srednia roczna odlegtos$¢ po-
drozy przecietnego Polaka jest juz niewielka (rys. 10). Takze licz-
ba podrozy rocznie na mieszkanca plasuje Polske na koncu
zestawienia (rys. 11). Z potegi przewozowej Polska spadtfa do ro-
li outsidera w Unii Europejskiej (rys. 12).
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Tablica 7
Udziaty podrézy na odlegtosci ponad 100 km réznymi srodkami

transportu [1]

Odlegtosé [km]

100-149 150-199  200-249 250-299 300-499 500 i wigcej
[%]
Samochaod 81,8 78,2 74,9 66,5 60,2 29,2
Autobus 49 6,6 6,0 79 7.8 59
Koleje 9,9 11,9 13,1 17,0 18,2 8,7
Lotnictwo 0,4 0,8 21 48 10,6 53,2
Statki 0,8 0,6 1,4 1,9 1,5 1,7
Motocykle 0,4 0,3 0,3 0,3 0,4 0,2
Inne 18 1,6 2,2 1,6 1,3 11

—_
o

Przewozy pasazerskie [mld pkm]
w
o

o

1970 1980 1989 1990 1992 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2003

Rys. 12. Przewozy pasazerskie w Polsce w latach 19702003  7r. [1, 3]

Nowe panstwa, oprdcz duzych potrzeb, nie wniosg do Unii
duzego wktadu do rynku przewozow pasazerskich. Ich udziat
w catym rynku przewozowym UE bedzie wynosit okoto 7%.

Zwigkszenie przewozow kolejowych w ostatnich latach w Unii
Europejskiej opiera sie jednak gtéwnie na rozwoju segmentu po-
ciggow duzej predkosci (rys. 13). Ich udziat, liczony w pasazero-
kilometrach, szybko sie zwigksza i w 2002 r. osiggnat juz 22,4%
wielkosci catego rynku kolejowego. 54% przewozow pociggami
duzych predkosci ma miejsce we Francji, a 22% w Niemczech.
Jednak udziaty innych krajow zwiekszajg sie szybko, najszybciej
w Hiszpanii.

80 \ \
e Przewozy
70 - Udziat [%] 653.55°]
58,7
T 60 - 52,8
E 50 1 43,4 yfiii
= _
E 37,27
Z 401 32,9
S el 072
§ 30 - 252| S|
i 20,4 193 21.3] 224
20 4 152 152|169 179 ™~
113 120 132~
94 | 102 118 1=
10 457124

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002

Rys. 13. Wzrost udziafu przewozéw pociggami duzych predkosci w latach
1980-2002 [1]

Analizy wykazuja, ze najwieksza konkurencyjno$¢ w stosunku
do innych Srodkdw transportu koleje wykazujg na odlegtoSci rze-
du kilkuset kilometrow, pod warunkiem, ze jest to oferta konku-
rencyjna pod wzgledem czasu przejazdu (tabl. 7). Analizy wyka-
Zuja, ze w najblizszej przesztosci przewozy pociggami klasycznymi
bedg sie zmniejszaé, a luka ta bedzie wypetniania przez koleje
duzych predkosci [7]. W Polsce nalezy rowniez liczy¢ sie z po-
dobnymi tendencjami spadkowymi, a jedynym warunkiem utrzy-
mania wielkosci przewozoéw migdzyregionalnych na obecnym po-
ziomie jest rozwoj oferty opartej na wykorzystaniu linii duzych
predkosci [8].

Przewozy towarowe

Stan kolei towarowych w Unii Europejskiej nie jest juz tak zado-
walajacy jak kolei pasazerskich. W latach 1970-2001 zmniejszy-
ty sie nie tylko udziaty rynkowe kolei z 30,2% do 13,1% (a wli-
czajac w to transport morski z 20% do 7,8%), ale takze wielko$¢
przewozow (rys. 14). Intensywne dziatania spowodowaty jednak
zahamowanie tego niekorzystnego trendu w potowie lat 90. i nie-
znaczne zwiekszenie przewozow, ale koleje towarowe w Europie
stojg obecnie przed wielkim wyzwaniem. Przyrost wielkosci prze-
wozow w ruchu drogowym jest ciggle wyzszy niz w kolejowym
(tabl. 8).
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Rys. 14. Wzrost przewozow towarowych w krajach Unii (15) w latach 1970—
-2001 [1]

Tablica 8
Srednie zwigkszenie wielkos$ci przewozéw towarowych
w UE (15) [1]

Transport
drogowy koleje wodny Srodlad. rurociagami morski razem
1970-1980 +4,0 +0,3 +0,4 +29 +5,2 +3,5
1980-1990 +3.1 -1,3 +0,1 -1,9 +1,7 +1,6
1991-2000 +3,5 +0,7 +1,9 +0,9 +3,2 +3,0
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Trendy te sg nie tylko udziatem krajow pietnastki, lecz takze
nowych panstw cztonkowskich, z tym, ze te ostatnie stojg dopiero
przed decydujgcym starciem z transportem samochodowym,
wzmocnionym przez sie¢ przysztych autostrad.

Unijne koleje towarowe, w przeciwienstwie do pasazerskich,
sq sfabo doinwestowane. Sredni wiek wagonu towarowego wyno-
si-w Unii ponad 20 lat (prawie tyle samo, co w Polsce), a $redni
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Rys. 15. Przewozy towaréw w krajach UE w 2003 r.
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Rys. 16. Przewozy towarow w krajach UE w 2003 r.
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wiek lokomotyw takze ponad 20 lat, ale ze znaczng liczbg taboru
wyprodukowanego przed 1960 r. Nawet tak nowoczesne koleje,
jak francuskie, austriackie czy belgijskie eksploatujg do 10%
lokomotyw w tym wieku. Z tego poréwnania wynika, ze tabor trak-
cyjny w Polsce jest znacznie nowszy, bowiem najstarsze eksploato-
wane w Polsce lokomotywy zostaty wyprodukowane na poczatku
lat 70.

Z drugiej strony konkurent samochodowy dysponuje taborem
nowoczesnym i zarzadzanym z wykorzystaniem najnowoczesniej-
szych technologii telematycznych zarzadzania, ktory po likwidacji
granic zewnetrz Unii nabrat nowego impulsu. Kolej natomiast
oferuje waskie gardta na przejSciach granicznych, odprawy han-
dlowe i techniczne i niespojne standardy techniczne bedace do-
meng narodowych systemoéw dopuszczen do ruchu.

Tablica 9
Udziaty rynkowe kolei w przewozie towaréw w panstwach
Unii (25) — stan na w 2000 r. [1]

Transport
drogowy kolejowy wodny srodladowy rurociagami
UE (15)  [mld tkm] 1378,0 250,0 125,0 85,0
[%] 75,5 13,1 6,8 4,7
UE (25) [mld tkm] 1532,6 379,6 129,2 120,8
[%] 711 17,5 59 5,6
Tablica 10

Udziaty poszczegélnych gatezi transportu w zaleznosci
od odlegtos$ci przewozonych towardw [1]

Odleglos¢  Transport drogowy Transport kolejowy Zegluga $rédladowa
[km] [tkm] [t] [tkm] [t] [tkm] It]
0-49 51 53,7 2,3 241 53 29,2
50-149 16,4 22,8 9,3 22,7 29,0 39,6
150-499 41,9 18,4 491 40,4 54,1 28,9
>500 36,5 51 39,2 12,8 1,5 2,3
Razem 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

W zestawieniach unijnych podawany jest przyktad kolei ame-
rykanskich, ktore utrzymaty udziaty rynkowe na niezmienionym
poziomie okoto 40% od kilkudziesieciu lat. Operujg one jednak
na znacznym obszarze, wielokrotnie wiekszym niz Europa, przy
ktorym przewaga transportu kolejowego jest wyrazna. Mimo, ze
praca przewozowa kolei amerykanskich jest okoto 8-krotnie wigk-
sza niz kolei unijnych, to wielko$¢ przewozonych fadunkow jest
tylko okoto 2,5 razy wigksza niz w Unii, a wiec 0 pierwszym miej-
scu decydujg tylko odlegtosci wynikajgce z wielkosci kontynentu.
Ponadto gospodarka Stanéw Zjednoczonych, poréwnywalna
z unijng pod wzgledem PKB, jest bardzo energo- i materiafo-
chtonna (tabl. 11).

Tablica 11
Przewozy towarowe w [mld tkm] w najwiekszych gospo-
darkach Swiata [1]

UE (25) USA Japonia Chiny Rosja
Drogowy 1378 1667 313 597 23
Koleje 250 2140 22 1362 1373
Wodny $rodladowy 125 527 - b.d. 65
Rurociagi 85 843 - b.d. 1916
Morski 1270 414 242 b.d. 165
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spadku udziatu w ostatnich latach wynosi okoto 70%, czyli
2 razy wiecej niz nastepne w tej statystyce inne panstwa.
Drugim elementem wptywajgcym na dobry wynik polskich
kolei jest szczatkowy udziat, rownie taniej i ekologicznej co
koleje, zeglugi $rddlagdowej w Polsce, mimo korzystnego
uktadu rzek. Dlatego zestawienie udziatow rynkowych kolei
w Unii zostato wykonane wspalnie z transportem wodnym.

Nowe panstwa cztonkowskie
Nowe panstwa cztonkowskie wniosty do Unii stosunkowo
duzq sie¢ kolejowa, ktdra bedzie stanowi¢ 24% catej unijnej
sieci kolejowej. SieC ta jednak ustepuje standardami tech-
nicznymi kolejom dotychczasowych panstw cztonkowskich.
Polska sie$ kolejowa bedzie stanowi¢ nieco ponad 10% ko-
lei cafej Unii.

Z poréwnania (tabl. 12) wynika, ze w przewozach pasa-
zerskich sie¢ kolejowa w nowych panstwach jest stabiej wy-
korzystana do przewozow pasazerskich niz w dotychczaso-

Stowacja 623 ] 98] 721
Estonia 63800 638
Stowenia 57,8 | 0,0 57,8
Lotwa 56,0 | 0,0 56,0
Rumunia 451] 86| 53,7
Litwa 484 0,0 48,4
Austria 37,2 | 5,6| 42,8
Polska 78] 06 38,4
Szwecia 382] 00 38,2
Szwajcaria 34,6 | 0.4 35,0
Czechy 296 [ 16 31,2
Wegry 25,9 [4.8] 30,7
Belgia 60 131] 29,1
Luksemburg 193] o1 28,4
Niemey 15.2 | 131 283
Finlandia 266 || 1,2 278
Bugaria | 205]] 28 233
Francja 158 | | 2,1 17,9

T T T T T T T 1

0 10 20 30 40 50 60 70

[%]

8o  wych panstwach Unii. Lepsze jest wykorzystanie tej sieci do
przewozow towarowych, na co ma niewatpliwie wptyw tran-

Rys. 17. Udziaty rynkowe kolei i Srodladowego transportu wodnego w przewo-

zach towarowych w paristwach UE (25) w 2003 r. [1]

zytowy charakter tej sieci w nowych panstwach oraz duze
przewozy tadunkéw masowych na ich obszarach. Na pewno
wielkim atutem kolei w nowych panstwach jest staba sie¢

14 132,4 s L .
0 A drogowa, a samochdd jako konkurent nie jest jeszcze tak
T 120 / grozny, jak w Europie Zachodniej; staby jest tez, albo w 0go-
X . .
> 100 / \ le go nie ma, inny konkurent — transport wodny.
2 Y
2 980 \ Tablica 12
S 8 81}{2 64,4/6586%1 (684687 Nowe paristwa cztonkowskie na tle Unii Europejskiej
= ' 57,8 ~NS
S 60 T~ — T UE(25)  Nowi czlonkowie  Polska
g 55,1154 0T
g 40 ! Dtugos¢ linii kolejowych™ [km] 197 302 47 595 20 223
N [%] 24 10,25
& 20 Przewozy pasazerskie* [min pkm] 335 081 37 925 19 643
0 [%] 11,3 59
19701980 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2003 Przewozy towarowe™ [mld tkm] 3491 115,6 47,7
Rys. 18. Przewozy towarowe koleja w Polsce w latach 1970-2003 [l 33,1 137
7r 1,3 Produkt narodowy brutto** [mld euro] 9588 427 200,2
B [%] 45 2
Udziaty rynkowe kolei w poszczegdlnych panstwach czton- Ludnos¢™" [m[';} 452,76 7146036 38é6538

kowskich Unii wykazujg znaczna rozpieto$¢ w zalezno$ci od poto-
zenia geograficznego kraju i jego gestosci sieci kolejowej oraz
polityki transportowej panstwa. Najnizsze sg w Grecji — 2%, Ho-
landii — 4%, Irlandii — 6,7% i Hiszpanii — 7,5%, a najwyzsze
w Szwecji — 39,5%, Austrii — 30,8% i Finlandii — 25,9%. Dobre
wyniki wnoszg do Unii nowe panstwa, zwtaszcza kraje battyckie,
w ktorych tranzyt z Rosji do portéw osigga bardzo duze wielkoSci
,przy jednoczesnym stabo rozwinietym wewnetrznym transporcie
drogowym. Nowe panstwa poprawig wynik unijnych kolei w za-
kresie ich udziatu rynkowego o kilka procent.

Na tle kolei Unii nie najgorzej wypadajg koleje polskie, szcze-
golnie pod wzgledem wielkosci przewozow. Wynik ten jednak na-
lezy rozpatrywac ostroznie, gdyz jedynymi pewnymi danymi
w polskiej statystyce transportowej sg przewozy PKP CARGO S.A.
Ciggle nie ma pefnych publicznych danych od nowych prywat-
nych przewoznikow kolejowych, a dane transportu drogowego na-
lezy traktowac ostroznie, biorgc pod uwage niematy segment ma-
tych przewoznikdw drogowych mato uchwytny w statystyce.
Koleje polskie wspomagane sg tez przez duze przewozy wegta
(okoto 50% wolumenu), co jest zrozumiate przy wyjgtkowej pozy-
cji Polski w zakresie udziatu wegla w energetyce, kidre mimo

* z’; [3] — 2003 r.
** 71 [1] — 2007 r.

Powazng sfabo$cig nowych panstw jest zmniejszajacy sie
udziat przewozow kolejowych. O ile w Europie Zachodniej ten-
dencje spadkowe zostaty zasadniczo powstrzymane, to w nowych
panstwach nie widac takiej tendencji (rys. 19, 20). Utrzymanie
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Rys. 19. Tendencje w przewozach pasazerskich w latach 1996-2001
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