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Tramwaj Cityrunner todz

Zakoriczenie montazu wagonow Cityrunner todz oraz po-
nad roczna eksploatacja pierwszego egzemplarza to do-
bra okazja do blizszego przyjrzenia sie nowym nabytkom
MPK-todz Sp. z o.0.

Po kilkuletnim zastoju w dostawach jakichkolwiek tramwajow do
todzi w koncu lat 90. XX w. MPK-t.0dz Sp. z 0.0. podjeta decyzje
0 zakupie nowego taboru. Zdecydowano o nabyciu 15 niskopo-
dtogowych wagonow wysokiej klasy do obstugi linii 10, taczace;j
duze osiedla mieszkaniowe — Widzew i Retkinig. Wiasnie na tej
linii miat kursowac tzw. szybki tramwaj. Do konkursu ofert, w kto-
rym jednym z warunkow byfo przeniesienie montazu wagonow do
todzi, zgtosito sie 5 firm. W koncowej rozgrywce zmierzyty sie
tramwaje Citadis koncernu Alstom i Cityrunner zaproponowany
przez Bombardier Transportation. Ostatecznie w lutym 2000 r.
wybrano ,Miejskiego biegacza” koncernu Bombardier. Tym sa-
mym t6d7 stafa sie drugim polskim miastem po Krakowie, w kto-
rym zdecydowano sig na tramwaj tego producenta.

Wykonanie wagonu powierzono wiedenskiej fabryce Bombar-
diera, a wyposazenie elekiryczne miata dostarczy¢ austriacka fir-
ma Elin EBG Traction. Zgodnie z umowg zawartg pomiedzy pol-
skim przewoznikiem a producentem pierwszy i ostatni wagon
miaty przyby¢ do todzi w cato$ci, a montaz pozostatych miat sie
odbywac¢ na miejscu z dostarczanych systematycznie czesci.

todzki Cityrunner ma 2,3 m szerokosci, 3,5 m wysokosci
oraz 29,5 m dtugosci i jest pierwszym w Polsce catkowicie ni-
skopodfogowym wagonem tramwajowym (poziom stopni wej-
Sciowych wynosi 32 ¢cm). Skfada sie z pieciu modutéw potgczo-
nych przegubami, z czego trzy osadzone sg na wozkach jezdnych.
Dwa wozki sg napedowe, a jeden toczny. W uktadzie jezdnym za-
stosowano sztywng o$ zestawu kofowego. Sposrdd szeSciorga
drzwi czworo ma szeroko$¢ 1300 mm, a dwoje 650 mm. Cityrun-
ner ma cztery silniki o mocy 100 kW kazdy i moze rozwing¢ pred-
ko$¢ do 70 km/h. Zabiera 152 pasazeréw, z czego 59 na miej-
scach siedzacych, w tym jednym rozktadanym.

Projekt graficzny, jak i kolorystyke wagonu wybrano w drodze
konkursu. Zwyciezyta propozycija artystow z Akademii Sztuk Pigk-
nych w todzi, w ktdrej rézne odcienie koloru zottego, czerwonego
oraz kolor szary wypetniajg geometryczne kontury. Jako miejsce
stacjonowania nowych wagondw wybrano najnowoczesniejsza
i najwiekszg tddzkg zajezdnie tramwajowg przy ul. Telefonicz-
nej 40/42.

Inauguracja

W dniach 19-20.09.2000 r. podczas V Wystawy Komunikacji
Miejskiej zaprezentowano todzianom model Cityrunnera. Cho¢
prawdziwy wagon faktycznie wowczas jeszcze nie istniat, Bom-
bardier otrzymat za niego w kategorii tabor tramwajowy ,Ztote
kota” — gtéwng nagrode imprezy. W 2001 r. trwaty w todzi go-
raczkowe przygotowania do uruchomienia montowni Cityrunne-
row. Do tego celu gruntownie przebudowano jedng z hal dawnej
zajezdni przy ul. Tramwajowej. Obiekt byt gotowy na kilka dni
przed przybyciem nowego wagonu. Historyczny moment miaf
miejsce 15.12.2001 r., kiedy po czterech dniach od wyjazdu
z Wiednia dotart do todzi pierwszy Cityrunner.
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Schemat tramwaju Cityrunner
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23.12.2001 r. odbyta sie oficjalna prezentacija wagonu  Wprowadzanie do eksploatacji
z udziatem wtadz todzi, kierownictwa MPK-t6dz Sp. z 0.0. oraz  Pierwsza jazda probna Cityrunnera miafa miejsce 11.02.2002 .
zaproszonych gosci. Jednoczesnie pokazano skrajne moduty na- W kolejnych dniach jazdy byty kontynuowane na odcinku Tram-
stepnego Cityrunnera. Przez 2 dni tramwaj mogli ogladac¢ takze  wajowa — Radiostacja juz bez eskorty wagonu technicznego.
mieszkancy miasta. 15.02.2002 r. odbyta sie jazda inauguracyjna dla pasazerow.
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Fot. t. Stefanczyk

Pulpit motorniczego Fot. t. Stefariczyk

Przedziat dla pasazeréw Fot. t. Stefariczyk
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9.03.2002 r. przeprowadzono proby obcigzeniowe i roz-
poczely sie jazdy probne tramwaju na trasie W—Z, po
ktorych Cityrunner uzyskat homologacje. Obstuge linii nr
10 nowym taborem zainaugurowano 28.03.2002 r.,
a dzien wczesniej dostarczono do todzi drugiego City-
runnera w catosci. Wedtug pierwotnych zatozen tramwaj
ten miat by¢ dostarczony dopiero pod koniec roku, po
jazdach pokazowych w Innsbrucku i Genewie. Firma
Bombardier wycofata sie jednak z tych planéw i wobec
perspektywy bezczynnego postoju sprawnego wagonu
w Wiedniu zdecydowano o jego dostarczeniu do todzi
i wprowadzeniu w niedtugim czasie do eksploatacji, co
nastgpito 23.05.2002 r. 15.07.2002 r. odbyta sie pre-
zentacja Cityrunnera o numerze taborowym 1203 —
pierwszego egzemplarza zmontowanego przez todzkie
MPK. 22.10.2002 r. rozpoczeto eksploatacje sidbdmego
Cityrunnera, ktory we wrzesniu pokazywany byt w Berli-
nie, a ostatni z zaméwionych tramwajow wyjechat na tra-
se 30.01.2003 .

Eksploatacja

Z catg pewnoscig najwiekszg zaletg Cityrunnera jest jego
catkowita niskopodtogowos¢. Skonczyty sie problemy
z wsiadaniem 0s6b starszych i niepetnosprawnych, prak-
tycznie nie zdarzajg sie przypadki kontuzji przy wsiadaniu
i wysiadaniu. Pewng niedogodno$cig jest zbyt mata licz-
ba miejsc stojgcych, ograniczona przez zastosowanie
uktadu podwdjnych siedzen po lewej stronie pojazdu, co
jest powszechnie przyjete w warunkach miast Zachodniej
Europy — w Polsce zatfoczenie pojazdow komunikacji
miejskiej jest znacznie wieksze.

Mankamentem Cityrunnera, kiéry moze by¢ sygna-
tem dla przedsigbiorstw zamawiajgcych w przysztosci
tramwaje w Polsce, jest brak klimatyzacji w przedziale
pasazerskim, co w potgczeniu z nielicznymi oknami
otwierajgcymi sie uchylnie jedynie w matej czesci powo-
duje wysoka temperaturg wewnatrz. Sytuacje rozwigzano
na razie poprzez zwiekszenie wydajnosci nawiewu, co
jednak nie rozwigzato problemu. Mimo tego obecnie nie
planuje sie instalacji klimatyzacji w wagonach.

Na uwage zastuguje ergonomia kabiny motornicze-
go. Pomieszczenie to jest klimatyzowane i w petni wy-
grodzone od przedziatu pasazerskiego. W podtodze znaj-
duje sie czuwak nozny, a przy fotelu motorniczego
umieszczone sg dwa dzojstiki. Lewy stuzy do rozruchu
i hamowania. Prawy uruchamia hamowanie awaryjne
i ma ponadto fatwo dostepne przyciski, pozwalajgce na
sprawne uzycie dzwonka, piasecznicy, czy mrugnigcie
Swiattami. Niski poziom hatasu, wygodny fotel i regulo-
wana wysokos$¢ podtogi zwiekszajg komfort pracy motor-
niczego. W kabinie zainstalowany jest dodatkowo sktada-
ny fotel przewidziany dla instruktora. Motorniczowie
chwalg sobie wyswietlacz na pulpicie i informacje na
nim przekazywane. Komunikaty o uszkodzeniach sa kla-
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rowne i podzielone na cztery grupy: ,D” — mozna kontynuowac
jazde, ,C” — mozliwo$¢ jazdy z pasazerami do najblizszej petli,
,B” — jazda mozliwa, ale bez pasazerow, ,A” — jazda niemozliwa.
Dobrze sprawujg sie rowniez szyby elektrogrzejne w kabinie,
0 wiele bardziej skuteczne niz zwykte tramwajowe grzejniki szyb
i jednoczesnie o wiele bardziej bezpieczne. Lusterka sg elekirycz-
nie regulowane, a dzieki Swiattom przeciwmgielnym przednim
i tylnym oraz reflektorowi goérnemu wagon jest dobrze widoczny
w ruchu ulicznym po zmroku, szczeg6lnie w warunkach ograni-
czonej widocznosci. Podczas eksploatacji w miesigcach zimo-
wych dobrze oceniono ogrzewanie wnetrza pojazdu oraz kabiny
motorniczego.

Na tylnym pomoscie znajduje sie wygodne stanowisko do
jazdy manewrowej, z ktérego motorniczy moze uruchamia¢ pod-
stawowe funkcje pojazdu (rozruch minimalny, hamowanie, hamo-
wanie awaryjne, kierunkowskazy, dzwonek, piaskowanie).

Dobrze prezentuje sie naped pojazdu, przyspieszania Sg
ptynne, a hamowania pewne. Zastosowanie automatycznie uru-
chamiajgcych sie piasecznic polepsza rozruch i hamowanie na
$liskich szynach, a co za tym idzie zwigksza bezpieczenstwo. Nie-
stety w Cityrunnerach nie zainstalowano kamer, mimo iz takie
plany istniaty. Czesto zdarzajg sie akty dewastacji wagonow (ma-
lowanie, wydrapywanie szyb), na ktére motorniczowie sg bezrad-
ni, a monitoring mogtby petni¢ funkcje odstraszajgca.

Podsumowujgc, doswiadczenia z eksploatacji Cityrunnerow
s3 w wiekszosci pozytywne, cho¢ byty i trudne momenty.

Podczas pierwszych miesiecy eksploatacji Cityrunnery kilka-
krotnie sie wykolejaty. Zdarzenia te tatwo podchwytywata lokalna
prasa oraz przeciwnicy zakupu tramwajow, wskazujac ze wybrano
wadliwy typ wagonu. Warto jednak przeanalizowa¢ te zdarzenia
bez emocji, szczegdlnie ze obecnie znane s3 juz w wiekszosci
przypadkow ich przyczyny. Pierwsze wykolejenie miato miejsce
w marcu 2002 r. na terenie zajezdni Telefoniczna, jeszcze przed
wprowadzeniem wagonu nr 1201 do eksploatacji. Wtedy to na
zwrotnicy z toru wypadt pierwszy wozek jezdny tramwaju. Jak sie
pozniej okazato jedna z Szyn na rozjezdzie byta zapadnigta, co
w potgczeniu ze sztywng konstrukcjg wozka jezdnego sprawito, ze
kota z jednej strony przejechaty ,w powietrzu” i wagon musiat
wypas¢ z toru. Drugie wykolejenie miato miejsce tydzien po in-
auguracji w ruchu pasazerskim na petli Augustow. Ponownie Ci-
tyrunner 1201 wypadt z szyn pierwszym wozkiem jezdnym na
jednoiglicowej zwrotnicy. Po ogledzinach i stwierdzeniu braku
uszkodzen jeszcze tego samego dnia powrocit do ruchu. Wing za
wykolejenie przypisano zuzytej zwrotnicy wykonanej w 0szczed-
nosciowej technologii, ktdrg wkrotce wymieniono na nowa,
a w niedfugim czasie usunieto wszystkie jednoiglicowe zwrotnice
z trasy linii 10. 15.07.2002 r. podczas uroczystej prezentacji wa-
gonu nr 1203 z udziatem prezydenta todzi i wtadz MPK doszto do
wykolejenia na terenie ZKT-1 na tej samej zwrotnicy, co w marcu.
Byto to wykolejenie ,,na wtasne zyczenie”, gdyz wedtug pierwot-
nego scenariusza Cityrunner z prezydentem miat wjechaé na inny
tor. Tym razem nie czekano bezczynnie i zdecydowano o natych-
miastowej wymianie wadliwego rozjazdu oraz kilku innych zwrot-
nic na terenie zajezdni. Kolejne dwa wykolejenia miaty miejsce
4.09.2002 i 5.11.2002 r. na petli Wyszynskiego. W obu przypad-
kach wykoleit sie wagon nr 1201 podczas manewru cofania pod
iglice zjazdowa. Przyczyng wykolejen byt zbyt ptytki ztobek na
krzyzownicy. Nie bez winy byli réwniez motorniczowie wykonuja-
cy nieuzasadniony manewr, atak naprawde pracownik nadzoru

Wprowadzenie wagondéw Cityrunner do eksploatacji

Numer Rok Data
taborowy fabryczny produkciji wpisu do wprowadzenia
inwentarza do eksploatacji
1201 CR-0001 2001 28.03.2002 r. 28.03.2002 r.
1202 CR-0002 2002 23.05.2002 1. 23.05.2002 r.
1203 CR-0003 2002 28.06.2002 1. 18.07.2002 .
1204 CR-0005 2002 28.06.2002 . 05.08.2002 .
1205 CR-0007 2002 30.08.2002 1. 02.09.2002 1.
1206 CR-0004 2002 31.08.2002 1. 03.09.2002 1.
1207 CR-0010 2002 14.09.2002 r. 22.10.2002 .
1208 CR-0012 2002 25.10.2002 1. 25.10.2002 r.
1209 CR-0011 2002 31.10.2002 1. 18.11.2002 .
1210 CR-0009 2002 23.11.2002 1. 23.11.2002 1.
1211 CR-0006 2002 29.11.2002 1. 30.11.2002 1.
1212 CR-0008 2002 29.11.2002 1. 09.12.2002 1.
1213 CR-0014 2002 31.12.2002 1. 30.01.2003 .
1214 CR-0015 2002 31.12.2002 1. 22.01.2003 .
1215 CR-0013 2002 31.12.2002 1. 02.01.2003 .

Opracowanie: tukasz Stefanczyk

ruchu, ktory na niego zezwolit. 29.11.2002 r. na wysokosci przy-
stanku Rokicinska-Czernika w kierunku petli Augustéw na pro-
stym odcinku wykoleit sie wagon nr 1205. W tym wypadku wsku-
tek zawadzenia o przeszkode w torowisku oberwata sie koncowka
piasecznicy, ktora nastepnie wpadta pod kota i spowodowata wy-
padniecie pierwszego wozka z szyn. Ostatnie jak do tej pory wy-
kolejenie Cityrunnera w todzi miato miejsce 15.12.2002 r. Na
skrzyzowaniu al. Wtokniarzy i ul. Kopernika, zmierzajgcy w kie-
runku petli Stoki, Cityrunner 1207 obstugujacy linie 12 wykoleit
sie drugim wozkiem. W sprawie tego zdarzenia nie byto jeszcze
oficjalnej informacji, ale Swiadkowie zdarzenia relacjonowali, ze
pod wagonem samoczynnie przetozyta sie zwrotnica. Przyczyng
wypadniecia z toru mogta byc¢ tez za szybka jazda motorniczego.
Uszkodzenia pojazdu nie byty jednak wielkie i tramwaj tego sa-
mego dnia wrocit do ruchu.

Podsumowujac te zdarzenia nie trudno wywnioskowac, iz nie-
prawdziwa jest opinia, ze Cityrunner sie wykoleja. Prawdg jest
natomiast, ze kazdy wagon o takiej konstrukcji (wozek nieosadzo-
ny obrotowo na czopie, kota o mniejszej $rednicy niz w 105N/
/805N) wymaga dobrych toréw (te w todzi, delikatnie mowiac,
nie sg najlepsze) oraz nieco innych nawykdw motorniczych
stuzby ruchu. Miejmy nadzieje, ze potroczny okres bez wykoleje-
nia Cityrunnera przyczyni sie do poprawienia nienajlepszej staty-
styki, a kolejne planowane remonty torowisk na trasie W—Z po-
prawig bezpieczenstwo podrozowania.

Remonty trasy W-Z

Trasa W—Z (wschod—zachod) faczy dwa duze tddzkie osiedla
mieszkaniowe — Retkinie i Widzew. Od petli Wyszynskiego prze-
biega ulicami: al. Wyszynskiego, Bratystawska, Karolewska,
al. Bandurskiego, al. Mickiewicza, al. Pitsudskiego i Rokicinska
do petli Augustow. Na tym ponad 12,5-kilometrowym odcinku
kursuje linia 10. Z przeprowadzonej analizy kosztow i rozlegtosci
prac koniecznych do przystosowania trasy W—Z dla niskopodto-
gowego taboru tramwajowego wynikato, ze powinny na niej zo-
sta¢ wymienione praktycznie wszystkie torowiska, poza odcin-
kiem na ul. Rokicinskiej oddanym do uzytku na poczatku
ostatniego dziesieciolecia. Co oczywiste, remontu nie wymagat
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Na petli Augustow

Ekspozycja tramwaju na targach Innotrans 2002 w Berlinie

rowniez fragment potozony podczas przebudowy uktadu dro-
gowego w rejonie dworca kolejowego todz-Kaliska w potowie
lat 90.

Na szerokg skale remonty torowisk na trasie W—Z rozpoczeto
jednak dopiero w 2000 r., po tym jak juz zdecydowano sie na za-
kup niskopodtogowego taboru. Wtedy to nowe tory pofozono na
al. Pitsudskiego, na odcinkach od ul. Kilinskiego do Wysokiej,
oraz od ul. Niciarnianej do Widzewskiej. Wyremontowano rowniez
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Fot. t. Stefariczyk

Fot. J. Raczynski

Tramwaje linii 10 i 12 na zmodernizowanej petli przy al. Wyszyriskiego
Fot. t. Stefanczyk

ul. Bratystawska na odcinku od ul. Wilenskiej do Wro-
blewskiego. Ponadto zmodernizowano petle przy al. Wy-
szynskiego.

W ubiegtym roku wymieniono tory na al. Pitsudskie-
go na odcinku od ul. Niciarnianej do Wysokiej. W latach
2000-2001 zbudowano nowoczesne perony 0 wysokosci
28 c¢cm nad powierzchnie gtowki szyny na przystankach:
Wilenska, Targowa, Przedzalniana, Kopciniskiego (Smi-
gtego-Rydza), Sarnia, Szpitalna, Niciarniana i Batorego
(Widzewska). Mimo tych prac znaczny odcinek trasy
W-Z, zakwalifikowany wczes$niej do remontu, nie zostat
zmodernizowany przed rozpoczeciem eksploatacji nowe-
go taboru. W ubiegtym roku kontynuowano wigc remon-
ty, podczas gdy dwa pierwsze Cityrunnery wozity juz pa-
sazerow. W okresie 14.06—14.07.2002 r. remontowano
torowisko na ul. Bratystawskiej na odcinku od petli do ul.
Wrdblewskiego. Ciekawym rozwigzaniem byto w tym
przypadku wytyczenie ,miniobjazdu” przez petle Braty-
sfawska dla tramwajow jadgcych w kierunku centrum.
Poczyniono tak w trosce o Cityrunnery, dla ktorych zbyt
ostre tuki zwiekszaty ryzyko wykolejenia. Od 1 lipca do
16 sierpnia 2002 r. trwat kolejny etap modernizacji trasy
W-Z. Tym razem tory pamietajace koniec lat 70. zastgpi-
ty nowe na al. Mickiewicza, na odcinkach od ul. tgkowej
do al. Wtdkniarzy, oraz od al. Kos$ciuszki do ul. Piotrkow-
skiej, gdzie remont rozpoczeto 10 lipca.

Podczas remontow w 2002 r. zmodernizowano pero-
ny na przystankach Bratystawska-Wroblewskiego oraz
Mickiewicza-KosSciuszki (Piotrkowska). W drugim przy-
padku jednak nie wiadomo dlaczego perony zbudowano
0 potowe nizsze niz dotychczasowy standard dla tra-
sy W—Z.

W drugiej potowie pazdziernika 2002 r. zdecydowano
sie na pilny remont znajdujgcego sie na trasie linii 10
skrzyzowania al. Pitsudskiego i ul. Kilinskiego. Skupiono sig
woOwczas na naprawie torow w relacji wschod — zachod, jedno-
czesnie usuwajac zniszczone rozjazdy.

Z zatozenia linia 10 miata by¢ linig tzw. szybkiego tramwaiju,
a zakup Cityrunnerow miat by¢ tylko jednym z elementow tego
przedsiewzigcia. Cho¢ na catej trasie torowisko jest wydzielone,
to duza liczba skrzyzowan i kolizji z ruchem drogowym powoduje
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znaczne obnizenie $redniej predkosSci prze-
jazdu. To wtasnie redukcje takich miejsc
planowano m.in. poprzez likwidacje lewo-
skretow na skrzyzowaniach. Duzo sie mowi-
to 0 uprzywilejowaniu tramwaju w sygnali-
zacji Swietlnej, nowoczesnych systemach
informacji pasazerskiej na przystankach itd.
Niestety do dzi§ wiekszosci z tych planow
nie wdrozono. Wine za to ponosi miasto,
kiore jest odpowiedzialne za infrastrukture.
Nie udato sie nawet wyremontowac¢ wszyst-
kich zakwalifikowanych do wymiany odcin-
kow torow i przystankow na trasie W—Z.

Cityrunner

w innych miastach ’
Jako pierwsze na zakup Cityrunnerow zde-  Projekt tramwaju dia Genewy Zr. Bombardier
cydowato sie drugie co do wielkoSci mia-

sto w Austrii — Graz. Pierwszy z 18 zamoéwionych wagondéw do-
starczono tam z wiedenskiej fabryki Bombardiera 25.01.2001 r.
Obecnie po miescie jezdzg juz wszystkie Cityrunnery, ktorym
nadano numery taborowe od 651 do 668. W dniach 9-
15.06.2001 r. w Warszawie pokazywany byt wagon nr 661. City-
runner Graz, cho¢ sktada sie z pigciu modutow, to jest krotszy od
todzkiego 0 2,5 m, ma tylko czworo drzwi i znacznie rozni sie od
niego wygladem.

Inaczej sprawa sie ma jesli chodzi o Cityrunnera zamowione-
go przez inne austriackie miasto — Linz. Ten pojazd, cho¢ ma az
40 m, to ma dokfadnie takg samg stylistyke nadwozia, jak City-
runner todz. Od todzkiego odroznia go jedynie to, ze ma dwa
moduty wiecej i jest dostosowany do toru o rozstawie Szyn
900 mm. Pierwszy egzemplarz dostarczono do Linzu 9.10.2001 r.
i otrzymat nr taborowy 001. W sumie po grodzie nad Dunajem
bedzie jezdzi¢ 21 takich wagonow. Dostawy, kidre osiggnety juz ™= £
potmetek, maja sie zakonczyé na przetomie 2004 i 2005 r. Tramwaj z Grazu podczas jazd promocyjnych w Warszawie w 2001 .

W pofowie 2002 r. na wybor Cityrunnera zdecydowato sie ko- Fot. J. Raczyriski
lejne po todzi miasto spoza Austrii. Szwajcarska Genewa zamo-
wita 21 wagonow w wersji 40-metrowej. Dostawy rozpoczng sie ¢« , /.
na poczatku 2004 r. Te wagony, podobnie jak fodzkie, bedg miaty v\}-\n—-i_\ - Nt N
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metrowy rozstaw kot.
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tukasz Stefariczyk — student V roku Wydziafu Lekarskiego
Uniwersytetu Medycznego w todzi, prezes Stowarzyszenia Kiub
Mifosnikow Starych Tramwajow dziafajgcego przy Izbie Tradycji
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,,L0dzkie tramwaje — wczoraj i dzis”
http://www.cyf-kr.edu.pl/lodzkietramwaje

,,L0dzkie autobusy”

http://www.lodzkie.autobusy.prv.pl
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Na tramwajach Cityrunner w Linzu mozna umieszczac reklamy — Fot. J. Wesofowski
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