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Szybkie pociagi regionalne

Rynek regionalnych przewozow pasazerskich jest dla sys-
temu transportu kolejowego szczegdlnie trudny. Przewozy
w regionach na mafte i srednie odlegfosci poddane sg sil-
nej presji konkurencyjnej zaréwno ze strony transportu
indywidualnego, jak i ze strony transportu autobusowego.
Te systemy transportowe odznaczajg sie wiekszg niz kolej
elastycznoscia i blizsze sq rozwigzaniu idealnemu, jakim,
w oczach pasazera, jest transport od drzwi do drzwi.

|

W tych warunkach przyciggniecie przez kolej pasazerow wymaga
stworzenia dla nich atrakcyjnej oferty przewozowej. Wiekszg
atrakcyjnos¢ oferty mozna uzyska¢ poprzez nastepujgce dziata-
nia:

skrocenie czasu przejazdu,

czestotliwos¢ obstugi,

bezposrednio$¢ pofaczen lub minimalizacje liczby przesiadek,
zapewnienie punktualnosci,

zapewnienie duzej dostepnosci oferty

wzajemne dopasowanie pojazdow i infrastruktury stacji oraz
przystankow (przede wszystkim peronow).

W ocenie pasazerow szczeg6ine znaczenie majg dwa pierw-
sze z wymienionych dziatan. Skrdcenie czasu przejazdu jest moz-
liwe przede wszystkim przez zwiekszenie predkosci maksymalne;
pociggu. Niemniej jednak duzy wptyw na czas przejazdu majg
takze charakterystyka uzytego taboru (przyspieszenie rozruchu,
opoznienie hamowania) a takze liczba postojow na trasie i suma-
ryczny czas ich trwania.

Zapewnienie duzej czestotliwosci obstugi jest zadaniem bar-
dzo istotnym, gdyz tylko wtedy pasazer ma mozliwosci wyboru
pociggu (potgczenia) dopasowanego do jego potrzeb. Spetnienie
postulatu atrakcyjnej czestotliwosci wymaga pokonania kilku ba-
rier. Gtowng wydaje sie fakt, ze uruchomienie kazdego pociagu
generuje dodatkowe koszty, ktére musi ponies¢ przewoznik. Po-
nadto na niektorych odcinkach linii napotyka sie bariere wynika-

Fot. 1. Pocigg regionalny RE obstugiwany autobusem szynowym Stadler (seria

646) w Neuruppin Fot. A. Massel, 2000
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jaca z przepustowosci tych odcinkéw. Racjonalne wydaje sie po-
wigzanie zwiekszenia czestotliwosci z wdrozeniem zintegrowanego
cyklicznego rozktadu jazdy. State odstepy czasowe pomiedzy po-
szczegolnymi pociggami tych samych relacji i ujednolicone kon-
cowki minutowe stanowig powazny atut marketingowy i ufatwiajg
~Sprzedawanie” oferty.

Przewozy regionalne charakteryzujg sie najwieksza dostepno-
$cig sposrod wszystkich segmentow przewozow kolejowych.
Przez wiele lat oferowany byt pasazerom tylko jeden, podstawo-
wy, poziom obstugi, a jedynym produkiem byt pocigg osobowy
zatrzymujgcy sie na wszystkich stacjach i przystankach osobo-
wych. Potoki podréznych sg dla poszczegolnych stacji i przystan-
kow bardzo zroznicowane, dlatego wskazane jest rozwazenie moz-
liwoSci wyodrebnienia w przewozach regionalnych dwoch
poziomow obstugi, a wiec i dwoch produktow o zréznicowanej
charakterystyce. Pomocne mogg tu by¢ przyktady rozwigzan sto-
sowanych na roznych kolejach europejskich.

Regional Express DB Regio

W Niemczech od szeregu lat funkcjonujg w ruchu regionalnym
dwa produkty: Regional Bahn (RB) oraz Regional Express (RE).
Réznica miedzy nimi dotyczy dostepnos$ci. Regional Bahn to pro-
dukt o mozliwie najwiekszej dostepno$ci, a wiec i duzej liczbie
postojow. Z kolei Regional Express jest produktem tgczacym
Srednie miejscowosci w regionach z duzymi wezfami kolejowymi
i zapewniajgcym powigzanie z jednej strony z ruchem dalekobiez-
nym (ICE, IC, IR), z drugiej za$ strony z ruchem podmiejskim
w aglomeracjach (sieci S-Bahn). Od 2001 r. pojawita sie jeszcze
jedna kategoria pociggow: InterRegioExpress (IRE). Wbrew na-
zwie jest to produkt nalezacy do ruchu regionalnego, ktory miat
zastgpi¢ likwidowane pociagi InterRegio. Charakterystyka pocig-
gow IRE jest zblizona do Regional Express. Obowigzujg w nich
wszystkie bilety stosowane w ruchu regionalnym, tgcznie
z Schones Wochenende (tanie bilety weekendowe) oraz tzw. Lan-

Fot. 2. Autobus szynowy RegioShutile kursujacy jako pociag IRE w relacji
Aalen - Ulm. Cecha szczegdina: brak klasy pierwszej (maj 2002)
Fot. A. Massel
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der Ticket (bilety wazne na obszarze poszczegélnych krajow
zwigzkowych).

W poszczegolinych regionach pociggi ruchu podmiejskiego
kursujg cyklicznie w ujednoliconych relacjach tworzagcych linie
RE lub RB. Przyktadowo w Brandenburgii linia Frankfurt nad Odrg
— Berlin — Magdeburg nosi oznaczenie RE1, linia Rathenow —
Berlin — Cottbus oznaczenie RE2, linia za$ Stralsund — Berlin —
Dessau oznaczenie RE3, itd. Typowe czestotliwosci to 60 lub
120 min.

Pociggi Regional Express charakteryzujg sie zréznicowang
predkoscig maksymalng oraz handlowg. Najwieksza predkos¢
maksymalna wynosi 160 km/h. Osiggajg j3 pociagi linii RE prze-
chodzacych przez wezet berlinski (na przyktad na odcinkach Ra-
thenow — Berlin Spandau, Ludwigslust - Wittenberge — Berlin
Spandau) oraz pociggi obstugiwane zespotami spalinowymi
z wychylnym nadwoziem, na przyktad Norymberga — Hof, Norym-
berga — Bayreuth, Norymberga — Schwandorf oraz Norymberga
— Weiden w Bawarii. Predkosci handlowe przekraczajg niekiedy
nawet 100 km/h.

W pociggach regionalnych kolei niemieckich oferowane sg
z requty obie klasy, aczkolwiek znane sg wyjatki od tej zasady. Na
przyktad pociggi RE na linii Aalen — Ulm w Badenii-Wirtembergii
obstugiwane autobusami szynowymi RegioShuttle majg miejsca
tylko w klasie drugie;.

Szyhkie pociagu regionalne kolei francuskich

We Francji rozwinigta zostata sie¢ kolejowych potgczen regional-
nych sprzedawanych pod markg TER. Niektore z nich odznaczaja
sie predkosciami charakterystycznymi raczej dla pociggow kwali-
fikowanych, a nie regionalnych. Przefomem byto uruchomienie
w 1991 roku bardzo szybkich pociggdw regionalnych ,Metralsa-
ce” na trasie Strasbourg — Mulhouse (Miluza) — Basel (Bazylea)
w Alzacji. Pociggi te, zestawione ze zmodernizowanych wagonow
typu Corail z miejscami w klasie pierwszej i drugiej, 0siggaja
predkos¢ maksymalng 200 km/h. Obstuge trakcyjng zapewniajg
lokomotywy typu 26000 Sybic. Ciekawostkg moze by¢ fakt, ze
pociggi TER sg na tej trasie o kilka minut szybsze niz pociggi
EuroCity.

Sukces oferty ,Metralasace” zachecit inne regiony do wpro-
wadzenia podobnych pociggow. Najlepszym przyktadem sg po-
ciagi ,Metroloire” obstugujace trase z Orleanu do Tours i Nantes.
Predkosci handlowe najlepszych pociggéw TER osiggajg 125 km/
h. W odroznieniu od regionalnych ekspreséw kolei niemieckich,
pociggi TER nie kursujg w cyklu. Charakteryzujg sie¢ tez znacznie
mniejszg od nich dostepnoscia.

Szyhkie pociagi regionalne kolei hiszpanskich

Koleje hiszpanskie rozwinety w ostatnich latach oferte szybkich
potaczen regionalnych. Od 1993 roku funkcjonuje sie¢ pociggow
Catalunya Regional Express obsfugujgca linie zbiegajace sie
w Barcelonie. Gtowne miasta w Katalonii uzyskaty w ten sposob
cykliczne potaczenia z czestotliwoscig co godzing lub co dwie
godziny. Obstuge tych pociggéw zapewnity zmodernizowane jed-
nostki serii 432 oraz 444. Wszystkie pociggi majg wagony
klimatyzowane.

Najciekawszym produktem wydajg sie jednak pociggi TRD
(Tren Regional Diesel), obstugiwane jednostkami spalinowymi
stanowigcymi konstrukcyjne rozwiniecie dunskich pociggow IC3
a wyprodukowanymi przez konsorcjum Adtranz i CAF. Cze$¢ tych

Fot. 4. Pocigg linii RET na stacji Berlin ZOO. Popularnosc linii spowodowafa ko-

niecznosc¢ dokupienia nowych wagondéw pietrowych i wydtuzenia skfadow do
5 - 6 wagondw w ukfadzie push-pull z lokomotywa. Predkos¢ maksymalna

pociggow tej linii wynosi 160 km/h

Fot. J. Raczyriski

Fot. 5. Pocigg regionalny La Rochelle - Poitiers na dworcu w la Rochelle (czerwiec

2001)

jednostek wyposazono w system przechytu nadwozia w tuku. Po-
ciggi TRD uruchomiono w Andaluzji, Kastylii oraz Galicji. Obstu-
guja one niekiedy dtugie relacje, na przyktad Sewilla — Almeria
(o dtugos$ci 471 km) oraz Sewilla — Malaga (236 km). Ich cechg
charakterystyczng jest niewielka liczba postojow na trasie oraz
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fot. A. Massel
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duza predko$¢ handlowa siegajgca 100 km/h. Na przykfad niekto-
re z pociggow TRD pokonujg odcinek Dos Hermanas — Granada
(275 km) bez zatrzymania. Az 10 par pociggow TRD obstuguje
trase La Coruna — Vigo (179 km) w Galicji. Inna obstugiwana re-
lacja tgczy Madryt z Salamanka.

Na odcinkach obstugiwanych przez pociaggi TRD kursujg tez
pociggi lokalne, zatrzymujgce sig na wszystkich stacjach. W ten
sposob na kolejach hiszpanskich funkcjonujg dwa poziomy ob-
stugi w ruchu regionalnym.

Rowniez na liniach zelekiryfikowanych kursuja w Hiszpanii
przyspieszone pociagi regionalne. Na przykfad na odcinku Kadyks
— Sewilla w Andaluzji (155 km) kursuje w dni robocze az 11 par
takich pociggow (Andalucia Expres). Jeden z nich dociera przez
Kordowe az do Jaen pokonujac trase dtugosci 418 km.

Uktad pociggow regionalnych na odcinkach Kadyks — Sewilla
oraz La Coruna — Vigo jest zblizony do cyklicznego, przy czesto-
tliwosci, w zaleznosci od pory dnia, co 1 godzing lub, co 2 go-
dziny.

W pociggach TRD obowigzuje rezerwacja, zas w pociggach
Andalucia Expres jest ona fakultatywna. Optata za przejazd jest
nieco wyzsza niz w tradycyjnych pociggach regionalnych. Pociggi
regionalne w Hiszpanii majg zasadniczo tylko jedng klase.

Pociagi InterPici na Wegrzech

Ciekawg koncepcije szybkich pociggéw regionalnych opracowano
i wdrozono na Wegrzech. Od kilku lat koleje wegierskie (MAV Rt)
uruchamiajg znaczng liczbe pociggow InterPici (IP). Sg to pociagi
z rezerwacjg miejsc petnigce przede wszystkim funkcje dowozo-
wa w stosunku do pociggow InterCity, ale takze zapewniajace do-
jazd z miast $redniej wielkosci do gtownych oSrodkéw regional-
nych, takich jak Miszkolc i Debreczyn. Przyktadowe relacje to
Miszkolc — Ozd, Miszkolc — Satoraljatjhely, Debreczyn — Fehér-
gyarmat, Békécsaba - Szeged. Tabor do zestawienia pociggow
InterPici stanowig zazwyczaj zmodernizowane lekkie wagony spa-
linowe (autobusy szynowej) Bzmot produkcji czechostowackie;
z miejscami jedynie w klasie drugiej. Opfata za przejazd pocig-
giem IP jest nieco wyzsza w poréwnaniu ze zwyktym pociggiem
regionalnym. Na trasie Miszkolc — Ozd (58 km) wynosi ona
556 Ft zamiast 436 Ft za pocigg osobowy.

Szyhkie pociagi na Wschodzie

Rowniez w krajach Europy Wschodniej mozna zaobserwowac ten-
dencje do wyodrebniania w ruchu regionalnym pociggéw o ogra-
niczonej dostepnosci i podwyzszonym komforcie. Stosunkowo

Fot. 6. Szybki pociag Pasazerski Tartu — Tallin na trasie (Raasiku, 3.08.2003)

Fot. A. Massel
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duzo takich pociggdw uruchomity koleje ukrainskie (UZ), na przy-
ktad w relacjach Lwow — Stryj — Truskawiec czy Lwow — Rowne.
Obstugiwane sg one zmodernizowanymi jednostkami elektryczny-
mi (Elektropoezd povysennoj komfortnosti). W pociggach tych
pasazerowie majg do wyboru trzy klasy, a niekiedy takze bufet.

Od kilku lat pociagi przyspieszone zaczety by¢ wprowadzane
na kolejach rosyjskich. Prowadzg one takie pociagi na trasie Mo-
skwa — Riazan (2 pary) oraz Moskwa — Tuta (1 para pociggow).
Rowniez tu rozszerzono oferte, dajac pasazerom mozliwos¢ wy-
boru klasy.

W Estonii pociagi przyspieszone, obstugiwane zmodernizo-
wanymi spalinowymi zespotami trakcyjnymi DR1A, kursujg na li-
nii Tallin — Tartu. W odr6znieniu od pozostatych pociggow kolei
estonskich (Edelaraudtee) oferowane sg miejsca klasy 1 2.

Dotychczasowe doswiadczenia kolei polskich
Przyspieszone pociggi regionalne byty juz w przesztosci urucha-
miane takze na kolejach polskich. Nie tworzyty jednak nigdy od-
rebnej kategorii.

Przyktadem takich szybkich potaczen regionalnych byty dwie
pary pociggow na trasie Gdynia — Chojnice obsfugiwane wagona-
mi motorowymi SN61 kursujgce od 1961 roku, czy pociag z Je-
leniej Gory do Wroctawia uruchomiony w 1975 r. Od 1978 .
kursowat w sezonie letnim (a od 1980 r. codziennie) bardzo
szybki pociag regionalny na trasie Szczecin — Swinoujscie. Po-
ciag ten pokonywat odcinek Szczecin Dabie — Migdzyzdroje (84
km) bez zatrzymania. Czas przejazdu na catej trasie wynosit tylko
1,5 godziny. W latach osiemdziesigtych pociagi przyspieszone
uruchomiono na przyktad na trasach Katowice — Raciborz (1983),
Stupsk — Pita (1984), Szczecin — Gorzow Wielkopolski przez
Krzyz (1984). Zazwyczaj juz po kilku latach takie pociggi przesta-
waty sie odroznia¢ od zwyktych pociggdw osobowych.

Szersza tego rodzaju oferta pojawita sie w latach 1993-1994
na terenie Pomorza. Od 1 marca 1993 r. uruchomiono pociggi
przyspieszone na trasie Gdynia — Elblag o nazwach ,Artus” i ,Zu-
tawy”. Poza postojami na terenie Trojmiasta zatrzymywaty sie one
tylko w Tczewie i w Malborku, dzigki czemu czas podrozy miedzy
Gdanskiem Gtownym a Elblggiem skrocit sie do okoto godziny.
Pociggi obsfugiwano zmodernizowanymi jednostkami typu EN71,
zapewniajgcymi mozliwos¢ jazdy z predkoScig 110 km/h i lepsze
niz przy jednostce typu EN57 przyspieszenie rozruchu. Od 4 ma-
ja 1993 r. podobne pociagi zaczety kursowa¢ w relacjach Torun
Wschodni — Bydgoszcz Gtéwna (2 pary: ,Flisak” i ,Brda”) oraz
Torun — Inowroctaw (,Flisak”). Od wejScia w zycie letniego roz-
ktadu jazdy 1993 r. przybyta trzecia para pociggow przyspieszo-
nych na odcinku Gdansk — Elblag (,Kaper”). Z kolei od 21 czerw-
ca 1993 r. rozpoczeto obstuge relacji kolejnych relacji: Gdansk
— Stupsk (,Pobrzeze”) oraz Gdynia — Stupsk (,Bryza”). Od
26 wrzesnia 1993 r. (w zimowym rozkfadzie jazdy 1993/1994)
pojawit sie pocigg osobowy ,Torunianin” z Torunia Wschodniego
przez Bydgoszcz do Gdanska (215 km). Wreszcie w 1994 1. za-
czgt kursowaé pocigg przyspieszony ,Chojniczanin” relacji Byd-
goszcz — Chojnice. Byt to pierwszy tego typu pocigg obstugiwany
trakcjg spalinowa.

W Matopolsce od 1992 r, kursowat przyspieszony pocigg
osobowy ,Klimczok” obstugujacy relacje Krakéw Gtowny — Biel-
sko Biafa przez Wadowice. Rowniez w 1992 r, uruchomiono po-
ciag ,Rachowiec” z Katowic do Zwardonia kursujgcy w soboty
i niedziele.
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W 1993 r. uruchomiono pocigg przyspieszony na trasie Cze-
stochowa — Wroctaw. Pociag ten wyrdzniat sie tym, ze na nieze-
lektryfikowanym odcinku Kepno — Olesnica sktad przeciggano
lokomotywa spalinowg bez odczepiania elekirowozu. Pozwalato to
skroci¢ czas postojow na stacjach Kepno i Olesnica. Od wrzesnia
1993 r. zaczety kursowa¢ dwie pary pociggoéw przyspieszonych
na trasie Poznan — Zielona Gora (od 1994 r. jako pociggi po-
spieszne). W rozktadzie jazdy na 1994 r. po raz pierwszy pojawit
sig pocigg osobowy przyspieszony z Warszawy do Ptocka.

Innym pozytywnym przykfadem przy$pieszonych potaczen re-
gionalnych sg pociagi Skarzysko Kamienna — t6dz Fabryczna,
ktdre od 1994 roku kursujg z ograniczong liczbg postojow pomie-
dzy Tomaszowem Mazowieckim a todzig.

W drugiej potowie lat dziewigcdziesigtych liczba nowo uru-
chamianych szybkich pofaczen regionalnych ulegta znacznemu
zmniejszeniu. Nowszy przykfad to pociag ,,Bursztyn” relacji Gru-
dzigdz — Stupsk kursujacy od czerwca 2001 r. przez wojewddztwo
pomorskie.

Przyspieszone pociagi osobowe czesto okre$lano mianem In-
terRegio. Nazwa ta, zresztg nie zawsze podawana w rozktadach
jazdy, zupetnie nie pasowata do charakterystyki tych pociggow,
gdyz byty to pociagi regionalne a nie miedzyregionalne. Widocz-
ny byt przy tym pewien brak konsekwencji. Cze$¢ pociagow, uru-
chomionych poczatkowo jako osobowe, przekwalifikowano na-
stepnie na pospieszne. Tak sie stato juz we wrzesniu 1993 r.
z pociggami ,Bryza” i ,Pobrzeze”, za$ od maja 1994 r. z pocig-
giem ,Torunianin”.

Niestety, w wigkszosci przypadkow, pociggi przyspieszone
zatracity po kilku latach swoj pierwotny charakter. Stato sie tak
wskutek zwiekszenia liczby postojow, dodawanych zazwyczaj po
roznych, nie zawsze obiektywnie uzasadnionych, interwencjach.
Tak stato sie na przyktad z pociggami przyspieszonymi na trasie
Gdynia — Elblgg. Od 6 stycznia 2002 r., z inicjatywy samorzadu
Wojewddztwa Pomorskiego, ponownie uruchomiono 4 pary po-
ciggow przyspieszonych na trasie Gdynia — Elblag. Mimo zache-
cajgcych wynikow oferta ta przetrwata tylko 11 miesigcy. W roz-
ktadzie jazdy 2002/2003 wymienione pociggi zatrzymujg sie na
licznych stacjach posrednich. Dziafanie takie jest dowodem nie-
konsekwencji przewoznika kolejowego i jest sprzeczne z tenden-
cja do tworzenia szybkich potaczen regionalnych w systemie Re-
gioPlus.

RegioPlus

0d 5 maja 2003 r. spotka PKP Przewozy Regionalne uruchomita
10 osobowych pociggow przyspieszonych (5 par) pod nazwg Re-
gioPlus. Wyrazane byty opinie, ze wprowadzenie tej oferty ma
ztagodzi¢ negatywny wydzwiek planowanych decyzji o odwotaniu
ponad 1000 pociggéw regionalnych. Pociggi te spotkaty sie
z zyczliwym przyjeciem ze strony pasazerow, stad decyzje prze-
woznika o0 uruchomieniu kolejnych 23 pociggéw RegioPlus od
1 wrzesnia 2003 r.

Na stronie internetowej PKP Przewozy Regionalne umiesz-
czono nastepujgcg charakterystyke nowego produktu: ,RegioPlus
to z reguty pociagi zestawione z elekirycznych zespotow trakcyj-
nych o podwyzszonym standardzie, zatrzymujace sie¢ na wybra-
nych stacjach, petnigce role szybkiego przywozu/odwozu 0s6b
przemieszczajacych sie w obrebie duzych aglomeracji. Oznaczo-
ne sg charakterystycznymi tablicami umieszczonymi na szybie
czotowej z napisem RegioPlus i relacjg danego pociggu. Pasaze-

rowie mogg odbywac podr6z na podstawie biletow zakupionych

wedtug taryfy na pociggi osobowe z zastosowaniem indywidual-

nie przystugujgcych ulg”. Mozna dyskutowac nad trafno$ciag ta-
kiego zdefiniowania produktu, przede wszystkim z uwagi na nie-
precyzyjnos¢ czy wrecz wewnetrzng sprzecznos¢ zawartych

w cytowanej charakterystyce sformutowan. Dlatego ponizsza ana-

liza okresla ten produkt na podstawie faktycznych jego cech.

Oferta byta wprowadzana w trakcie obowigzujgcego rozkfadu
jazdy, co moze ttumaczy¢ pewng przypadkowos$¢é w doborze rela-
cji pociggow. Biorac jako kryterium geneze tych pociggow, moz-
na je podzieli¢ na trzy grupy:

1) pociagi uruchomione dodatkowo w stosunku do wczesniej
kursujacych pociggow; przyktadem sg pociagi relacji Warsza-
wa — Skierniewice i Warszawa — Sochaczew kursujgce od
maja, oraz pociagi relacji Poznan — Wroctaw, Olsztyn — Elblag
czy Warszawa — Legionowo kursujgce od wrzesnia;

2) dotychczasowe pociggi osobowe, ktére w niezmienionym roz-
ktadzie jazdy kursujg pod szyldem RegioPlus (np. Poznan —
Konin oraz Warszawa — Lublin); w niektérych przypadkach
dodane zostaty dodatkowe postoje, jak w przypadku relacji
Lublin — Warszawa;

3) dawne pociagi pospieszne przekwalifikowane na RegioPlus
(,Karolinka” Krakow — Katowice, ,Dunajec” Krakow — Nowy
Sacz, ,,0rlik” Krakéw — Czestochowa oraz pocigg Katowice —
Czestochowa).

Pociagi RegioPlus obstugiwane sg jednostkami elektrycznymi
serii ED72 oraz EN57 po naprawach gtownych. Zasadniczo ofero-
wana jest zarowno klasa 1 jak i klasa 2. Jedynie w relacji Poznan
— Konin kursuje sktad wagonowy.

Z przegladu relacji RegioPlus wynika, ze nie zdefiniowano za-
kresu dfugosci obstugiwanych tras. W efekcie widoczne jest duze
zroznicowanie tej dtugosci. Najkrotsza relacja Warszawa Gdanska
— Legionowo ma dtugos$¢ 21 km, do najdtuzszych nalezg relacje
Warszawa Zachodnia — Lublin (179 km), Krakow — Nowy S3cz
(167 km), Poznan — Wroctaw (165 km).

Druga watpliwo$¢ dotyczy dostepnosci pociggdw. Najwieksza
dostepnoscig charakteryzuje sie pocigg Lublin — Warszawa Za-
chodnia zatrzymujacy sie na 34 stacjach i przystankach posred-
nich, co daje $rednig odlegtos¢ pomiedzy punktami zatrzymania
nieco tylko przekraczajgcg 5 km. Analogiczna odlegtos¢ dla po-
ciggu relacji Krakow — Nowy Sgcz wynosi 18,5 km.

Predko$ci handlowe pociggéw RegioPlus sg takze bardzo
zroznicowane i mieszczg sie w zakresie od 46 do 81 km/h. Wyni-
kajg one ze stanu infrastruktury na obstugiwanych liniach (istnie-
jace predkos$ci rozktadowe oraz ograniczenia). Najmniejszg pred-
ko$¢ handlowg majg pociggi Warszawa Gdanska — Legionowo.
Przyczyng jest w tym przypadku ciggte ograniczenie predkosci do
40 km/h na dtugosci kilku kilometrow. Z kolei na szeregu innych
trasach wieksze znaczenie majg (ograniczone) mozliwosci trak-
cyjne eksploatowanego taboru. Pociggi obstugiwane zespotami
typu EN57 kursujg z predkoscig maksymalng 100 km/h (cho¢
predko$¢ konstrukcyjna tych pojazdéw wynosi 110 km/h). Nato-
miast pociggi obstugiwane zespotfami ED72 majg predkos¢ mak-
symalng 110 km/h. W ten sposob nie wykorzystuje sie predkosci
drogowych na przyktad na odcinkach Dgbrowa Gornicza — Cze-
stochowa (120 km/h), Pilawa — Lublin (120-140 km/h), Podteze
— Tarnéw (120 km/h).
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Powazng wadg pociggéw Regio Plus jest ograniczenie ich
kursowania do godzin szczytu porannego i popotudniowego. Na
zadnej trasie nie kursujg one w ruchu cyklicznym.

Z kolei jako bardzo cenne nalezy uzna¢ stosowanie taryfy ta-
kiej samej, jak w pociggach osobowych, co jest bardzo istotne
dla sukcesu przedsiewziecia. Potwierdza to przyktad pociggu
,Bryza” kursujacego w latach 1993-1995 na trasie Gdynia —
Stupsk, w ktoérym frekwencja znaczaco sig zmniejszyta po prze-
kwalifikowaniu z osobowego na pospieszny. Istotny jest tez fakt,
7e wiekszo$¢ pasazerow korzystajacych z biletdw okresowych wy-
kupuje je tylko na pocigg osobowy.

Przedstawione zastrzezenia nie mogg jednak przestonic faktu,
ze idea uruchomienia przyspieszonych pociggdw regionalnych
jest racjonalna, stad oferte RegioPlus wypada uznac¢ za krok we
wiasciwym kierunku.

Co dalej?
Doswiadczenia kolei europejskich wskazujg na coraz dalej idgce
roznicowanie produktow w ruchu regionalnym. Uzasadnia to celo-
wos$¢ wprowadzenia na szerszg skale szybkich pociggdw regional-
nych réwniez na kolejach polskich. Najprostszym wyjsciem wy-
daje si¢ rozszerzenie oferty RegioPlus i uruchomienie kolejnych
pociggow tej kategorii. Trzeba pamietaé, ze zréznicowanie do-
stepnosci pociggéw regionalnych jest uzasadnione jedynie w
okreslonych warunkach. W przypadku kolei polskich warunki te
mozna zdefiniowa¢ nastepujgco:
B stosunkowo duza predkos¢ maksymalna — 100 km/h lub wig-
cel,
B duzy potok podroznych — nie mniej niz 2000 pasazerow na
dobe w jednym kierunku,
B zroznicowanie potokow stacyjnych — mozliwos¢ wyréznienia
stacji 0 zdecydowanie wigkszym potoku niz pozostate
W relacjach spetniajacych powyzsze kryteria uzasadnione jest
wprowadzenie obok (ale nie zamiast) tradycyjnych pociggow
osobowych produkiu o podwyzszonym komforcie i mniejszej do-
stepnosci. Przyspieszone pociggi regionalne majg w warunkach
polskich szanse utrzymac dotychczasowych klientow kolei i przy-
ciggna¢ nowych. Stanie sie tak jednak tylko wtedy, gdy bedzie to
nowy produkt, o zdecydowanie lepszej niz dotad jakoSci.

S e " - o
Pociag RegioPlus “Karolinka (E34119) relacji Krakow Gf. - Katowice na
szlaku Katowice Szopienice - Katowice Zawoazie. 16.05.2003 .

Fot. R. Rusak
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Zdaniem Autora takim produktem powinien sie sta¢ pociag
bedacy odpowiednikiem pociggu typu Ekspres Regionalny (ER)
kolei niemieckich. Produkt ten mozna zdefiniowa¢ nastepujaco:
B pocigg o skfadzie dostosowanym do rzeczywistego potoku

podroznych, mozliwie lekki;

B zmodernizowany tabor, zapewniajgcy pasazerom wiekszg wy-
gode;

B ograniczona liczba postojow na catej trasie, lub na podstawo-
wym odcinku;

® predko$é handlowa rzedu 60-80 km/h;

B cykliczne kursowanie z pozadang czestotliwoscig co 2 godz.;

B na stacjach weztowych integracja rozktadow jazdy pociggow

ER z rozktadami zwyktych pociggéw osobowych z jednej stro-

ny i pociggdw pospiesznych (docelowo InterRegio) oraz Inter-

City z drugiej;
| faryfa osobowa.

Produkt RegioPlus, lub inny, wprowadzany w ruchu regional-
nym, powinien ewaluowac w kierunku spetnienia tych kryteriow.

Istotne jest tez precyzyjne okreslenie uktadu stacji obstugiwa-
nych pociggami przyspieszonymi. W tym celu nalezy przeprowa-
dzi¢ mozliwie szczegotowe badania potokoéw podréznych, ktore
pozwolg na wybor optymalnego uktadu postojow na trasie. Funk-
cja celu powinno by¢ osiggniecie przez mozliwie duzg liczbe pa-
sazerow korzy$ci w postaci skrocenia czasu przejazdu. Raz usta-
lony ukfad postojow powinien by¢ konsekwentnie utrzymywany,
a zatrzymania generujgce najmniejszy potok podroznych, elimi-
nowane.

Rozstrzygniecia wymaga, czy w pociggach przyspieszonych
powinna by¢ oferowana tylko klasa 2, czy rowniez klasa 1. Przed-
stawione wczesniej doswiadczenia kolei zagranicznych nie s3
w tej sprawie jednoznaczne. Koleje hiszpanskie w swoich pocig-
gach regionalnych (takze TRD) oferujg tylko jedng klase. Na kole-
jach niemieckich zazwyczaj pasazer moze wybraé klasg, ale sg od
tej zasady liczne wyjatki. Zdaniem Autora w warunkach polskich,
przy zastosowaniu istniejagcego, a tylko zmodernizowanego taboru
nie ma warunkéw do tego, by prowadzi¢ w pociggach regional-
nych klase pierwsza, zwtaszcza w przypadku wykorzystania skia-
dow wagonowych. Z uwagi na brak wagonow AB (z przedziatami
obu klas) wigzatoby sie to z wigczaniem do skladow pociggow
catych wagonow pierwszej klasy (112A). Praktyka taka, stosowa-
na dotychczas przez PKP Przewozy Regionalne, jest ekonomicz-
nie nieuzasadniona. Dodatkowy wagon, wykorzystywany jest za-
zwyczaj jedynie przez pracownikdw kolejowych i cztonkow ich
rodzin. Koszt takiego wagonu, wedtug danych spotki PKP Prze-
wozy Regionalne, wynosi 0,64 zt/km. Ponadto wagon stanowi do-
datkowe obcigzenie dla lokomotywy, co powoduje wzrost zuzycia
energii.

Uruchomienie pociggow typu Ekspres Regionalny czy Regio-
Plus jest mozliwe tylko na liniach charakteryzujgcych sie odpo-
wiednio duzym potokiem podroznych, uzasadniajgcym wprowa-
dzenie dwoch poziomoéw obstugi w ruchu regionalnym. Liniami
spetniajgcymi ten warunek sg przede wszystkim linie prowadzace
do duzych aglomeracji miejskich. Szczegotowy dobor relacji mu-
si wynika¢ z priorytetow transportowych wojewddztw. Dlatego to
rolg wojewodztw samorzadowych, jako ustawowych organizato-
row przewozow, jest okreslenie, w jakiej kolejnosci powinny by¢
uruchamiane nowe pociagi. Istotnym warunkiem uruchomienia
pociggow przyspieszonych w danej relacji jest odpowiedni stan
infrastruktury, umozliwiajgcy osiagniecie predko$ci handlowych
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Charakterystyka szybkich pociggéw regionalnych

wezmie Si? pgd uwage systema.tycz‘ne Relacja Odlegtos¢  Czas Predko$¢ Liczba  Tabor
pogarszanie si¢ tego stanu, okaze sie, przejazdu handlowa postojéw
ze pole wyboru mozliwych rozwigzan [km]  [hh:min]  [km/h]
jest stosunkowo ograniczone. Niemey
Osiagnigcie nalezytego efektu mar-  Re Norymberga — Hof 166 1:38 1016 5 612
ketingowego jest mozliwe tylko wtedy, e Frankiurt (Oder) — Berlin — Magdeburg 230 2:54 79.3 16 Lok. 112 + wagony pigtrowe
gdy nowy produkt zostanie wdrozony e Rostock — Berlin — Elsterwerda 390 5:05 767 30
od razu na znacznej liczbie tras. Musi RE Aachen — Hamm 218 2:50 76,9 23 Lok. 146 -+ wagony pigtrowe
mu tez towarzyszy¢ odpowiednia pro-  |Re Aalen — Uim 73 0:51 85,9 4 650 Regio Shuttle
mocja, skierowana do precyzyjnie do- Francja
branych grup docelowych. W zadnym g yioiatasace Stasbourg — Milwza 106 0:51 1247 2 Lok. 26000 (Sybic) + Corail
Wypaqku ’akCJa fa nie powinna sig TER ,Metroloire” Nantes — Orleans 31 2:28 126,1 4
ograniczac ‘do dotychczasowyph PaSa~rgR poitiers — La Rochelle 147 1:34 938 4 Lok 22000 + Corail
zeroéw, gdyz celem oferty powinno by¢ - -
\ . . Hiszpania
znaczace rozszerzenie kregu klientow ,
S TRD Sewilla — Malaga 236 2:21 100,4 3 594 (TRD)
transportu szynowego. Mozliwe jest to : :
o , . TRD Sewilla — Almeria 47 4:55 956 4 594 (TRD)
przez przyciagniecie 0sob korzystaja- :
) TRD La Coruna — Vigo 179 2:25 74,1 3 594 (TRD)
cych z wtasnego samochodu, a takze : :
o Andalucia Express Cadiz — Jaen 418 4:56 84,7
z ustug przewoznikow autobusowych.
Konieczno$¢ przeprowadzenia akcji ~ Estoma
promocyjnej, z natury dosé kosztownej Tartu — Tallin 190 2:28 77,0 2 DR1A
oznacza, ze oferta musi by¢ wprowa- Rosja
dzona réwnoczesnie ze zmiang rozkfa- Moskwa Kurska — Tula 1 194 2:33 76,1 1 Zespoty serii ED4AMK z barem
du jazdy. Tylko wtedy jest mozliwa Moskwa Kazanska — Riazan 1 197 2:35 76,3 3 Zespoty serii ED4MK z barem
przebudowa uktadu potgczen i zapew- Ukraina
nienie ich cyklicznosci oraz integracji Dniepropietrowsk — Zaporoze 125 1:51 67,6 1 Tylko w piatki
na weztach. Lwow — Truskawiec 113 2:34 44,0 5 ER-2
Nowa oferta wymaga tez przygoto- Polska
wania odpowiedniego taboru. W obec- gegigpius Luplin - Warszawa 179 319 54,0 34 ENS7
nej sytuacji - polskiego  Kolejnictwa  “pegiopius Krakow — Nowy Sacz 167 248 59,6 8 ED72
trudrjo mown? 0 t?bOFZB Inowym. Jedy- RegioPlus Poznan — Konin 100 114 81,1 7 EUO7 + wagony 111A,112A
nyml nowyml IDOJaZdaml’ ktolre lzaczy' RegioPlus Warszawa — Legionowo 21 0:27 46,7 1 EN57
naja sie pojawiac na naszej sieci kole-
jowej sg autobusy szynowe, nabywane
przez wojewodztwa samorzadowe. Takie pojazdy, z uwagi na swo-  Literatura

ja pojemnos$é, stosunkowo stabo nadajg sie jednak do obstugi
pociggéw przyspieszonych. Stad wydaje sie konieczne wykorzy-
stanie przede wszystkim dotychczas eksploatowanego taboru,
pod warunkiem jego modernizacji. W przypadku spotki PKP Prze-
wozy Regionalne mozna zatozy¢, ze w pierwszym etapie obstuga
pociggéw przyspieszonych powinna by¢ zapewniona przez zmo-
dernizowane zespoty elekiryczne typu EN57, EN71 oraz ED72
oraz skfady zmodernizowanych wagonow pietrowych Bdhpun pro-
wadzone lokomotywami elektrycznymi EUQ7.

Szybkie pociagi regionalne, niezaleznie czy oferowane pod
marka RegioPlus, czy jakakolwiek inng, nie moga by¢ traktowane
jako remedium na wszystkie problemy nekajace ten segment ryn-
ku przewozowego w Polsce. Jest to jednak szansa na uatrakcyj-
nienie oferty transportu szynowego na trasach, na ktorych potok
podroznych jest jeszcze stosunkowo duzy, a przez to na utrzyma-
nie udziatu kolei w przewozach pasazerskich na mafe i $rednie
odlegtosci.
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