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Ryszard Rusak

Rollende Landstralle — przewozy
samochodow ciezarowych na wagonach

Pod koniec lat 60. w krajach Europy Zachodniej pojawifa
sie koncepcja przewozu samochodow ciezarowych na
specjalnych platformach niskopodfogowych. Celem jej
byfa eliminacja ciezkiego transportu samochodowego
z coraz bardziej zattoczonych tranzytowych tras miedzy-
narodowych. System ten znany jest pod nazwg ,,Rollende
LandstrBe”, czyli toczacej sie ulicy. Przewidujac dyna-
miczny rozwdj transportu drogowego prace nad jego re-
alizacjg rozpoczeto jeszcze w latach 50. XX w.

|

System ,Rollende LandstraBe” (Rola) umozliwia przewozy cigz-
kich zestawow samochodowych (ciggnik siodtowy + naczepa,
lub samochdd ciezarowy z przyczepa) na specjalnych platfor-
mach niskopodtogowych. Wdrozenie kompatybilnego systemu
do przewozu kontenerow i naczep samochodowych niejako z po-
litycznego nakazu taczyto sie ze sporymi kosztami, kiore musiata
ponie$¢ kolej. Pierwsze niskopodlogowe platformy na kotach
0 matej Srednicy pojawity sie przed ponad 35 laty w Austrii. Pro-
motorem tej idei byt dtugoletni dyrektor (Bundesdirektor) okregu
Innsbruck dr Dultinger. Budowy nowych wagonow podijety sig za-
ktady Simmering-Graz-Pauker AG (SGP).

Jako priorytet przyjeto wdrozenie tych przewozow przez tune-
le alpejskie. Jednakze pierwsze regularne pociagi z samochoda-
mi wyruszyty w Niemczech na trase Koln — Eifeltor — Ludwigs-

Rys. 1. Gfowne kierunki przewozu samochoddw przez terminal Eurohub

Basel 7r. SBB Cargo
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burg. W 1971 r. koleje OBB podijety rowniez takie przewozy przez
tunel Arlberg na trasie Schonweis — Bludenz. Obok kolei pan-
stwowych, komercyjnymi przewozami zaczety zajmowac sie nowo
powotane spotki przewozowe: Kombiverkehr Frankfurt/Main, Hu-
pac Chiasso, OKOMBI Wien. Pierwsze wyniki eksploatacyjne byty
bardzo zadawalajgce. 8 par pociggow relacji Ingolstadt — Bren-
nersee przewozito w dni robocze okoto 200 samochodow (przy
subwencji taryfowej 500 DM, to jest ponizej kosztow przejazdu
takiego samochodu po tradycyjnej drodze). Jednakze w dalszym
ciggu okoto 3500 pojazdow dziennie poruszato sie po ptatnej au-
tostradzie Brenner-Autobahn. Planowano jej rozbudowe o trzeci
pas, lecz sprzeciw okolicznych mieszkancow doprowadzit do te-
go, ze czeS¢ transportu skierowano na tory, ale w dalszym ciggu
stanowi to tylko okoto 25% udziatu. Wedtug ostatnich danych
przez przetecz Brenner kursuje obecnie 15 pociggow RolA, kazdy
po 18 wagondéw z samochodami. Dziennie jest to 540 cigzaro-
wek. Obecnie prowadzi sie proby z pociggami o zwigkszonej ma-
sie brutto z 18 do 30 ciezaréwek, co daje 900 samochodow na
dobe. Jako ciekawostke mozna podac iz okoto 17% przewozo-
nych tedy w kierunku potudnia Wtoch cigzaréwek stanowig pojaz-
dy polskich przewoznikow.

Technika matych kot
Zasadniczym problemem przy przewozach samochodow na plat-
formach sg ich gabaryty. Dzisiejsze tiry majg nawet 4000 mm
wysokosci i 2500 mm szerokosci. Skrajnie DB i OBB umozliwiajg
przewozy samochodow o szerokoSci 2500 mm i wysokosci
3850 mm. Nie bez znaczenia jest tutaj wysokos$¢ podtogi takiego
wagonu, ktéra wynosi 410 mm ponad gtowke szyny. Wagon przy
tym powinien posiada¢ mozliwie kota o Srednicy nie wiekszej niz
840 mm, ktore powinny zapewniaC bezpieczny przejazd i prowa-
dzenie kota przez krzyzownice rozjazdow zgodnie z UIC 505-1.
W wagonach niskopodfogowych systemu Rola zastosowano
wozki 4 osiowe 0 specjalnej konstrukcji. Sg one bardziej narazo-
ne na zuzycie, dlatego tez ich rewizje i kontrole przeprowadza sie
co 120 tys. km. Skrajnia taboru ma to do siebie, ze w gornym
obrysie nieznacznie sie zweza. W tym przypadku musiano jg od-
powiednio korygowaé szczegdlnie w tunelach, przez ktére miaty
przejezdzac¢ pociggi. Obecnie na trasie Freiburg — Novara przez
tunel Simplon mozna juz przewozi¢ ciezarowki o wysokoSci 4 m.

Wagony uzywane w systemie RolLa

Prace konstrukcyjne nad wagonami dla tych przewozow rozpo-
czeto od 1959 r. Zbudowano wtedy pieciocztonowy wagon proto-
typowy 5Btfs57 (DB194), ktory miat nietypowy uktad osi: 4 $rod-
kowe pojedyncze osie o Srednicy 900 i 700 mm, jeden wadzek
2-0siowy i jeden wozek 3-osiowy, oba skrajne z kotami o Sredni-
cy 600 mm. Celowo zastosowano kota o roznej Srednicy, aby do-
Swiadczalnie sprawdzi¢ i wybra¢ najbardziej optymalne rozwigza-
nie. Rozwinigciem tej konstrukcji byty dalsze wagony prototypowe
Laas-z 51" zbudowane w 1960 r. Byta to czterocztonowa platforma
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Rys. 2. Europejskie trasy pociagow towarowych w relacjach bezposrednich
— 54 to przede wszystkim skiady przewozace kontenery Zr. HUPAC

/
/
'Freiburg L.Br.

r
1

W & Milano
Rys. 3. Trasy pociagow Rola przez Szwajcarig, kolorem zielonym zaznaczo-

no trase, na ktérej mozna przewozi¢ samochody o wysokosci 4 m

przez Tunel Létschberg i Simplon, a kolorem czerwonym trase dla
samochoddw o wysokosci 3,80 m przez tunel Gotthard Rys. 4. Trasy pociagow faczacych pdinoc i pofudnie Europy w nowo wara-
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0 wysokosci podtogi 650 mm nad gtowkg szyny oparta prze-
miennie na dwu i trzyosiowych wadzkach. Pdzniej zbudowano ko-
lejno wagony Laas-z 2 (typ ,Aachen” w 1961 r.) i Sas-z 513 (typ
»oiegen” w 1963 r.). Zebrane doswiadczenia pozwolity na zbudo-

-
Rys. 5. Gféwne kierunki przewozu samochodéw w relacjach pofnoc — po-
fudnie przez szwajcarskie terminale HUB Basel i Chiasso
7r. SBB Cargo
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Rys. 6. Pordwnanie skrajni taboru przy przewozie samochodow przez tunele
Zr. HUPAC
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wanie w 1969 r. wagonu platformy Saadkmms 7°2 0 wysoko$ci
podtogi 400 mm ponad gtéwke szyny opartej na czteroosiowych
wdzkach z kotami o Srednicy 355 mm.

Rozwinieciem tej konstrukcji byt wagon Saadkmmss 690z ko-
tami o $rednicy 360 mm, ktore koleje DB eksploatujg wytacznie
w ruchu wewnatrz krajowym. Przewozone sg na nich cate zestawy
samochodowe. Skrajne wagony posiadajg otwierane czotownice,
na ktorych umieszczone sg urzadzenia ciegtowo-zderzakowe. Wa-
gony wewnetrzne tgczone sg za pomoca specjalnych urzadzen
ciegtowych umieszczonych nisko pod podtogg. Umozliwia to
wigczanie dowolnej ilosci wagonow Srodkowych zgodnie z zapo-
trzebowaniem. Samochody po otwarciu $ciany czotowej swobod-
nie wjezdzaja przez rampe zatadunkowa na wagony i ustawiajg sie
wedtug polecen obstugi. Nastgpnie sg unieruchamiane za pomo-
cg klinbw pod kotami. Po zakonczonym zatadunku czotownica
jest zamykana, a kierowcy udaja sie do wagonu kuszetki dotgczo-
nego do tego skfadu. Tam wypoczywajac odbedg dalszg podrdz,
a tachometry ich ciezarowek pokazg postdj. Jest to bardzo wazne
ze wzgledu na przepisy o0 czasie pracy kierowcow obowigzujgce
w Unii Europejskiej, za ktorych nieprzestrzeganie grozi dos¢ wy-
soki mandat. Po przestawieniu go na tory odjazdowe i potgczeniu
z lokomotywa elekiryczng pociag moze wyruszy¢ w dalszg trase.

Poniewaz nie zawsze istnieje potrzeba, aby przewozi¢ nacze-
pe wraz z ciggnikiem siodtowym opracowano pézniej nowg kon-
strukcje wagonu kieszeniowego tzw. ,,Kangura” typu: Sdkms 704,
Sdgmns 743, Sdgms 833, Sdgkkmss. Specjalna konstrukcja podto-
gi umozliwia zatadunek naczepy (jej kofa umieszczone sg w za-
gtebionej niskiej czesSci podtogi), oraz zamiennie zafadunek
dwach kontenerow 20, lub dwoch specjalnych skrzyn samocho-
dowych z plandeka. Jest to bardzo uniwersalny wagon i w zalez-
nosci od potrzeb mozna go wykorzystywa¢ wedtug aktualnych
potrzeb. Kolejng innowacja byto wprowadzenie dwucztonowych
o$mioosiowych wagonow z zagtebiong podtogg w Srodkowej cze-
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Rys 7. Poréwnanie skrajni wagonow Sakms i Saadkmmss — widoczne réznice w moZliwosciach zatadunku naczep samochodowych o réznych wysokosciach

Zr HUPAC



$ci wagonu. Byty to wagony typu Saads 7%4. Zestaw ten umozliwia
przew6z samochodu z przyczepg (kazdy pojazd na jednej czesci
wagonu), lub dwoch naczep. Jego zaletg jest mozliwo$¢ przepi-
nania na stacjach rozrzadowych do innych sktadéw pociggow
i kierowanie go poza tradycyjne trasy kursowania zestawow cato-
pociggowych. Wagony te réwniez sg uniwersalne i mozna na nie
zatadowac 4 kontenery 20’.

Kolejng nowoscig byto wprowadzenie szescioosiowych wago-
noéw dwucztonowych opartych na wspolnym waozku Srodkowym.
Zatadowac na niego mozna 4 kontenery 20’ lub skrzynie samo-
chodowe z plandekami. Jest to tzw. ,System Kombiverkehr”,
umozliwiajacy przewozy w ruchu kombinowanym, gdzie do termi-
nali dowozi sie samochodami kontenery, lub skrzynie tadunkowe,
kiore dalszg droge odbywaja kolejg by ponownie po przetadunku
transportem drogowym dotrze¢ do odbiorcy. Obecnie testuje sie
systemu przewozu drobnicy w matych kontenerach specjalnej
konstrukcji, ktore mozna zatadowac réwniez na te wagony.

Wzorujgc sie na doswiadczeniach amerykanskich koleje DB
rozpoczely testy systemu RoadRailer®. Polega on na przewozie
catopociggowych zestawow pojedynczych naczep samochodo-
wych na specjalnych dwuosiowych wdzkach. Wozki skrajne wy-
posazone s3 w urzgdzenia ciegfowo-zderzakowe, oraz kieszen
siodta umozliwiajacg zaczepienie i unieruchomienie podwozia
naczepy. Wozki srodkowe posiadajg jedynie siodfa do zaczepiania
naczep. Wszystkie naczepy muszg by¢ wyposazone w przewody
powietrzne, aby umozliwi¢ potgczenie poszczegdlinych wdzkow
7 urzadzeniami hamulcowymi. Jedynym problemem jest tu zafa-
dunek i roztadunek naczep, ktéry wymaga doS¢ sporej precyzji,
oraz specjalistycznych urzadzen zatadunkowych (suwnice, cig-
gniki do przetaczania wozkow).

Najnowsze tendencje

Juz od wielu lat w krajach Europy Zachodniej kursujg pociagi
przewozace na specjalnych niskopodtogowych platformach sa-
mochody ciezarowe w komunikacji miedzynarodowej (TIR). Prym
w tych przewozach wiodg oczywiscie koleje szwajcarskie, au-
striackie i niemieckie. Poprzez odpowiednie ustawy wyelimino-
wano czesc¢ ciezkiego transportu samochodowego kierujgc go
wiasnie na tzw. Rollende LandstrBase. W Szwajcarii istniejg dwa
bardzo duze terminale (HUB Basel i Chiasso), ktore obstuguijg
ruch tranzytowy przez ten kraj. Przewoznik SBB Cargo zapewnia
przew6z samochodow na trasie Firenze (Mediolan, Genua, Turyn)
— Hamburg (Kolonia, Berlin, Stuttgart) w ciggu 96 godz., co nie

0d 15.12.2002 r. SBB Cargo poszto jeszcze dalej w kierunku
zwigkszenia przewozow krajowych i obok istniejgcej oferty prze-
wozow ,,Nachtexpress” wdrozyto kolejng innowacje ,,Tages-
expressnetz” (sie¢ ekspresow dziennych). tadunki w systemie
Nachtexpress nadaje sig na 50 wyznaczonych stacjach SBB
w godzinach 18—22. 50 nocnych ekspresow przewozi je do po-
szczegblnych terminali i juz nastepnego dnia w godzinach 4—6
rano mozna je odbiera¢. Na podobnych zasadach kursujg pociggi
Tagesexpress, z tym ze do ich obstugi wyznaczono na razie 25
stacji. Przewozy te stanowig juz dzi§ 60% przewozow drobnico-
wych i 30% cafej masy przewozonej przez SBB Cargo. Z kolei
Koleje Austriackie OBB obok przewozéw tranzytowych samocho-
dow przez przetecz Brenner i Arlberg rozpoczety budowe nowych
terminali. Sg one budowane na podstawie nowych wytycznych
Unii Europejskiej popierajacg rozwoj i wzrost sprawnosci przewo-
zO6w kontenerowych i tak zwanego ruchu kombinowanego (Kom-
biverkehr).

Pierwszy z systemow bedzie znany pod nazwg IMT (Innova-
tion Umschlag Terminal) — Innowacyjny Terminal Przetadunkowy,
gdzie bedzie mozna dokonywac przetadunku kontenerdw i naczep
samochodowych o tadownosci do 45 ton. Drugi system pod na-
zwg Conteneir und Wechselaufbauen (WABs) umozliwi przetadu-
nek kontenerdw systemie reglowym (sortowanie drobnicy, jej
przetadunki i zatadunki do konteneréw), oraz przetadunek towa-
row rowniez o ciezarze do 45 ton. System jest juz w trakcie prob
na zmodernizowanym terminalu Wien-Nordwest. Pierwsze korzy-
Sci to przede wszystkim zmniejszenie kosztow eksploatacyjnych,

Fot. 1. Wagon kuszetka pociggow Rola w nowych barwach kolei OBB
oczekuje na dofaczenie do skfadu (Innsbruck, 18.08.2002)

jest mozliwe do osiagnigcia dla jadacego autostradami tira. Fot. R. Rusak
Tablica 1
Rozktad jazdy i taryfa przewozowa na niektérych liniach obstugiwanych przez Hupac
Trasa Dni tygodnia Koniec Godzina Godzina Maks. wyso- Cena prze- Maks. masa
zatadunku odjazdu przyjazdu ko$¢ pojazdu [m] wozu [euro]  ciezarowki
Lugano Vedeggio — Freiburg im Breisgau 1,2,3,4,5 17.00 17.10 23.50 3,80 405,00 44t
Freiburg im Breisgau — Lugano Vedeggio 1,2,3,4,5 22.45 23.00 06.30 3,80 405,00 44t
Milano Greco — Singen neu 1,2,3,4,5 10.30 10.45 20.10 3,80 320,00 44t
1,2,3,4,5 21.00 2115 06.00 3,80 445,00 44t
Singen neu — Milano Greco Pirelli 1,2,3,4,5 8.30 08.45 17.45 3.80 320,00 44t
1,234 20.45 21.00 05.45 3.80 445,00 44t
7 19.00 19.15 05.45 3.80 445,00 44t
Lugano Vedeggio — Basel Kleinhtnigen 1,2,3,4,5 2215 22.30 04.30 3, 80 355,00 44t
Basel Kleinhiinigen — Lugano Vedeggio 1,2,3,4,5 20.45 21.00 04.30 3,80 355,00 44t

Przew6z pustego samochodu na dowolnej trasie

120,00

Zrédfo: Hupac

s 11,2003
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oraz poprawa wskaznika wykorzystania taboru. Juz dzisiaj mysli
sie 0 rozwoju tych systemow na kraje sasiednie: Stowenie Wegry,
Czechy z udziatem siostrzanych przewoznikow Express/Interfracht,
ProRail i Raabersped, specjalizujacych sie obecnie w przewozach
drewna z Syberyjskiej Tajgi do Maddaloni Marcianise na miedzy-
narodowy jarmark drzewny. Koleje OBB chcg zaliczaé sig dalej do
najlepszych przedsiebiorstw kolejowych Europy i w dalszym cig-
gu podejmuja nowe wyzwania rosngcego transportu i rynkow lo-
gistyki na Wschodzie uwzgledniajac réwniez rozszerzajaca sie

Fot. 2. Najkorzystniejsze dla kolei sg przewozy cafopociggowe w relacjach bezpo-
Srednich — skfad pociggu przewozacego wyfacznie kontenery i Skizynie sa-
mochodowe firmy transportowej LKW WALTER prowadzone lokomotywami
1044; na koricu 30-wagonowego Skfadu znajduje sie rowniez lokomotywa
serii 1044 jako popychacz (St. Jodok 19.08.2002) Fot. R. Rusak

Fot. 3. Najnowszej konstrukcji wagon Bombardiera dla przewoZnika HUPAC

Unie Europejska o nowe kraje. Od 2 lat trwajg prace nad wdroze-
niem ,,Korytarza X”, ktory pofaczy te kraje z terminalem w Villach
i umozliwi formowanie bezposrednich pociggéw do Grecji i Tur-
cji. Tu réwniez zrobiono pierwszy krok i w kooperacji z Kolejami
Stowenskimi SZ od 2001 r. uruchomiono ,Austrian Slovenian
Ekspres” jako ekspresowe potgczenie pomiedzy Villach a Ljubija-
ng (z odgatezieniem na Bo$nig Hercegowing). Podejmowane sg
rozne akwizycje stuzace umiedzynarodowieniu tego ruch towaro-
wego. Nie bez znaczenie jest tu klient, dla ktdrego uruchomiono
elektroniczne e-listy przewozowe @. Na stronie internetowej
mozna poda¢ swoje dane, rodzaj towaru i gdzie chcemy go prze-
wiez¢, a natychmiast dostaniemy informacje o kosztach transpor-
tu i mozliwo$ci zamdwienia wagonu.

Rowniez Koleje Czeskie CD poprzez firme Bohemiakombi
uruchomity przewozy tiréw na platformach samochodowych w re-
lacji Lovosice — Drezno i Czeskie Budziejowice — Linz.

Rys. 9 Przewozy tiréw na platformach samochodowych w relacji Lovosice
— Drezno i Czeskie Budzigjowice — Linz

Tablica 3 ~ Polska na tle innych krajow

Przewozy samochodéw na trasie Lovosice —  Niestety nic takiego nie dzieje sie
Tablica 2 — Drezno w latach 1994-2002 w Polsce, kiora lezgc na osi wschod —
Przewozy samochoddéw na trasie | Rok Ui STl zachod nie wykorzystuje szansy jakg

Czeskie Budziejowice — Villach

stwarzaja przewozy samochodow. Uru-

w latach 1994-1999 1222 ;;2: chomiony na poczatku kwietnia prze-
Rok Liczba samochodéw | 199 88329 wé; samochodow po linii szerokotorq—
1994 6394 1997 32485 wej dq Si.aw.kowa pokazat wsgystk|e
1995 1% 1998 93593 med_omagmema. Sam transport ple sta-
1996 7255 1999 93664 nowi tu problemu. Problemem jest na-
1997 6503 2000 103433 tomiast brak odpowiedniej infrastruktu-
1998 5796 2001 84040 ry do realizacji catego projektu.
1999 2662 2002 71803 Samochody po roztadunku z wagonow

; . ; ; nie majg odpowiednich drég dojazdo-
(Zrodfo: Bohemiakombi, s. 1. 0.) (Zrédfo: Bohemiakombi s. r. 0.)

56 #fs 11/2003

wych. Aby gdziekolwiek ruszy¢ musza



przejecha¢ (czeSciowo po betonowych ptytach) przez waskie
uliczki Debowej Gory — dzielnicy Stawkowa, aby dojechac przy-
najmniej do drogi ,szybkiego ruchu” nr 4. Dalej do wyboru jest
karkotfomny przejazd przez Bytom lub Katowice, gdzie prowadzi
sig zakrojone na szerokg skale prace przy budowie trasy sredni-
cowej i autostrady A4. Wszedzie korki i objazdy. Aby cafa idea
przewozow samochoddw na platformach miata szanse realizaciji
nalezatoby najpierw przy niewielkich naktadach wybudowac przy-
najmniej po dwa terminale na obu granicach (wschodniej i za-
chodniej) wraz z infrastrukturg. Mozna by sie zastanowi¢ rowniez
nad potgczeniem jednego z nich z wspomnianym powyzej termi-
nalem w Dreznie. Umozliwitoby to uruchomienie pociggéw na osi
wschdd zachod i chociaz czeSciowg eliminacje uciazliwych tirow

na dwoch najbardziej obcigzonych drogach krajowych nr 2 i 4.
Nie bez znaczenie jest oczywiscie i granica potudniowa. Tu

rowniez powinny by¢ terminale w Cieszynie lub w Chyznem, kto-

re przez terminale Wien-Nordwest i Villach stanowityby dogodne
potaczenie na potudnie Europy. W poblizu Chyznego znajdowata
sie kiedys linia kolejowa Nowy Targ — Podczerwone i strona sto-
wacka chciafa ja potgczy¢ po swojej stronie z linig Dolny Kubin
— Trstena. Zanim jednak podijeto jakie$ dziatania po polskiej stro-
nie odcinek ten zamknigto ze wzgledu na ,nierentowno$¢ linii”.

Niestety nie jest to odosobniony przypadek.

Nie nalezy zapomina¢ réwniez o osi pétnoc — potudnie. Do-
godnym miejscem na umieszczenie terminalu przetadunkowego
bytoby na pewno Swinoujscie ze swoja przeprawg promowa
w kierunku Skandynawii. Na pewno i tu odezwatyby sie gtosy
sprzeciwu mieszkancow i obroncow Srodowiska, gdyz transport
przebiegatby przez tereny Wolinskiego Parku Narodowego. Dlate-
go nalezatoby si¢ zastanowi¢, czy nie warto reaktywowac portu
przetadunkowego w Stepnicy. Port potozony jest nad Zalewem
Szczecinskim w Roztoce Odrzanskiej w niezbyt dalekiej odlegto-
$ci od drogi krajowej nr 3 i linii kolejowej Szczecin — Swinouj-
Scie. Kiedy$ przetadowywano tu ogromne ilosci drewna na eks-
port, ktore dowozono Pomorskimi Kolejami Waskotorowymi
ktorych sieé linii w latach $wietno$ci liczyta okoto 350 km™. Kto
wie, czy poprzez budowe terminalu wtasnie w Stepnicy nie byto-
by mozliwosci jej reaktywowania i czy nie odegrataby ona do$¢
istotnej roli w systemie transportowym poétnocno — zachodnie;
Polski. Budowa drogi i linii kolejowe]j do tego portu mogtaby cat-
kowicie wyeliminowaé ciezki ruch tranzytowy z Pomorza Zachod-
niego, do ktdrego w okresie letnim przybywajg rowniez niezliczo-
ne rzesze turystow spragnionych kapieli w Battyku i chcacych
oddycha¢ czystym powietrzem.
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Do 1945 r. na obszarze tym funkcjonowato 660 km linii waskotorowych o szerokosci toru 1000 mm i 750 mm. Po przebudowie kilku tych ostatnich na

szerokos¢ 1000 mm sie¢ w 1947 r. powiekszyta sie do 558 km.
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