Dr inz. Janusz Poliski
Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa

PROBLEMY ZWI AZANE Z TRANSPORTEM £tADUNKOW
NIEBEZPIECZNYCH

SPIS TRESCI
Wprowadzenie

Klasyfikacja tadunkéw niebezpiecznych
Potencjalne zagienia

Wymagania dla punktow przetadunkowych
Zasady zapobiegania zagemiom
Najistotniejsze problemy przewozowe

Elementy interoperabil$ai z prawem Unii Europejskiej

© N o g s~ w D PE

Podsumowanie

STRESZCZENIE

Przedstawiono — dfy w medzynarodowych regulaminach — podziat tadunkéw
niebezpiecznych na klasy. Oméwiono zagma, jakie powoduje przewdz tadunkow
niebezpiecznych oraz sposoby zapobiegania powstawe zagroes.



1. WPROWADZENIE

Transport fadunkdw niebezpiecznych jest regulowaastpujacymi przepisami:
— RID - Regulamin midzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpigct,
— ADR - Umowa europejska dotygza medzynarodowego przewozu drogowego towarow
niebezpiecznych; spadzona w Genewie 30 wrgda 1957 r. zostata ratyfikowana
przez Polskw 1975 r. (Dz. U. z 1975 ., nr 35, poz. 189),

— IMDG - Miedzynarodowe przepisy dotygz transportu morskiego materiatow
niebezpiecznych
— IATA-DGR - Przepisy dotycre transportu materiatbw niebezpiecznych
w migdzynarodowym transporcie lotniczyin
Szczego6towy tryb pogbowania przy przewozie materiatdw niebezpiecznykhedtsja,
scisle zwiagzane z uczestnictwem kolei polskich w umowachdznynarodowych akty prawne,
tj.:
» postanowienia RID w komunikacji RIV ,
« zahcznik 2 do Umowy SMGS
Transport tadunkéw niebezpiecznych zagowodowé: zagraenie zycia i zdrowia
ludzi, zwierat oraz rdlinnosci (w wyniku skaenia biologicznego lub chemicznego,
wybuchu, paaru, zapylenia, hatasu, drfgdub wibracji), zanieczyszczenia powietrza, waéd
podziemnych, powierzchniowych oraz gleb ¢ska@e biologiczne, chemiczne, zmiany
termiczne), naruszenie zasobémdowiska przyrodniczego, rozprzestrzeniang@cinienia

w postaci fal podtznych i poprzecznych itp.

! Reglementoncernante transportinternationalferroviare des marchandises dangereus@nwencja
ratyfikowana przez PolgkJstaws z dnia 18.10. 1984 r. (Dz. U. 2 1985 r. nr 34,.[4%).

2 International Maritime Dangerous Goods Codg;to przepisy Midzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO),
obowiazujace we wszystkich krajach nalgych do tej organizaciji.

% Dangerous Goods Regulatiormbowizuja we wszystkich krajach cztonkowskich édizynarodowego
Zrzeszenia Transportu Lotniczego — IATA.

* Umowa SMGS - ,Specjalne warunki przewozu towardebezpiecznych w radlzynarodowej komunikacji

kolejowej".



2. KLASYFIKACJA t ADUNKOW NIEBEZPIECZNYCH

Przepisy regulaminu RID precyayjw jaki sposob tadunek niebezpieczny powinien

by¢ opakowany, oznakowany i przyy do przewozu, aby w normalnych warunkach

przewozowych nie stanowit zagenia. Przepisy regulaminu RID zostaly opracowang po

katem wigciwego przygotowania tadunkéw niebezpiecznych dmewozu. Gtéwny nacisk
potozono na przepisy dotygaze warunkoéw technicznych opakowasrodkdéw transportu, tj.

czynnikdw, ktére maj wplyw na bezpieczestwo przewozu niezateie od miejsca jego

realizaciji.

Zgodnie z regulaminem RID materiaty i przedmiotghezpieczne zostaty podzielone

na nasfpujace klasy, w zatosci od ich widciwosci i powodowanego zagzenia®

=

Klasa 1. Materiaty wybuchowe i przedmioty z materiégami wybuchowymi

Klasa ta obejmuje nagtujace podklasy:
Materiaty i przedmioty stwarzge zagraenie wybuchem masowym (wybuch masowy
jest to wybuch, ktéry natychmiast ogarnia caty faek).

2. Materiaty i przedmioty, ktore stwarzajzagraenie rozrzutem, ale nie wybuchem
masowym.

3. Materiaty i przedmioty stwarzaje zagraenie pagarem | nieznaczne zagmnie
wybuchem lub rozrzutem Ilub oba te zagmoia, ale nie zagrajace wybuchem
masowym:

a) przy ktorych spalaniu wydzielagsinaczne ciepto promieniowania,
b) ktére zapalajsie jeden od drugiego i wywotgjnieznaczny wybuch lub efekt rozrzutu
lub oba efekty razem.

4. Materialy i przedmioty nie przedstawdap sola wickszego zagreenia, lecz stwarzage

niewielkie zagraenie w przypadku ich zapalenia fiodczas transportu. Oddziatywanie
wybuchu ogranicza siw znacznym stopniu tylko do samego tadunku i nat oge

prowadzi do rozrzutu elementdw o znacznych rozmofardub na dae odlegidci.

® DragaczJ., GwiazdaH., Poliriski J., SerafinowicaV., TyszeckiA., ZatorskaSadurskal.: ,Wytyczne ochrony
srodowiska przy midzynarodowych przewozach kolejowych, ze szczeg6lnymzgkdnieniem stacji
granicznych i tadunkowych oraz przewozach kombinmopeh tadunkéw niebezpiecznychBiuro Projektowo-
Doradcze EKOKONSULT. Gdesk 1994.



Zewrxtrzne zrédto zaptonu nie powinno wywotywapraktycznie natychmiastowego
wybuchu catej zawartai opakowania.

5. Materiaty zagraajace w bardzo matym stopniu wybuchem masowym: ichzhivwasé jest
na tyle mataze prawdopodobiestwo zainicjowania przez nie wybuchu lub péze od
palenia do detonacji w normalnych warunkach przewgest niediée. Minimalnym
wymaganiem w stosunku do tych materiatow jest by, e wybuchaty podczas préby na

odpornd¢ ogniows.

Klasa 2.Gazy sprezone, skroplone lub rozpuszczone pod &iieniem
Do materiatow klasy 2 zaliczagsiakie materiaty, ktore przy temperaturze krytygzne
nizszej od 560C lub przy temperaturze 80 maj preznosé pary wiksz niz 0,3 MPa
(3 kG/enf) tj.:
1) gazy spezone, ktorych temperatura krytyczna jestsaa od -16C;
2) gazy skroplone, ktérych temperatura krytycznaiésina lub wysza od -16C:
— gazy skroplone o temperaturze krytycznej roviuejwvyzszej od 70C,
— gazy skroplone o temperaturze krytyczaajnej lub wyzszej od -16C , lecz niszej
od 70C;
3) gazy skroplone, silnie schtodzone;
4) gazy rozpuszczone pod sgieniem, ktore mag by¢ zaabsorbowane w materiale
porowatym;
5) pojemniki cénieniowe i naboje z gazem gponym;
6) gazy, ktére podlegajspecjalnym przepisom;
7) proézne naczynia.
Ze wzgkdu na swoje wiiwosci chemiczne materiaty i przedmioty klasy 2 dzisit
nastpujaco:
a) niepalne,
at) niepalne, tragce,
b) palne,
bt) palne, trujce,
c) chemicznie niestabilne,
ct) chemicznie niestabilne, tage.
Wysokie cénienie przewgonych gazow, w przypadku awarii g@by zagraeniem

o dwzym zasggu strefy zanieczyszczonej.



Klasa 3. Materialy ciekte, zapalne

Jako materialy ciekte, zapalne — wg przepisow Riluwaa sk takie materiaty
I mieszaniny wysipujace w postaci ciektej lub w cieczy o 1l lepkaci w temperaturze nie
przekraczajcej 35C, ktorych peznos¢ par w temperaturze 58C nie jest weksza nk
0,3 MPa, a temperatura zaptonu nie przekracza®@OWyjatek stanowdq materiaty ciekte,
zapalne, ktore ze wzglu na dodatkowe wdaiwosci niebezpieczneaszakwalifikowane do
innych klas. Materiaty ciekte zapalne dzisk na:

1) materialy bardzo niebezpieczne: materiaty ciekipah@e o temperaturze wrzenia lub
pocatku wrzenia nie wyszej ni 35 °C oraz materialy ciekle zapalne o temperaturze
zaptonu niszej niz 21°C, ktére wg kryteriow klasy 6.1asilnie trupce lub wg kryteriow
klasy 8 g silniezrace;

2) materiaty niebezpieczne: materiaty ciekle zapatnemperaturze zaptonu nie #ggej niz
21°C, ktdre nie g zakwalifikowane w p. 1);

3) materialy mniej niebezpieczne: materialy cieklieatap o temperaturze zaptonu od°Z1
do 100°C.

Zapalenie substancji jest inicjowane:

— odpowiedn iloscia tlenu (wh&ciwa dla kazdego materiatu palnego),

— bodzcem termicznym o odpowiedniej energii (ptofmieskra,zar, podgrzanie do wysokiej
temperatury).

Pary cieczy palnych, zmieszane w odpowiednim stasun powietrzem mag
powodowa wybuchy. Ciecze palne w czasie spalania emitajczsciej toksyczne gazy lub
opary.

Klasa 4.1. Materialy state zapalne

Do tej klasy zaliczaneasciata state, mage wspola wtasna¢ tatwego zapalania @i
od takich czynnikow jak iskra i ptomie a nastpnie szybkiego paleniacsidziehk si¢ one
dwie grupy:

1) ciafa state tatwo zapalne, ktére po ugeoni ptomienia lukzrédta promieniowania palsic
dalej;

2) ciala state trudno zapalne, ktore zapak ptomieniem jedynie w zagju zrodia ciepta,
a po jego usunciu lub miejscowym zniszczeniu materiatu gasn

Klasa 4.2. Materiatly samozapalne

Materiaty zaliczane do tej klasy €iatami statymi lub cieczami charakteryzoymi

si¢ sklonndcia do zapalania przy kontakcie z powietrzem, bez aldzewrtrznegozrodta

zaptonu. Substancje te dziaic na dwie grupy:



1) zapalne natychmiast po zetkciu z powietrzem;
2) zapalne po uptywie pewnego czasu (np. podczas®kiaua).
Samozapalaniu stych materiatéw sprzyja zawilgocenie oraz zanisgezyenie ttuszczami.
Klasa 4.3. Materiaty wytwarzajace przy zetkniciu z wodg gazy zapalne

Materiaty zaliczone do tej klasy reagupardzo energicznie z wead(lub nawet
z wilgocia zawargy w powietrzu). W wyniku reakcji o dym efekcie cieplnym wydzielajsic
produkty gazowe o wkaiwosciach niebezpiecznych, palnych, twych lub zZracych.
W pewnych przypadkach gazy te pod wptywem ciepddkep 3 sktonne do samozaptonu.

Klasa 5.1. Materiaty utleniajace, podtrzymujace palenie

Klasa ta obejmuje substancje, ktére cechuje zdéldatwego uwalniania tlenu
w czasie rozktadu, co me przyczynié sie do palenia innych materiatdw. Rozktad o
nastpi¢c samorzutnie (np. podczas skladowaniajlzbmaoze zosta wywotany dziataniem
czynnikdw zewntrznych (podwyszona temperatura, kontakt z innymi substancjaRoka
dziataniem utleniaicym, niektore z tych materialtébw majvyrazne wigciwosci wybuchowe,
zrace ladz nawet trujce.

Klasa 5.2. Nadtlenki organiczne

Do tej klasy zaliczono zwzki organiczne, mage aktywne ugrupowania tlenowe,
ktére bardzo tatwo — samorzutnie lub pod wpltyweryncikow zewrtrznych (podwyszonej
temperatury, Swietlenia, uderzenia lub tarcia) — ulegapzktadowi, niekiedy z wybuchem,
ktéremu towarzyszy wydzielaniegsztnacznych iléci ciepta. Nadtlenki organiczne wypuja
w postaci ciektej lub statej. Latwo rozpuszezaie w rozpuszczalnikach organicznych,
natomiast stabo w wodzie. Dla podniesienia stabdinoadtlenkdéw (pozbawienia wiiwosci
wybuchowej wskutek tarcia i wstigdw) miesza sije z flegmatyzatorami, tj. substancjami
obnizajacymi ich podatné¢ na rozkitad. Ciekte nadtlenki organiczne, ichegpne roztwory,
pary lub pylty wykazuj toksyczne dziatanie na organizm cztowieka.

Klasa 6.1. Materialy trujace

Klasa obejmuje materialy znane 2z praktyki lub Waddoswiadczalnych na
zwierztach, ktore w matej dawce — wskutek jednorazowégatkotrwatego dziatania przez
drogi oddechowe, skérub przewdd pokarmowy — magpowodowa chorolg lub smier¢
cztowieka. Materiaty i przedmioty zaliczone do tkjasy, w zalenosci od stopnia
stwarzanego przez nie zagemia toksycznego, podzielono na trzy grupy:
1) bardzo tryce;
2) trujace;



3) szkodliwe dla zdrowia, z wytzeniem imiennie wymienionych: cyjanowodoru i jego
roztworow oraz karbonylkowelaza i niklu.
Przy okrélaniu stopnia dziatania tragego substancji powinny byiwzgkdnione kolejno:

» efekty zatrd na skutek wypadkow zaistniatychingd ludzi,

o wihasciwosci ocenianych materiatdw, takie jak: wysoka Igiho szczegdlne
prawdopodobigstwo przenikania przez skgroddziatywania biologiczne pozost&to
substancji,

* informacje uzyskane na podstawiegw@dczeé prowadzonych na zwiegtach.

Klasa 6.2. Materiaty budzce odraz lub zarazliwe
Klasa ta zawiera materiaty, ktore nzap osoby stykajce st z nimi na zarzenie
chorobami odzwiergkymi oraz na odranjaca won. Na skaenie tymi materialamiasnaraone
réwniez: wagony, spra fadunkowy oraz otoczenie.
Klasa 7. Materiaty promieniotworcze
Materiatami promieniotworczymias materiaty zawieragce naturalne lub sztuczne
nuklidy (izotopy) promieniotwércze o aktywfm wiasciwej wyzszej ni 0,002 u Ci/g.

Substancje te wysykaj promieniowanie niewidoczne i niewyczuwalne przezowieka,

wykrywane za pomacradiometrycznych indykatorow.a®ne niebezpieczne dla organizmu

ludzkiego, zwierzcego i srodowiska naturalnego. Materialy i przedmioty tefjady
usystematyzowano w sposob rasijacy:

1) ograniczone iléci materiatu promieniotwdrczego w sztukach przeisyidaczonych;

2) przyrzady i przedmioty w sztukach przesytki wgkzonych;

3) przedmioty wykonane z uranu naturalnego, uranu zZauego lub toru naturalnego — jako
sztuki przesyiki wydczone;

4) puste opakowania jako sztuki przesyiki wo#one;

5) materiaty o niskiej aktywrizi wiasciwej (LSA I);

6) materiaty o niskiej aktywnizi wiasciwej (LSA 1I);

7) materiaty o niskiej aktywniei wtasciwej (LSA 111);

8) przedmioty o skzonej powierzchni (SCO 1i SCO lI);

9) materiaty promieniotworcze w sztukach przesyikiutyjy

10)materiaty promieniotworcze w sztukach przesyikiuyp/U/;

11)materiaty promieniotworcze w sztukach przesyikiuyp/M/;

12)materiaty rozszczepialne;

13)materiaty promieniotworcze przewane wg warunkow specjalnych.



Klasa 8. Materiaty zrace

Do tej klasy zaliczono materiaty state lub cielt&re w wyniku kontaktu uszkadazaj
skor, Sluzéwke oraz oczy, a tatle dziataj zraco na stal lub aluminium. Klasa ta obejmuje
rowniez substancje, ktore pod wplywem wody twprzrace ciecze oraz substancje
wytwarzagce pod wplywem wilgotnego powietrzarace pary lub mgly. Materialy te
podzielono na trzy grupy:

a) silniezrace,
b) zrace,
c) wykazupce mniejszy stopiedziataniazracego.

W razie braku danych efektacego dziatania materiatu na organizm ludzki slask
na podstawie wynikow dwiadczér na zwierztach. Jeeli materialy klasy 8, na skutek
zmieszania z materiatami innych klas, przechaditz przedziatu temperatur zaptonu dé@1
to ¢ zaliczane do odpowiedniego punktu klasy 3. Natsinigdy na skutek zmieszania
z materiatami  klasy 6.1. wykazuj wtasciwosci trujace, woéwczas & zaliczane do
odpowiedniego punktu klasy 6.1. Efektyacego dziatania substancji na skaztowieka
okreslaja trzy grupy, tj.c — widoczny efekt po 4 godzinadh— w przedziale od 3 godzin do
1 godziny,a — poniej 3 minut.

Klasa 9. R@&ne niebezpieczne materialy i przedmioty

Ta grupa materialtdw niebezpiecznych zawiera wkeyshne substancje stwarzeg
podczas przewozu zagemnie nie ujte w tytutach innych klas.

Przytoczenie w diym skrocie informacji o klasyfikacjach ma na celzyblizenie
zlozondsci  problematyki zwizanej z przewozami tadunkéw niebezpiecznych oraz
potencjalnych zageen wynikajacych z transportu substancji naleych do poszczegdlnych
klas. Warto take przytoczy zakres przepisow RID. Otdézgodnie z decyzjami OTIF
(Miedzynarodowa Organizacja Kolejowego Transportu Tawagd od 1.07.2001 r. na
kolejach europejskich zagizobowiagzywa:é nowy regulamin RID dla mdzynarodowego
przewozu kolejami materiatdbw niebezpiecznych. W wagrsji dotychczasowe przepisy
usystematyzowano, dzigl je na siedem e%ci. W celu uproszczenia sposobu korzystania
z zawartych w regulaminie informacji, wiele z nigitodano w formie tabelarycznej,
a wszystkie materiaty niebezpieczne, ktoreznzoprzewoz koleja uporadkowano zgodnie
z migdzynarodow numeracj, wprowadzon przez ONZ.

Obowizujacy regulamin sktada sz nas¢pujacych siedmiu cZci:

Czes¢ | — Przepisy ogolne, adresowane do wszystkichyzigtuczestnicz w procesie

przewozowym.



Czes¢ 1l — Przepisy dotycre metod klasyfikacji materiatdow niebezpiecznych.Palsce te
kompetencje posiaddnstytut Przemystu Organicznege Warszawie orazPaistwowa
Agencja Atomistyki
Czes¢ 1l — Alfabetyczny i numeryczny wykaz materiatoviehezpiecznych oraz zestawione
w tabelach warunki ich przewozu ( spos6b nadam@evpoz, oznakowanie, opakowanie itp.),
bedacy ,sercem” obowgzujacej wersji przepisow RID.
Czes¢ IV — Przepisy dotycre wytkowania opakows pojemnikéw typu DPPL, cystern,
pojemnikéw zbiornikowych i konteneréw cystern z teywa sztucznego.
Czes¢ V — Przepisy dotycce procedury przewozowej.
Czes¢ VI — Wymagania konstrukcyjne i badania opakaovemaz taboru przeznaczonego do
przewozu materiatdbw niebezpiecznych. Ohgaujaca wersja regulaminu RID oficjalnie
dopuszcza do przewozu materiatdw niebezpiecznyokekery i zbiorniki cystern wykonane
ze wzmocnionego tworzywa sztucznego.
Czes¢ VII — Przepisy dotyczce warunkéw przewozu, zatadunku, wytadunku i pichetdku
konkretnych materiatéw niebezpiecznych.

Przepisy RID s adresowane do:
» nadawcow przesytek niebezpiecznych,
» pracownikow kolei,
e producentéw opakowiaorazsrodkow transportu kolejowego,
* wiadz terytorialnych,

* jednostek badawczych.

3. POTENCJALNE ZAGRO ZENIA

tadunki niebezpieczne stanawiszczegolne zagtenie dla ludzi isrodowiska
naturalnego. \&fGd wielu substancji najwkszym zagreeniem § gazy oraz ciecze
niskowrzice. Problem wyznaczania rozkltadu #ia powstalych po awariahz tymi
substancjami jest niezwykle trudny. Uwolnienie s@abcji niebezpiecznych na skutek

defektd, a potem awarii ma zazwyczajzryy przebieg. Zwykle e#é substancji cieczy

® Awarie — wszystkie nieprzewidziane i nagle powstejw czasie transportu anormaicip spowodowane
uszkodzeniem lub rozszczelnieniem aglzed lub instalacji technologicznych, pgkzone z wyptywem
(wydzielaniem i) do otoczenia substancji niebezpiecznych, powgyeh wytworzenie rzeczywistego
zagraenia.

" Defekty — drobne uszkodzenia opakavarzadzer transportowych z tadunkami niebezpiecznymiztivee

do usungcia w ramach biecych prac naprawczych lub przetadunkowych, z zastagiem prostyclrodkow
zabezpieczagych.



niskowrzicych natychmiast odparowuje, twaczobtok pierwotny. Pozostata € rozlewa

si¢ i powstaje rozlegta plama, o gruioo uzalenionej od wielu warunkédw miejscowych,

ktéra nadal paruje dgg w efekcie tzw. obtok wtérny. Czas parowania zalev duzym
stopniu od temperatury wrzenia cieczy, temperatotgczenia oraz gruloi plamy.

W przypadku substancji gazowych cata zaw&rtbiornika zostaje uwolniona i tworzy obtok

pierwotny. Zawsze rozmiar skenia jest uzalmiony od warunkéw atmosferycznych

(meteorologicznych).

Przyczyny powstawania zagemnia w trakcie przewozu tadunkéw niebezpiecznych
moa by¢ nastpujace:

* niezgodne z wymaganiami RID, ADR i IMDG rodzaje yipy opakowa, jednostek
tadunkowych grodkow transportowych,

* nieodpowiedni stan techniczny opakdwa jednostek fadunkowych, co na skutek
nadmiernego ziycia i uszkodz& nie zapewnia szczelbd i umazliwia przedostanie si
tadunku do atmosfery,

* niezgodny z wymaganiami stan techniczny wagonu tolu kolejowego, co mae
prowadz¢ do katastrofy, uszkodzenia opakowania lub nacziyai@sportowego, a przez to
uwolnienia przewonego tadunku,

» zly stan techniczny drog kotowych, co #eo prowadzi do katastrofy, uszkodzenia
opakowania lub naczynia transportowego, a przezddo uwolnienia przewamnego
tadunku,

* nieodpowiednie wypoganie punktow przetadunkowych, zty stan techniczny
infrastruktury i uradzen przetadunkowych,

» kolizje drogowe i katastrofy kolejowe zawinione gzzcztowieka,

* brak przygotowania teoretycznego i praktycznego dgkonywania czynngci
transportowych z fadunkami niebezpiecznymi w posgoinych ogniwach fecucha
transportowego,

* niewtaciwa organizacja lub technologia transportu tadumkéebezpiecznych,

* brak wia&ciwych zabezpiecze obiektow przetadunkowych przed przenikaniem
uwolnionych substancji niebezpiecznychsdodowiska naturalnego.

Z wymienionych informacji wynika,ze potencjalnym zrédiem zagreenia w
transporcie jest taki element przewozu lub przet&du ktory w przypadku awaryjnego

uszkodzenia mie by przyczyra uwolnienia s¢ substancji niebezpiecznej i jej emisji do
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otoczenia, stwarza¢ zagraenie np. wybuchowe, parowe lub toksyczne dla ludzi
I sSrodowiska. Zagrzenie takie mge mie zaseg:
— miejscowy — obejmuacy miejsce operacji transportowej,
— lokalny — obejmujcy inne obiekty, ale na terenie jednej jednostganizacyjnej,
— masowy — przekraczgly granice okrdonej jednostki organizacyjnej i stwarzey
grozbe dla zdrowia zycia ludzkiego rownig na terenach przylegtych.

Egzekwowanie stosowania odpowiednich wynfaga przepiséw dotyczych
warunkow przewozu i przetadunku, awanych z okrdonym systemem transportowym,
powinno ogranicz§ liczbe awarii i katastrof do wartsi wynikajacych z przypadkéw

losowych.

4. WYMAGANIA DLA PUNKTOW PRZEtLADUNKOW YCH

W latach 90. opracowano w CNTK peﬁcz zakresu przewozu transportem
intermodalnym fadunkéw niebezpiecznych. W pracypmjlano wiele wanych informacji,
ktore powinny by wykorzystywane przy opracowywaniu technologii pegenku
i organizacji pracy punktéw  przetadunkowych. Tramsp intermodalny jest
najodpowiedniejszym rodzajem przewozu materialbwebezpiecznych z powodu
ograniczenia do minimum operacji tadunkowych, &zanych z transportowanym tadunkiem.
Ma to szczegdlne znaczenie w przewozashh®d— zachdd gdzie czynnéci przetadunkowe
na wschodniej granicy Polski wynikgg ra&znych szerokgci toréw (1435/1520 mm).

Aktualnie operatorzy przewozéw intermodalnych dysga wieloma rodzajami
jednostek tadunkowych, dostosowanych do transpaidinych rodzajow materiatow
niebezpiecznych. Typowy fauch transportowy przewozu materiatdbw niebezpieclzny
obejmuje naspujace operacje:

* natadunek jednostki tadunkowej u klienta (jednodt@dunkowa mee znajdowa sig¢ na
placu lub na samochodzie),

» dowdz jednostki od nadawcy na terminal transpartermodalnego,

» przetadunek pionowy z pojazdu drogowego (z wykderyem suwnic bramowych,
wozOw czotowych itp.) na wagon (wagony platformyzystosowane do przewozu

jednostek tadunkowych — pojedyncze lub dwucziongowe)

8 GwiazdaH. wraz z zespotemintermodalne technologie transportu tadunkéw niglezznych Praca CNTK,
temat nr 7503/25, 1994.
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* przewOz kolej w zwartym skiadzie pogiju lub w grupie wagonow, z poméaiem gérek
rozrzadowych, a na trasie przejazdu -zgch miast i aglomeracji,

* przetadunek pionowy na terminalu z wagonu na pogaadowy,
» dowdz jednostki tadunkowej do odbiorcy tadunku,
* wyladunek tadunku niebezpiecznego przez odbkitywaru.

Waznym elementem w poruszanych zagadnieniach jesegzaocedur zvgzanych
Z zapobieganiem zagreniom przy przewozie tadunkow niebezpiecznych. iBdzmki tej
grupy tadunkéw powinny odbywasie zgodnie z procesem technologicznym. Nadawca
tadunku powinien dostarczyinformacg o whasndciach tadunkéw niebezpiecznych, o ich
ilosci, a take odpowiednio oznakowai opakowa tadunek. Kademu tadunkowi
niebezpiecznemu musi towarzyszyinstrukcja posipowania w przypadku awarii,
uwzgkdniajaca specyficzne cechy tadunku lub grupy tadunkowdZRgi dopuszczalna liczba
przetadowywanych tadunkéw powinnyddgkreslone w specjalnym pozwoleniu, wydanym
przez wiadze terenowe. Punkty przetadunku powinmg mplany ratownictwa, opracowane
W powigzaniu z planami dziatana wypadek nadzwyczajnych zaged, oraz informacje
0 sposobach alarmowania — w przypadku powstanigwgczajnych zageen; plany te
musz by¢ znane wszystkim zatrudnionym. Konieczne jest erapenie stray pazarnej
i zespotom ratownictwa dogodnego dojazdu do mig)szetadunku oraz dagiu do
dokumentaciji, instrukcji i planow sktadowania tadaw niebezpiecznych. Dagi do frontow
przetadunkowych i placéw sktadowych powinien¢kggraniczony, a madiwy jedynie dla
personelu obstugi, za co powinno porasipowiedzialné¢ kierownictwo punktu.

Naczynia transportowe zawiege¢ tadunki niebezpieczne mply¢ otwarte jedynie
w przypadku bezpwedniego zagreenia, za pozwoleniem rzeczoznawcy, z zachowaniem
koniecznych srodkéw ostrancsci. Naprawa naczy transportowych mie by podgta
wowczas, gdy rzeczoznawca zezwoli naatghrag. Dotyczy to take pustych, nie
oczyszczonych jednostek tadunkowych. Do operacgefadunkowych powinien Ry
zatrudniony, ustawicznie szkolony, wykwalifikowang, take solidny personel. Wszelkie
manipulowanie jednostkami fadunkowymi d§rodkami transportowymi powinno by
dozwolone zgodnie ze stosownymi zglzeniami i zaleceniami dotygzymi tadunkéw
niebezpiecznych. Na terminalach manipulowanie jetkami tadunkowymi nad jednostkami

zawierajcymi tadunki niebezpieczne jest zabronione.
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Sktadowanie jednostek tadunkowych, zawigcggh takie tadunki niebezpieczne,

powinno zapewnia

mozliwosé statej obserwacii,

— dobr widocznd¢ wszystkich symboli tadunkdéw niebezpiecznych,

— latwe rozpoznanie ognia lub wyptywu cieczy,

— bezkolizyjny dostp dla stray pozarnej,

- mozliwos¢ awaryjnego wytadunku tadunkow,

— puste, przylegte przestrzenie.

Plan organizacji i zestawiania pagdw towarowych jest zawarty Wodatku4 do
Stluzbowegorozktadujazdypociggdéw. Rozdziat 2, p. 9 tego dokumentu traktuje o paae/
materialdbw szczegolnie niebezpiecznych. Wslhmawartych tam zapisow, przy przewozie
przesytek niebezpiecznych najestosowd odpowiednie przepisy i instrukdje

Organizacja przewozu materiatdbw niebezpiecznychsimsi odbywa wedtug.
nastpujacych zasatf:

1. Przyjmowanie wagonéw z tadunkiem niebezpiecznympdmewozu od nadawcow na
stacji nadania me odbyw& sic tylko w porze dziennej, w zwzku z czym nalgy
opracowé plany obstugi stacji dla ustalania sposobu i goguizygcia przez kolej tych
przesytek.

2. Stacje nadania zgtaszagdo dyspozytora obszaru (zaktadu przewozéw towachyvy
przyjecie do przewozu wagonow z materiatami niebezpietenypodajc liczbe
wagondw, stagj przeznaczenia oraz numer pmgi, jakim wagony &da wystane.

3. Dyspozytor obszaru (zaktadu przewozow towarowy@mnedte przekazuje do dyspozytury
okregowej, ktora powiadamia telefonogramem jednostkkemawcze na calej drodze
przewozu na terenie wiasnego @k, organa SOK, i dyspozytusasiedniego okggu,
traktujac ten przewGz jako niebezpieczny — podlegggledzeniu.

4. PrzewoOz tych przesytek me odbyw& sic wytacznie wyznaczonymi poggami;

w przypadku nieminosci wiaczenia wagondéw do wyznaczonych po@dw z wanych

przyczyn eksploatacyjnych, na wystanie wagonu wtgpd$wie od planu stacja musi

° Przepisy i instrukcje o zestawianiu p@odw; Regulamin RID (Opr. cit.); Zagdzenie nr 38 Dyrektora
Generalnego PKP z dnia 8 sierpnia 1995 r. w sprasti&ania ,Wytycznych poghowania przy przewozie
koleja materiatéw niebezpiecznych”; Specjalne warunkeprazu towardw niebezpiecznych w
migdzynarodowej komunikaciji kolejowej SMGS (Opr. cit.)

19 Dodatek 4 do sttbowego rozktadu jazdy. Plan organizacji i zestawigiochgoéw towarowych. Katowice
1998 r.
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5.

6.

uzyska& zgod: dyspozytury okggowej, ktdra uzgadnia przew6z z zainteresowanymi
ipowiadamiajednostki, zgodnie z poprzednim punktem.

W razie konieczn&ri rozwiazania (ze wzgldow eksploatacyjnych na stacji gpedniej
pociagu przewagacego omawiane przesyiki, zainteresowana dyspozypo@iadamia

o tym jednostlk Stuzby Ochrony Kolei oraz podejmuje decyzje co do degszprzewozu.
Wiaczenie tych wagondéw do pagidw oraz zmiana poggdw na stacjach rozgdowych

na drodze przewozu powinny odbyiwvask zgodnie z obowgzujacymi przepisami

0 przewozie tadunkdéw niebezpiecznych.

5. ZASADY ZAPOBIEGANIA ZAGRO ZENIOM

W poruszanej problematyce naje przytoczy istotne elementy zwrane

Z zapobieganiem zagreniom przy przewozie materiatdw niebezpiecznych.

W przypadku awarii lub katastrofyetlacej nasgpstwem nieszegliwego wypadku,

zachodzi realne zagrenie ludzi i srodowiska naturalnego. &t tez — jak powiada

specjaléci od tej problematyRt — jest konieczne m.in.:

stosowanie dla linii uznanych jako szczegdlnie atmme przewozami tadunkéw
niebezpiecznych zasady estych bada kontrolnych stanu torow (egtos¢ bada jest
wymagana jak dla linii o kategorii 0 jeden stapieyzszej n rzeczywista kategoria danej
linii);

planowane wykonywanie robot w zakresie zZheego utrzymania nawierzchni linii
powinno by realizowane z iyciem nowoczesnych maszyn torowych, zapewniah
odpowiedna jakas¢ wykonania prac torowych;

wprowadzenie zasadye na liniach do przewozu fadunkéw szczegdlnie ripleeznych
powinien by utozony tor bezstykowy;

stosowanie przedswzigé poprawiagcych jak@é szyn przez wprowadzenie oporowego
zgrzewania szyn, zamiast spawania termitowegafosania gtdwek szyn;
modernizowanie torow przez uktadanie nawierzchprzitwierdzeniem sgeystym szyn
do podktadow, zamiast przytwierdzeniaubowego, w celu poprawienia parametrow

eksploatacyjnych i ttumienia drgaawierzchni;

M M.in. opr. cit (9)
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stosowanie na obszarach aglomeracji miejskich akrzewianych watéw wzdfulinii, po
ktérych s przewaone tadunki niebezpieczne, w celu przechwytywamp ralinnosé
Czes$Ci zanieczyszczez powietrza;

przestrzeganie zasady wyktadania rowéw bocznych fmmach korytami betonowymi, co
ma na celu ograniczenie przenikania wszelkichzakalo gruntu razie wycieku znacznej
ilosci ptynnych substancji tragych;

powstrzymywanie — w akcjach ratunkowych — wyciekibstancji niebezpiecznych do
ciekow wodnych przez np. zasypywanie rowOw bocznyub zatykanie cgow
drenarskich do czasu wypompowania niebezpiecznybostancii;

sktadowanie usugiej z rejonu skzenia gleby i zanieczyszczonej podsypki w odpowiedni
zabezpieczonych obiektach, unieiliwiajacych przenikanie w gb ziemi substanciji
trujacych.

Realizacja wymienionych zasad decygo] wptywa na ograniczenie wypljacych

zagraen dlasrodowiska naturalnego.

6. NAJISTOTNIEJSZE PROBLEMY PRZEWOZOWE

W czasie transportu kolefjadunkdéw niebezpiecznych, maxych stwarzé zagraenia

zarowno dlasrodkéw transportu, jak i otoczenia maskay¢ zachowane szczegolreodki
ostraznosci. Znaczne iléci tych tadunkow — zwykle cieczy sktonnych do wyalania lotnych
zwiazkdéw chemicznych, magych wigciwosci wybuchowe, samozapalne, zapadej trupce
I zrace — przewozi giwagonami cysternami, rzadziej kontenerami zbi@mwymi. J& na
pocztku lat 90* tadunki takie zaliczono do grupy ,A”, (ktéra obajie tadunkisledzone
podczas przewozu). Zadzenie w tej sprawie, poza okieniem sposobusledzenia
.materialtbw szczegoblnie niebezpiecznych”, precydZowaarunki techniczno-organizacyjne

w zakresie:

zawarcia umowy przewozu,

— doborusrodkéw transportowych,

— oznakowania przesytek (nalepki, tablice na wagonagsternach, oznakowanie
opakowa),

— $rodkow ostranosci przy manewrach,

— zasad zestawiania i kursowania pgéw z ,materialami szczegolnie niebezpiecznymi” .

18 stycznia 199% Zarzdzenie nr 2 Dyrektora Generalnego PKP z dnia r
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W zarzdzeniu odwotywano sido mkdzynarodowych aktow prawnych, oklagacych
tryb postpowania przy przewozie tadunkéw niebezpiecznych.

Od 1993 r. datujsic takze dziatania zmierzage do ustalenia warunkéw technicznych
dla cystern, przeznaczonych do przewozu tadunk@beazpiecznych nadawanych do Polski
na kolejach szerokotorowych. Istnieg r&nice wynikap przede wszystkim z:

» odmiennych wymagatechnicznych dla cysterndiych w przepisach RID i Za¢zniku nr
2 do Umowy SMGS,

e zapisbw w tzw. ,Technicznych warunkach cystern pnaezonych do przewozu
materiatdw niebezpiecznych przy przyjmowaniu ichgar PKP z zargow kolejowych nie
stosugcych przepisow RIV i RID”,

* wynikoéw cyklicznych kontroli przeprowadzanych nagach granicznych.

Nieprawidiowd@ci powstajce na stacjach granicznych dotycgtéwnie przej¢ na
granicach wschodnich, co wynika w dalszyragci z nieprecyzyjnych uregulowarawnych
w umowach granicznych.

Do podstawowych nieprawidtowo w tym zakresie naly zalicz\¢:

* brak wiaciwego oznakowania przekazywanych wagondéw, wskaegp na rodzaj
| stopier zagraenia;

 usterki elementow podwozia, zbiornikéw i armaturygenow;

- niedostateczne wypasanie punktow naprawy wagondw w uadzenia techniczne,
utatwiajace wykrycie nieprawidtow&i technicznych oraz okiknie stopnia zagéenia

dla zdrowia izycia ludzkiego;

brak na punktach przetadunkowych dodatkowych wagoddé wymiany w przypadku
dyskwalifikacji technicznej wagonow nie naglajch s¢ do realizacji dalszego przewozu.

Czsto wystpowaly take przypadki przetadunku po stronie polskiej niegprgch
technicznie wagondéw szerokotorowych, coazeito sé z koniecznécia odpowiedniego
zabezpieczenia takich przetadunkow przez zstpazarm, a nawet wzywaniem ekipy
ratownictwa chemicznego. Odnotowuje; sibwniez przypadki zwrotu takich wagonow,
Z powodu nie usuncia usterek.

Problematyka dotyeza transportu tadunkéw niebezpiecznych na sie@ikmdlskich

w aspekcie nieprawidtowoi, dotyczy przypadkow wynikagych z;
* wystepowania niedostatecznego nadzoru przy przejmowanziesytek od nadawcow,

» braku instrukcji i przepisow na wielu stanowiskaehcy, albo braku ich aktualém,
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* niewielkiej znajoméci pelnego spektrum zagadfiiezwiazanych z transportem
i przetadunkiem tadunkow niebezpiecznych przez qrek bezpérednio zwiazany z &
sfer transportu,

* braku rozwazan systemowych, dotyazych cyklicznych szkole i podnoszenia wiedzy
personelu kolejowego, opartych na obgemijacych przepisach prawnych,

* braku dostatecznej 8oi podstawowych ochron osobistych na wypadek zaia, jak
rébwniez nie respektowania postanowiestosownych przepiséw, dotygz/ch $ledzenia
przewozow ,materiatdw szczegolnie niebezpiecznych”.

Przew0z materiatow niebezpiecznych transportengamym musi by zgtoszony do
komendanta wojewddzkiego k&wowej Stray Pazarnej oraz komendanta wojewodzkiego
Policji. Zgtoszenie wykonuje: krajowy przewak - w przypadku przewozu
rozpoczynacego s¢ w kraju, nadawca tadunku niebezpiecznego zeljeprzewdz jest
wykonywany przez przewmnika zagranicznego, w terminie nie krotszymt 6i dni przed
rozpoczciem przewozu, ewentualnie przew0z taki zgtaszasomkaa placowka Stray
Granicznej, przed wydaniem zezwolenia na wjazdzzhjado Polski.

Do kierowania pojazdem przewgeym materiaty niebezpieczne, zgodnie z przepisami
ustawy z dnia 27 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchagdwym”, obowizujacymi do
31 grudnia 2001 r., byta uprawniona osobaatcejprawo jazdy odpowiedniej kategorii przez
okres co najmniej 3 lat oraz ukezony kurs doksztalcggy kierowcdéw pojazdow
przewaacych tego rodzaju towary. Osoby te byly zobgm@ine do uzyskaniéwiadectwa
kwalifikacji, potwierdzagcego spetnienie powgzych warunkow.

Od 1 stycznia 2003 r. wymagania dla kierowcow wa@acych materiaty
niebezpieczne okéa ustawa z dnia 28 pdziernika 2002 r. ,O przewozie drogowym
towaréw niebezpiecznych® Do kierowania pojazdem przewsmym tadunki niebezpieczne,
w stosunku do ktorych umowa ADR wymaga f&penia przez kierowc kursow
doksztatcajcych, jest uprawniona osoba, ktéra posiada m.iswiaalczenie ADR. Kursy te
prowadz i wydajp za&wiadczenia ADR podmioty, posiadag zezwolenia wydane przez
marszatka wojewodztwa.

Badania techniczne pojazdoéviywanych do przewozu materiatdw niebezpiecznych
prowadz stacje kontroli pojazdétf, mapce zezwolenia starosty. Natomiast badania

techniczne pojazdéw wykonuje diagnosta na podstapisvanienia starosty.

13bz.U. nr 199, poz.1671.
4Dz.U. nr 199, art. 83, ust.4, p.2.
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Do podstawowych nieprawidiowe zwiazanych z drogowym transportem
materiatdw niebezpiecznych najezaliczy¢:
* wystepujace przypadki braku oznakowania pojazdéw tablicanalepkami,
» czeste przypadki ztego stanu technicznego pojazdow,
* brak wymaganych uprawnigrzez kieruicych pojazdami,

» nieprawidtowo sporgdzone dokumenty przewozowe,

brak sprztu ochrony osobistej kierowcéw itp.

Poruszona problematyka powinna zatem stafiggdien z waniejszych punktow z za-
kresu interoperacyjisoi. Dotyczy to zarowno zagadmiéechnicznych, eksploatacyjnych, jak
I zagadnié@ prawnych, zwizanych z interoperacyjdoia transeuropejskiego systemu
drogowe-
go kolei konwencjonalnych. Dziatania w tym zakreprzedstawicieli Polski powinny by
szczegolnie aktywne z powodu wysbwania w Polsce styku kolei normalnotorowych
z szerokotorowymi, podlegajymi odrebnym przepisom prawnymakoleje unijne.

Przew6z ladunkéw niebezpiecznythw bardzo wielu przypadkach, tj. zaréwno
w czasie zatadunku, przewozu, jak i wytadunku, ze@ewnia wtéciwej ochrony ludziom
i srodowisku naturalnemu przed skutkami wydostania@ €io atmosfery substancji
szkodliwycH?®.

W latach 2000 — 2001 wydarzyto¢siprawie 100 wypadkéw z substancjami
niebezpiecznymi w transporcie drogowym oraz okdlc-6v transporcie kolejowym. Poziom
bezpieczéstwa obnta nierzetelne monitorowanie transportu tadunkéebezpiecznych,
wynikajace z braku odpowiednich systeméw informatycznycld@® czsto zdarzaj sic
przypadki niedostatecznegledzenia tych przesytek w czasie przewozu oraprowadzenia
dokumentacji lub jej sposrlzania w ograniczonym zakreSie Przewdz tadunkéw

niebezpiecznych bywa nie odnotowywany przezzudyych ruchu i dyspozytordi

5 Informacja o kontroli przewozéw materiatéw niebierznych transportem drogowym i kolejowym. NIK.
Departament Komunikacji i Systemow Transportowydtarszawa, luty 2003 rok.

18 Wydostanie si do atmosfery 10 ton amoniaku (zawaétgednej komory w cysternie) powoduje zaggnie
$miertelnego zatrucia w promieniu 300 m$ zazszczelnienie cysterny z takamy iloscia chloru - w promieniu

2000 m (wg. danych Ratwowej Stray Pazarnej).
" Raport NIK - opr. cit

18 Zasady prowadzenia dokumentaciji zzénej z przewozem tadunkéw niebezpiecznych zosthiglone w
Zalaczniku 1 do ,Wytycznych pogpowania przy przewozie kolgjowaréw niebezpiecznych”.
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Nieprawidiowdci te w razie awarii lub wypadku mggby¢ znacznym utrudnieniem
w prowadzeniu akcji ratowniczych.

W zlym stanie technicznymasniejednokrotnie tory do awaryjnego odstawiania
wagonéw z fadunkami niebezpiecznyli a take ich nieprawidtowa lokalizacja.

W listopadzie 2000 r. Zasd PKP S.A. rozpocg wdrozenie ,Programu
podwyzszenia poziomu jakoi materiatdbw niebezpiecznych”, ktory ma ogranicdiczbe
awarii podczas przewozu kaddpdunkow niebezpiecznych.

W zakresie przewozu tadunkéw niebezpiecznych whuuenidzynarodowym,
najwiccej problemow wyspuje na granicy wschodniej. Na granicy z Biatogukitwa, Rosp
i Ukraing tadunki niebezpieczne odprawiag¢ sha dziewgciu przegciach granicznych,
z ktorych jedynie Trakiszki majodpowiedni stan techniczny, a Terespol i Przémysa
w trakcie modernizacjt®. Pomimo niezadowalgjego stanu pozostatych kolejowych pézej
granicznych, na ich modernizacpie & wykorzystywanesrodki budzetowe i pochodice
Z pomocy zagranicznej.

Stacje na ktérych jest wykonywana odprawa tadunkdebezpiecznych powinny
mie¢ odpowiednio wyposane tory do odstawiania wagonow z takimi tadunkamiaz
z drogami technologicznynif. Wspomniane ,Wytyczne pagiowania przy przewozie kolgj
towarow niebezpiecznych” ustalagposéb pogpowania wszystkich oséb bimych udziat
w procesie przewozu takich tadunkow, realizowangehliniach kolejowych w Polsce oraz
ustalaj warunki techniczne dla stacji uczestacych w tym procesie.

Warto przy tym podkrdi¢, ze Minister Transportu i Gospodarki Morskiej, w dniu
28 czerwca 2001 r., zatwierdzit statut spolRKP Polskie Linie Kolejowe S.AZ
przedmiotem dziatalrioi spétki jest m.in.: zaeglzanie liniami kolejowymi w zakresie
prowadzenia ruchu kolejowego, administrowanie fmi@raz udosipnianie linii kolejowych
przewanikom, utrzymywanie linii kolejowych w stanie umoviajacym sprawny
i bezpieczny przew6z o0soOb i rzeczy, zapewnienieuleggaici i bezpieczastwa ruchu
kolejowego, ochrony przeciwparowej, ochronysrodowiska naturalnego, jak réwiie

ochrony mienia na obszarze kolejowym.

198 7 Wytycznych pospowania przy przewozie kokejowaréw niebezpiecznych”, gdzie skreslone warunki
dla takich toréw wraz z niezdnym wyposaeniem w media.

®Raport z 15.12. 2000 r., opracowany w Ministerstvdpraw wewntrznych i Administracji przez
Miedzyresortowy Zesp6t ds. Zagospodarowania Graniggtewej.

2L Rozporzdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiesprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadabudowle kolejowe i ich usytuowanie. Dz. U. nr 1pbz. 987 z 1998 r.

2 Zakcznik do Zaradzenia nr 7 Zarglu PKP S.A. z dnia 19 marca 2001 r. (Biuletyn PE&Rs¢ A, nr 3, poz.
7).
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W zakresie realizacji przewozow towardw, w tymuaklow niebezpiecznych, prezes
PKP S.A. powotal spétk PKP CARGO S.A.% w ktérej sktad weszio 21 zaktadéw
przewozow towarowych, 2 zaktady przewozow towardwycprzetadunku, 19 zaktadow
taboru; przedmiotem dziatania spofki jest krajowsnicdzynarodowy przewoz rzeczy oraz
swiadczenie ustug zwkanych z przewozem i przetadunkiem towaréw, jak ni@iv
magazynowanie i przechowywanie towaréw.

Nalezy przy tym podkréli¢, ze uradzenia techniczne, ktore mpgstanowé
zagraenie dlazycia lub zdrowia ludzkiego oraz mieniarnodowiska naturalnego wskutek
magazynowania lub przewozu tadunkéw niebezpieczngehpodstawie ustawy o dozorze
technicznym* mogy by¢ eksploatowane jedynie na podstawie decyzji zezu@#pna ich
eksploataej, wydanej przez wkkiwy organ dozoru technicznego. Rodzajeades , ktére
podlegaj dozorowi technicznemu zostaty oki@ne przez Rag Ministrow?>. Na podstawie
tego rozporzdzenia dozorowi technicznemu podlegai.in.:

* urzadzenia dnieniowe, w ktorych znajdajsic ciecze lub gazy pod &iieniem ragnym od
atmosferycznego,

» zbiorniki bezcinieniowe i zbiorniki o nadénieniu nie wgkszym ni 0,5 bara,
przeznaczone do magazynowania materiatdw niebezpjeh,

 zbiorniki, w tym cysterny, dopuszczone do przewomteriatow niebezpiecznych,

* duze pojemniki do przewozu luzem materiatow niebezpmgch,

* urzadzenia do napetniania i opmd@iania zbiornikow transportowych.

Obecnie kontral przewozu tadunkéw niebezpiecznych w zakresie dziat
panstwowych zajmuj sic w Polsce funkcjonariusze:

» Strazy Granicznej — na podstawigstawy o Stray Granicznejg dnia 12 padziernika 1990
r. i Ustawy o Ochronie Granicy Ratwowejz dnia 24 sierpnia 1991 r.

* policji, kontrolujacej ruch drogowy — na podstawie ,Rozpgizenia Ministra Spraw
Wewrxtrznych i Administracji” z dnia 25 maja 1999 r. (D@. nr 53, poz. 563, wraz

z p&niejszymi zmianami).

ZArt. 15 ust. 5 Ustawy z dnia 8 wigea 2000 r. o komercjalizacji, restrukturyzacji rywatyzacji
przedstbiorstwa pastwowego ,Polskie Koleje Ratwowe” (Dz. U. nr 84, poz. 948 wraz z zméejszymi
zmianami). Akt notarialny zostat spadzony 29 czerwca 2001 r. uchwahr 95 z 5 grudnia 2001 r. na
podstawie §10, ust. 15 Regulaminu Zalz

#Dz. U. nr 122, poz. 1321 wraz z4wejszymi zmianami

®Rozporzdzenie Rady Ministréw z dnid6 lipca 2002 r. w sprawie rodzajéw guzen technicznych
podlegajcych dozorowi technicznemu (Dz. U. nr 120, poz.)120
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7. ELEMENTY INTEROPERABILNO SCI Z PRAWEM UNII EUROPEJSKIEJ

Aktualnie wystpuja op&nienia w dostosowaniu prawa polskiego, regudego
przewozy tadunkéw niebezpiecznych do unormowaajow Wspolnoty. Najwiksze
rozbieznosci wystpuja w zakresie przepiséw dotygzych transportu kolejowego, zwlaszcza
w zakresie terminéw okgé®nych radowymi dokumentarf, zwiazanymi z ,Narodowym
Programem Przygotowania do Czionkostwa” (NPCC). Wtht dokumentach oraz
w stanowisku negocjacyjnym Polski w obszarze ,Rkét Transportowa”, R RP przyjt
zobowhzanie, ze do kaca 2002 r. dostosuje krajowe prawo gxeine z transportem
tadunkow niebezpiecznych do prawa Unii Europejskiejwielomies¢gcznym opénieniem
zostato wydane rozpagdzenie Ministra Infrastruktury (18 kwietnia 2002, rdotyczce
szczegOlowego zakresu obawkéw doradcy ds. bezpieamdwa  materiatow
niebezpiecznych przevtonych kolej, oraz szkolenia i egzaminowania kandydatéw na
doradcow’.

Wystapity rowniez znaczne optnienia w nadawaniu uprawnieloradcom przez GIK,
ktére zacgly byc¢ realizowane we wrzaiu 2002 r.

Nie zostaly take zak@czone prace zwkane z nowelizagj,Rozporadzenia Rady
Ministrow” z 1987 r. w sprawie wykazu m.in. ...rzgcniebezpiecznych, dopuszczonych do
przewozu, pomimo zaten NPPC, zakladagych nowelizag w Il kwartale 2002 r. Naley
przy tym podkréli¢, ze zostata ja uchwalona ustawa o transporcie drogowym materiatow
niebezpiecznydh.

Z merytorycznego punktu widzenia — poawszy dziatania o charakterze czysto
urzedniczym — pozostajnadal otwarte problemy kompleksowych, elektronycimsystemow
monitoringu przewozu tej grupy tadunkow, zaréwno tvansporcie kolejowym, jak

i drogowym.

% Dokumenty przyjte przez RaglMinistréw w dniach 26.04.2000 i 12.06.2001.
2’Dz. U.z2000r., nr 12, poz. 1314.
%Dz, U.z2002r., nr 199, poz. 1671.
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8. PODSUMOWANIE

W niniejszym artykule celem autora bylo wskazanie gtéwnych probleméw
zwigzanych z transportem tadunkéw niebezpiecznych, zwlaszcza w odniesieniu do ich
przewozu kolg. Wymagato to przytoczenia ich klasyfikacji w aspekcie ohaujacych
dokumentoéw. To umditvia kwantyfikacg obszaru potencjalnych zageaz

Poruszone problemy naszwigc charakter mdiwie jak najdokladniejszego
przyblizenia wys¢pujacych probleméw, stuzych wywotaniu szerokiej dyskusji na ten
temat, w celu okigenia m.in. koniecznych i najpilniejszych kierunkéw dziagystemowych
i organizacyjnych, zapewnigych pelne bezpiecastwo przewozu tadunkéw
niebezpiecznych, z wykorzystaniem transportu kolejowego w Polsce.

Warto nadmierd, ze w Europie nadal ponad 80% wszystkich materiatéw
niebezpiecznych przewozikdiransportem samochodowym. Wynika to m.in.zsnych taryf
przewozowych, stosowanych w transporcie drogowym, ktGre okaiugnacznie waniejsze
od bezpieczestwa przewozu. A na tym polu decyaey role odgrywa kolej. Transport
intermodalny, w zakresie mib@osci przewozu tadunkéw niebezpiecznych kelejmoziwia
wzrost bezpieczestwa przewozu, mdivosé omijania duych aglomeracji i centrow miast,

a takz skraca czas przewozu od nadawcy do odbiorcy tadunku.

W zwiazku z brakiem ogélnokrajowego systemu monitoringu, opartego na
elektronicznym przekazywaniu danych w odniesieniu do przewozu tej grupy tadunkéw,
zarOwno transportem drogowym, jak i kolejowym, zachodzi konieczapééokiej dyskusji
réwniez i na ten temat w nagiujacych blokach tematycznych:

e uwarunkowania prawne,

* interoperabilnos@rzepiséw z prawem unijnym,

* monitoring przewozOw — rozwzania gagziowe i ogolnokrajowe w transporcie (transport
drogowy i kolejowy),

» kompatybilnos¢ gakziowych systemow informatycznych z rozw@aniami stosowanymi
w Europie Zachodniej (rozwzania krajowe i poszczegoélnych firm przewozowych),

» specyfikacja jakasiowa zada dostosowawczych do wymaganijnych,

* elementy programu rozwiaa systemowych w zakresie zapewnienia bezpiestze
i jakosci przewozow (etapy, terminy),

» sposoby niwelowania potencjalnych zagrofprzewozy, przetadunki),
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* niezlxdne rozwiyzania administracyjne i techniczne — etapy daialgstemowych.

W wielu przypadkach uegzinicze traktowanie poruszonego zjawiska zarowno
w Polsce, jak i na zachodzie Europy wprowadzaemweitpliwosci, ktore poprzez logiczne
dziatania systemowe — w zakresie rogeh prawnych, organizacyjnych, technicznych

i eksploatacyjnych — powinny prowadzido wiaciwych rozwhzan na wielu polach
poruszonej problematyki.
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