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Ryszard Rusak

Pendolino kolei CD

wkrotce na trasach miedzynarodowych

W zakfadach Alstom Ferroviaria w Savigliano trwajq pro-
by statyczne kolejnych wagonow czeskiego pociagu Pen-
dolino serii 680. Konstrukcja ta bazuje na sprawdzonych
juz w eksploatacji wtoskich pociggach serii 470 i 480
kursujacych miedzy Wtochami a Szwajcarig i Francja.

Czeski pociag bedzie sig sktadat z siedmiu wagondw. Pierwszy
zesp6t ma wyjechac z fabryki w koncu marca 2003 r. Jednak za-
nim wyruszy do obstugi linii Berlin — Praga — Wieden, bedzie
testowany na torze do$wiadczalnym w Cerhenicach. Sg one jed-
nocze$nie pierwszymi tego typu zespotami z mozliwoscig zasila-
nia trakcyjnego z trzech systemow: 3 kV DC, 25 kV 50 Hz i 15 kV
16,7 Hz.

Ze wzgledow finansowych koleje czeskie (CD) zakupity tylko
7 z 10 planowanych pociggow, jednak sasiednie koleje stowackie
(ZSK) zainteresowane sg kupnem czterech identycznych pocia-
gow Pendolino.

Tradycje — Vindobona i Hungaria
Pociggi Pendolino, ktore wyruszg na trase Berlin — Praga — Wie-
den, beda nawigzywaty do dawnych tradycji kolei czechostowac-
kich. Bezposrednio po zakonczeniu Il wojny Swiatowej trasa Ber-
lin — Praga miafa dla 6wczesnych wtadz priorytetowe znaczenie.
Na trasie tej znajdowato sie znane w catym $wiecie uzdrowisko
Karlove Vary, w kitérym leczyta sie lub wypoczywata wigkszos¢
dygnitarzy. Trakcja elekiryczna w bytych krajach socjalistycznych
w tym okresie byfa szczatkowa i nie planowano jej szybkiego roz-
woju. Powrdcono wiec do starych dobrych tradycji czeskiego
przemystu budowy wagonow spalinowych.

Juz w latach miedzywojennych stynna Slovenska Strela na
trasie Praga — Bratystawa osiggata czas przejazdu 4 godz. 51 min.
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2espal trakcyjny 675 019-4 na Neileviadukt na trasie z Polski do Niemiec
(przy jezazie powrotnej z Liberca); podczas Il wojny swiatowej kursowaty (g
trasa Wehrmachts-Schnellziige Berlin — Cottbus — Gorlitz — Zittau — Rei-
chenberg (Liberec) — Wien! Fot. M. Altmann

Pdzniej rozpoczeto produkeje wagonéw motorowych M492.0 na-
zywanych Tafran. Byty one jednak nieodpowiednie do obsfugi po-
ciggow miedzynarodowych. W 1952 r. ztozono wigc zamowienie
w wegierskich zaktadach Ganz Mavag na dostawe 10 trojcztono-
wych spalinowych zespotéw trakcyjnych, ktére CSD oznaczyty
serig M295.0. Zestaw skfadat sie z dwdch wagonoéw napedowych
i wagonu $rodkowego bez napedu z przedziatem restauracyjnym.
Poczatkowo dostarczono 6 zestawow tréjwagonowych, a nastepne
cztery wykonano juz jako zestawy czterocztonowe z dwoma wago-
nami Srodkowymi. Pociggi te obstugiwaty relacje: Berlin — Praga
— Budapeszt i Berlin — Praga — Wieden. Taka sama moc
(2331 kW) wszystkich jednostek napedowych zapewniata jedy-
nie sktadom tréjwagonowym odpowiednie 0siggi trakcyjne.

Moc silnikéw spalinowych byta zbyt mafa do sktadéw cztero-
wagonowych o wiekszej masie. Po dziesieciu latach eksploataciji
wycofano je z ruchu, a czes$¢ wagondw doczepnych przebudowa-
no na wagony klasyczne ciggniete lokomotywa.

Poniewaz przemyst czechostowacki nie byt gotowy jeszcze do
podjecia rodzimej konstrukcji takich pociggdw, ponownie zwro-
cono si¢ do firmy Ganz Mavag. W 1962 r. ztozono zaméwienie
rowniez na 10 czterocztonowych spalinowych zespotow trakcyj-
nych, o kitore oznaczono serig M298.0. Kazdy z dwoch silnikow
umieszczonych w wagonie napednym dysponowat mocg 440 kW
(tacznie 880 kW) i umozliwiat osiggniecie predkosci maksymal-
nej 130 km/h. Podrézowa¢ nim mogto 174 pasazerow na miej-
scach do siedzenia.

Oba typy pociggow sterowane byly za pomocg przekfadni me-
chanicznej. W obu tych konstrukcjach od samego poczatku poja-
wialy sie problemy z przektadniami i bardzo czesto dochodzito do
ich awarii, a w konsekwencji do op6znien pociggow i tym samym
braku skomunikowania na stacjach weztowych. Czesto zdarzato
sie, ze doczepiano do nich lokomotywy parowe i w takim zesta-
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VT 12.16/BR 175 (DR)/BR 675 (DB AG), pociag specjalny do Liberec, Zittau,
05.06.1993 r. Fot. M. Altmann

s 1-2/2003 27



Il systemy transportowe N

W tej czesci zakfadu kompletowane s pudfa; na zdjeciu wagon bufetowy oznaczony

serig 683 (konkretnie 683.002); w prawej czesci zdjecia widoczna jest sciana boczna
wagonu doczepnego angielskiego Pendolino serii 390 dla spotki Virgin z Anglii

Fot. T Kuchta

Podstawowe dane techniczne

Systemy zasilania 3KkVDC, 25 kv 50 Hz i 15 kV 16,7 Hz
Predko$¢ maksymalna 230 km/h
Moc znamionowa 3920 kW
Maksymalna sita pociggowa 200 kN
System przechylania hydrauliczny
Dtugosc¢ catkowita 184,5m
Dtugos¢ wagonéw czotowych 27,65 m
Dtugos$¢ wagonow doczepnych 259 m
Odlegto$¢ czopow skretu wozkow 19 m
Szeroko$¢ pudta 2,8m
Wysokos$¢ podtogi ponad poziomem gtowki szyny 1255 mm
Masa sfuzbowa zestawu 385t
Maksymalny nacisk na 0$ 16 t
Liczba miejsc do siedzenia 331 +2
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wieniu przejezdzaty spore odcinki trasy. Po kilku latach réwniez
i te zespoty wycofano z ruchu. W rozktadzie jazdy 1968/1969 po-
jawia sie kolejna nowos¢ — ekspres Vindobona Berlin — Praga —
Wieden prowadzony wagonami motorowymi M296.1 (835) z kla-
sycznymi wagonami.
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W 1963 r. na wiosennych targach lipskich zaprezentowano po
raz pierwszy pocigg spalinowy serii VT 18.16 zbudowany przez
Waggonbau Gorlitz, pdzniej oznaczony jako seria 175. To wtasnie
te zespoty trakcyjne przejety pozniej obstuge pociagu ekspreso-
wego Vindobona. Pierwsze 4 zespoly wyposazone byty w dwa
silniki 0 tgcznej mocy 1800 KM (1471 kW), ktore napedzaty woz-
ki za posrednictwem przektadni hydraulicznej. Osiggaty one pred-
ko$¢ 160 km/h. Nastepne budowano juz z silnikami o zmniejszo-
nej do 1000 KM mocy, ktére umozliwiaty jazde z predkoscia
140 km/h. W konstrukcji tej zastosowano wiele elementow z lo-
komotyw spalinowych DR serii 118 i 110.

Byty to jak na dwczesne czasy najbardziej luksusowe pociagi
w krajach Europy Wschodniej, ktorych tacznie zbudowano zaled-
wie 7 szt. Zestaw skiadat sig z 4 wagonow (czotowy i koncowy,
silnikowe z przedziatami pasazerskimi), w ktorych w 1. klasie
znajdowato sie 36 miejsc, w 2. klasie — 104 miejsca i w prze-
dziale restauracyjnym — 23 miejsca. Po elekiryfikacji kolejowego
przej$cia granicznego CSD/DR (Deczyn/Bad Schandau) na trase
wyruszyly pociagi skfadajace sie juz z klasycznych wagonow.
Prowadzity je specjalnie do tego celu skonstruowane przez zakta-
dy SKODA Pilzno w 1988 r. lokomotywy dwusystemowe. Koleje
niemieckie (DR) zakupity 20 szt. tych elektrowozow, ktére ozna-
czono serig 230 (obecnie 180), natomiast koleje CSD zakupity
14 szt. oznaczonych serig ES499.2 (obecnie seria 372, niektore
egzemplarze zmodernizowane na serie 371). Od 1991 r. przy-
dzielone one byty do obstugi bezposrednich pociggéw miedzyna-
rodowych na trasie (Berlin) — Drezno — Praga. Dzigki zastosowa-
niu lokomotyw dwusystemowych o stosunkowo duzej mocy
(3 kW) znacznie skrocit sie czas jazdy pociagu, ze wzgledu na
niepotrzebng wymiane lokomotyw elekirycznych na styku obu
systemow trakcyjnych. Ich dni na tej trasie sg juz jednak policzo-
ne i prawdopodobnie jeszcze w tym roku zostang zastgpione no-
woczesnymi pociggami Pendolino.

Czeskie Pendolino

Pociag serii 680 to trojsystemowy elekiryczny zespot trakcyjny
z aktywnym systemem przechyfu pudta. Pozwala on na wychyle-
nie pudta o 7,5° od osi toru i przejazd po zmodernizowanych li-
niach z predkoscig 230 km/h. Catkowicie klimatyzowany zespot
oprdcz wagonow 1. i 2. klasy bedzie miat rowniez przedziat baro-
wy. Konstrukcje pudet wagondw oparto na szerokich profilach
aluminiowych.

W poréwnaniu z wtoskimi pociggami ETR 470 i 480 (dwusys-
temowe) nieco inaczej rozwigzano systemy zasilania awaryjnego
w przypadku uszkodzenia jednostek napedowych. W przypadku
zastosowania starych rozwigzan mogtoby to doprowadzi¢ do
zmniejszenia mocy 50%; w nowym rozwigzaniu zmniejszenie mo-
ze wynosi¢ zaledwie 25%.

Aktywny system hydrauliczny jest sterowany elektronicznie.
Wozki pociggu to znana konstrukcja z pociggéw ICT-N eksploato-
wanych przez koleje szwajcarskie SBB. Zastosowano tez elemen-
ty europejskiego systemu zabezpieczenia ruchu pociggéw ERTMS
wraz z 13cznoscig w sieci GSM-R. System Atlas zabezpieczenia
ruchu pociggu (ATP — Automatic Train Protection) produkcji
Alstom odpowiada wedtug europejskiej specyfikacji ERTMS po-
ziomowi 2.
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Perspektywy rozwoju szybkich pociagow
w Europie Wschodniej
Czeskie pociggi Pendolino serii 680 przyczynig sie nie tylko do
poprawy komfortu, lecz réwniez do znacznego skrocenia czasu
jazdy. Na odcinku Praga — Berlin ma on wynosi¢ 3 godz., a prze-
jazd na trasie Praga — Brno bedzie trwat okoto 2 godz. Pokonanie
odcinka Praga — Wieden ma trwa¢ okoto 3 godz. i 30 min. Zaku-
pione 7 zestawow ma byC przeznaczone przede wszystkim do ob-
stugi trasy Berlin — Praga — Wieden i Praga — Bratystawa — Bu-
dapeszt. Rowniez koleje stowackie podjety decyzje o zakupie
czterech pociggow tego typu i deklarujg jednoczesnie cheé stwo-
rzenia wspolnego parku taborowego do obstugi potaczen miedzy-
narodowych w Europie Srodkowo-Wschodniej. Odpowiednia
umowa pomiedzy kolejami CD i ZSR zostata podpisana w kwiet-
niu ubiegtego roku. Wspdtpraca ta przyniesie zmniejszenie kosz-
tow eksploatacji projektowanych potaczen. Zmniejszy sie rowniez
cena pociggow. Pierwsze 7 pociggow zostanie zakupionych przez
koleje czeskie za 4,37 mld koron. Koleje stowackie planujg tez
wprowadzenie pociggoéw Pendolino na trase Bratystawa — Koszyce.
Pojawitaby sie rowniez szansa, aby przynajmniej jedna para
pociggoéw tego typu pofaczyta Warszawe z Pragg lub przez Bra-
tystawe z Budapesztem. Propozycje stworzenia Srodkowoeuro-
pejskiego systemu miedzynarodowych potaczen kolejowych,
najlepiej z udziatem kolei polskich, sugeruje tez prasa czeska.
Pojawitaby sie wowczas takze mozliwo$¢ stworzenia szybkich po-
taczen na trasie Warszawa — Bratystawa — Wieden.
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Drugi wagon czofowy pierwszego zestawu 682.001 z jeszcze nie pomalowa-
nym czotem Fot. T Kuchta
IV Migdzynarodowe Targi Techniki Kolejowej, Produktow i Ustug y— 2{H ([CZECH]|RAILDAYS
dla Potrzeb Kolejnictwa oraz Miejskiego Transportu Szynowego w0l oy HOLESOWE DOPRAWYY CETRAMA

Czech Raildays 2003
Dni transportu kolejowego

Ostrava, 18-20.06.2003 r.

Organizator: Stowarzyszenie CZECH RAILDAYS OSTRAVA m CD Zakiad Infrastruktury Ostrava m CD Zaktad Taboru Kole-
jowego Ostrava m CD Dyrekcja Handlu i Eksploatacji Ostrava

Zakres tematyczny: tabor kolejowy i jego wyposazenie ®m pojazdy szynowe komunikaciji miejskiej i ich wyposazenie m
srodki i urzadzenia do budowy, eksploatacji oraz utrzymania infrastruktury kolejowej i tramwajowej ® $rodki i urzadzenia
do eksploatacji oraz utrzymania taboru kolejowego i tramwajowego B transport kombinowany ® informatyka ® ustugi
zwigzane z transportem szynowym

Informacije:

CZECH RAILDAYS OSTRAVA

702 00 Ostrava 1, Marianskohorska 38

tel.:+420 595 626 695, +420 724 237 029 m fax: +420 595 626 695, +420 596 013 578
e-mail: czechrailday@centrum.cz ®m www.raivolution.net/czechraildays

ffs 1-2/2003 29



