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Magdalena Stach, Michat Cichonski

Odbieraki pradu firmy Stemmann-Polska

System zasilania pojazdow trakcyjnych skfada sie z wielu
podsystemow, w ktorych kazdy, z technicznego punktu
widzenia, spefnia okreslong funkcje i jest wazny. Podsys-
temy te charakteryzuje rézna wrazliwos¢ na czynniki ze-
wneltrzne, trwatosé, wartosc¢, koszt modernizacji, koszt
napraw oraz wplyw na parametry techniczne. Dlatego tez,
Z ekonomicznego punktu widzenia, nie jest obojetne jak
zostang ulokowane srodki na modernizacje.
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Wsrdd wielu waznych systemow, kidre dziatajg w kolejnictwie,
nalezy wyrozni¢ systemy zasilania pojazdow trakcyjnych. W Euro-
pie funkcjonuje wiele systemow, kidre powstawaty w roéznym cza-
sie, przy roznym stanie techniki, réznych uwarunkowaniach eko-
nomicznych, ktdre przez to w istotny sposob roznig sie od siebie.
Rozmiar przedsiewzie¢ zwigzanych z budowg i modernizacja
sprawia, ze rozwoj tych systemow i unifikacja odbywa sie etapa-
mi. Ze wzgledow technicznych i organizacyjnych czesto jest sto-
sowany praktyczny podziat systemu na cze$¢ zwigzang z infra-
strukturg i taborem. Rozwigzywaniu zagadnien zwigzanych
z budowg i modernizacjg nie sprzyjaja podziaty organizacyjne
w dziedzinie wtasnos$ci i zainteresowan technicznych. W warun-
kach podziatow trudno jest rozwija¢ systemy, uwzgledniajac zto-
zone uwarunkowania techniczno-ekonomiczne.

Aby system zasilania pojazdow trakcyjnych funkcjonowat po-
prawnie, konieczna jest dobra wspoétpraca podsystemow — odbie-
rakow pradu z siecig trakcyjna. Mozna to osiggnac¢, gdy dobry
jest stan utrzymania obu podsystemow. Wymaga to odpowied-
niego podziatu Srodkow ekonomicznych. Trudno jest okreslic,
zwiaszcza w warunkach podziatow, jakie Srodki ekonomiczne na-
lezy przeznaczy¢ na rozwoj i utrzymanie w obu dziedzinach, aby
uzyskac najlepszy efekt techniczny.

W eksploatacji wystepuje wzajemny wptyw stanu techniczne-
go sieci i stanu odbierakow — stan techniczny sieci wptywa na
stan techniczny odbierakow, a stan techniczny odbierakdow wpty-
wa na stan techniczny sieci.

Zuzycie oraz zwigzany z tym koszt utrzymania sieci i odbiera-
kow pradu zalezy istotnie od warunkdw klimatycznych i rozmiaru
eksploatacji. Czynniki atmosferyczne (wptyw zmian temperatur,
wilgotnosci i wiatru) majg bezposredni wptyw na stan techniczny
sieci i wspotprace odbierakow z siecia.

Biorgc pod uwage wartos$¢ elementow systemu, stosunek
kosztow utrzymania i modernizacji sieci trakcyjnej w odniesieniu
do odbierakow pradu, mozna zauwazy¢, ze odpowiednie inwesto-
wanie w modernizacje odbierakow, w warunkach ograniczonych
Srodkdw ekonomicznych, powinno przynies¢ relatywnie wieksze
efekty techniczne.

Dlatego duze znaczenie ma wprowadzenie do eksploataciji
odbierakow prgdu o wysokich parametrach technicznych — od-
bierakow 0 matej wrazliwo$ci na stan sieci, czy tez warunki at-
mosferyczne oraz o wysokiej niezawodnosci, ktore w istotny spo-
sOb poprawig stan eksploatacji catego systemu.

Firma Stemmann od bardzo wielu lat zajmuje sie budowg od-
bierakow pradu dla roznych systemow kolejowych, dla zréznico-
wanych Srodowisk klimatycznych i do réznych celéw. Nasze od-
bieraki sg eksploatowane na catym $wiecie. Dysponujemy wiedzg
i wspotpracujemy z firmami, ktore zajmujg sie takimi samymi lub
pokrewnymi zagadnieniami, uzupefniajac sie wzajemnie. Znamy
problemy jakie majg rozne koleje z modernizacjg systemow zasi-
lania zwigzane z wstgpieniem do Unii Europejskiej.

Odbieraki pradu i inne produkty firmy Stemmann spetniajg
standardy unijne i Swiatowe.

Firma Stemmann-Polska Sp. z 0.0. zostata zatozona we Wro-
ctawiu w listopadzie 1997 r. jako firma siostrzana niemieckiej
spotki Stemmann-Technik GmbH. Firma reprezentuje miedzyna-
rodowy holding Fandstan Electric Group, ktdrego cztonkami sg
nastepujgce firmy:

Fandstan Electric Ltd, London, England,

Austbreck Pty Ltd, Victoria, Australia,

Brecknell Willis &Co.Ltd, Sommerset, England,
Brecknell Willis Composities Ltd, Sommerset, England,
Brecknell Willis &Co.Ltd, Taipei, Taiwan, ROC,
Stemmann-Polska Sp.z 0.0., Wroctaw, Polska,
Stemmann-Technik GmbH, Schuettorf, Germany,
Stemmann-Technik Nederland B.V., Katwijk a/d Kijn, Neder-
land,

TransTech of South Carolina, Piedmont, USA,

m AKAPP electro industrie bv, Barneveld, Nederland.

Firmy zrzeszone w grupie Fandstan sg producentami urza-
dzen stuzacych do przekazu energii i danych dla transportu, logi-
styki materiatowej oraz technik produkcji. Dziatalno$¢ kazdej
z nich obejmuje inny obszar terytorialny, kazda firma oferuje po-
dobne produkty, wykorzystujac potencjat dostawczy catej grupy.

Urzadzenia i elementy

oferowane przez Fandstan Electric Group

Urzadzenia do pojazdow szynowych:

@ odbieraki pradu dla kolejowych pojazdow trakcyjnych,

@ odbieraki pradu dla pojazdow transportu bliskiego,

® odbieraki pradu do trzeciej szyny dla metra i kolejek podziem-
nych,

® systemy zasilania trzecig szyna,

® systemy trakcyjne,

@ styki uziemiajace do kolejowych zestawow kofowych.
Elementy i urzadzenia do zastosowan przemystowych:

@® szynoprzewody,

@ szyny pradowe,

® systemy wozkow do kabli i przewodow,

® 7ztacza obrotowe,

® bebny kablowe 0 napedzie sprezynowym/silnikowym.

Oferta firmy Stemmann-Polska

Na polskim rynku firma Stemmann-Polska Sp. z 0.0. reprezentuje
jednak przede wszystkim firme Stemmann-Technik GmbH, oferu-
jac swoim klientom obstuge lokalng. Podejmujgc produkcje firma
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skoncentrowata sie na nowoczesnych odbierakach pradu dla ko-
lejnictwa, transportu miejskiego, tradycyjnych tramwajowych od-
bierakach pradu, zestawach modernizacyjnych do tradycyjnych
odbierakow tramwajowych, czesSciach zamiennych oraz odbiera-
kach do trzeciej szyny dla Metra Warszawskiego (wagony Metro-
polis).

Firma oferuje takze inne produkty, pochodzace z pozostatych
firm holdingu. Sg to miedzy innymi styki uziemiajgce do tramwa-
jow eksploatowanych w Gdansku, Katowicach i w Krakowie oraz
styki uziemiajgce do zestawow kotowych wdzkoéw wagonow pasa-
zerskich i towarowych, stosowanych na PKP. czy tez dla autobu-
sow szynowych. Oferte firmy uzupetniajg urzadzenia znajdujace
szerokie zastosowanie w wielu dziedzinach przemystu, np.: przy
produkcji i modernizacji suwnic, dzwigéw kontenerowych, zurawi
i innych systemow transportowych. Sg to wymienione wczesnie;
szynoprzewody w obudowie z tworzywa sztucznego lub alumi-
nium, szyny pradowe, bebny kablowe napedzane sprezynowo lub
elekirycznie, systemy wozkow kablowych oraz ztgcza (styki)
obrotowe.

Podobnie jak spdtka macierzysta Stemmann-Technik GmbH,
firma Stemmann-Polska opracowuje, rozwija i produkuje systemy
oraz komponenty przeznaczone do transferu energii i danych dla
transportu, procesow logistycznych iurzadzen stosowanych
w procesach technologicznych, kontynuujgc tradycje siegajace
1912 r.

Na podstawie licencji firmy Stemmann-Technik GmbH przy-
gotowalismy dwa odbieraki prgdu dla lekkich pojazdow trakcyj-
nych — tramwajowe odbieraki typu Fb700 i Fb800.

Fot. 1. Tramwajowy jednoramienny odbierak pradu typu Fb700

Odhierak pradu typu Fbh700

Jednoramienny odbierak tramwajowy typu Fb700 cechuje wiele
nowoczesnych rozwigzan, ktére wyrdzniajg go w poréwnaniu do
tradycyjnych odbierakéw eksploatowanych w przedsigbiorstwach
komunikacyjnych miedzy innymi dzieki:

1) zastosowaniu  opatentowanego rozwigzania mechanizmu
opuszczajgcego napedzanego elektrycznie, ktory jest zamon-
towany na izolatorach w ramie wsporczej odbieraka i pozwala
na zachowanie zwartej konstrukcji odbieraka® szczegdlnie ko-
rzystnej przy zabudowie na pojazdach niskopodtogowych,
gdzie wiele urzadzen znajduje sie na dachu pojazdu — z tech-
nicznego punktu widzenia jest to w Polsce stosunkowo nowe
rozwigzanie w technice tramwajowe;j;

zastapieniu starego, klasycznego zawieszenia $lizgacza? opa-
tentowanym rozwigzaniem amortyzatoréw opartych na sprezy-
nach pfaskich, zapewniajacych progresywne usprezynowanie
Slizgacza; sprezyny te uproscity konstrukcje, zmniejszyty licz-
be czesci zamiennych, wyeliminowaty konieczno$¢ stosowa-
nia smaru w uktadzie zawieszenia $lizgacza, poprawity nieza-
wodnos¢ i utatwity obstuge odbieraka;

zastosowaniu stopow aluminium w konstrukcji ramienia gor-
nego, co zmniejszyto mase 0going odbieraka oraz mase zre-
dukowang mechanizmu, poprawiajgc wspotprace odbieraka
Z siecia.

Odbierak ten stosowany jest do nowych tramwajow uznanych
w Polsce producentow taboru i do taboru modernizowanego. Jest
on eksploatowany w Warszawie, Poznaniu, Gdansku, Krakowie,
Katowicach, todzi, Wroctawiu, Szczecinie oraz Bydgoszczy.

N
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)0 zwartosci konstrukcji méwimy w odniesieniu do mechanizmu opuszczajaceqgo, ktdry jest zabudowany w ramie odbieraka w przeciwienstwie do innych

rozwigzar, ktore wymagaja dodatkowej przestrzeni poza odbierakiem.

2 W rozwigzaniu klasycznym zawieszenia Slizgacza sg wykorzystywane uklady ufozyskowanych wieszakéw ze sprezynami cylindrycznymi Srubowymi.
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Fot. 2. Tramwajowy jednoramienny odbierak pradu typu Fb800

Odbierak pradu typu Fh800

Obecnie firma Stemmann wprowadza na rynek odbierak prgdu ty-
pu Fb800, ktory rozni sie od odbieraka Fb700 konstrukcjg zawie-
szenia $lizgacza.

W zawieszeniu tego odbieraka pracujg dwie sprezyny o prze-
kroju okragtym w ksztatcie litery U. Zaletg przyjetego rozwigzania
jest mozliwos$¢ ptynnej (bezstopniowej) regulacji sztywnosci pio-
nowej i podiuznej, ktére mogq by¢ dostosowane do parametrow
sieci trakcyjnej, a w wyniku tego uzyska¢ optymalne warunki
wspotpracy odbieraka (zmniejszenie prawdopodobienstwa uszko-
dzen i wydtuzenia okresu eksploatacji). Odbierak typu Fb800
przechodzi obecnie eksploatacje probng w Polsce i krajach Unii.

Modernizacja odbierakéw tramwajowych

OTK-1 i OTK-2

W odbierakach tramwajowych modernizowanych wprowadziliSmy
dwa opatentowane rozwigzania w konstrukcji $lizgacza oraz elek-
tryczne urzadzenie opuszczajgce, tzw. elekiryczny $ciggacz, dzie-
ki temu uzyskaliSmy przewage konkurencyjng w stosunku do firm,
ktore korzystaja ze starych rozwigzan.

Propozycja dla PKP

Analizujgc uwarunkowania techniczno-ekonomiczne przedsig-
biorstw eksploatujgcych tabor szynowy na terenie Polski opraco-
walismy rozne koncepcje wspotpracy. Bierzemy pod uwage to, ze
po zjednoczeniu z Unig Europejska na rynek polski bedg wkraczac¢
unijni operatorzy kolejowi, a PKP musi spetni¢ wymogi technicz-
ne i przygotowac sie do walki z konkurencjg. JesteSmy przekona-
ni, ze PKP sprosta wszystkim wymaganiom i pragniemy uczestni-
czy¢ w modernizacji istniejgcych pojazdow trakcyjnych.

Dla nowych i modernizowanych pojazdéw trakcyjnych propo-
nujemy odbierak pradu typu DSA200, ktory jest rozwigzaniem
firmy Stemmann-Technik GmbH, przystosowanym do zabudowy
na pojazdach trakcyjnych PKP.

g

Fot. 3. Odbierak pradu typu DSA200 dla kolei DB

Odbierak pradu typu DSA200

Odbierak prgdu typu DSA200 jest wariantem odbieraka do du-
zych predkosci DSA350S, ktory zostat zaprojektowany przez firme
Dornier, przy udziale niemieckiego Ministerstwa Badan Nauko-
wych i Technologii. Produkcja odbierakdéw do duzych predkosci
zostata przekazana przez firme Dornier firmie AEG Schienenfahr-
zeuge (Pojazdy szynowe), a po fuzji ABB i AEG Schienenfahrzeu-
ge stata sie wiasnoS$cig firmy Adtranz Niemcy.

Odbierak DSA350S zostat zaprojektowany do pojazdow trak-
cyjnych rozwijajgcych predkosci do 350 km/h, przy poborze pra-
du 1000 A/25 KV AC oraz 2400 A/3 KV DC.

Przed opracowaniem konstrukcji przyjeto, ze odbierak:
® bedzie przystosowany do wspotpracy z sieciami starego i no-

wego typu;
® Dbedzie miat modutowg konstrukcje, przez co fatwo da sie

przystosowaé do roznych wymagan.

Odbierak sprawdzit si¢ w eksploatacji na jednostkach trakcyj-
nych ICE. Owczesny rekord predkosci 406 km/h, ktory zostat uzy-
skany w 1988 r., byt mitym podsumowaniem staran technicznych
firmy.

Odbierak DSA200 jest owocem wspotpracy firm Adtranz
i Stemmann-Technik GmbH. Po opracowaniu tej konstrukcji firma
Adtranz Niemcy przekazata produkcje DSA200 firmie Stemmann
i zamowita ponad 600 odbierakdw przeznaczonych dla pojazdow
trakcyjnych i lokomotyw DB.

Dzieki duzemu podobienstwu odbierakdw DSA200 i DSA-
350S udato nam sie 0siggna¢ zblizone i dobre parametry tech-
niczne:
® dobre wiasnosci aerodynamiczne w roznych warunkach at-

mosferycznych;
® matg mase zredukowang, a w wyniku tego dobre wtasnosci

dynamiczne;
® dobre parametry (staty nacisk statyczny — z mozliwoscig regu-
lacji, matg podwojng site tarcia, regulowany czas podnoszenia

i opuszczania, mate wychylenie boczne);
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Fot. T. Cygielski

® frwatos¢ naktadek w trakcji jednosystemowej i dwusystemowej;

® tatwoS¢ napraw dzieki prostej wymianie podzespotow i modu-
towej konstrukcji;

® wygodng obstuge (maty naktad czasu i proste czynnosci ob-
stugowe).

Odbierak DSA200, o oznaczeniu DSA200-PKP, zostat przy-
stosowany do zabudowy na pojazdach trakcyjnych PKP. W tym
celu:

— zmieniono elementy ramy wsporczej tak, aby odbierak mogt
by¢ podparty na izolatorach wsporczych IWD-02;

— dostosowano potozenie przytacza pneumatycznego;

— dostosowano pofozenie przytacza elektrycznego;

— dostosowano profil $lizgacza;

— zmieniono naktadki grafitowe na miedziane.

Odbierak DSA200 przeszedt pomySinie badania laboratoryjne
(statyczne) i badania na sieci (dynamiczne) oraz badania eksplo-
atacyjne (eksploatacje nadzorowang na lokomotywie EP09, ob-
stugujacg pociagi InterCity, ktéra byta eksploatowana z predko-
$cig 160 km/h i przejechata do przegladu gtéwnego 324 tys. km).
Badania przeprowadzone w Polsce potwierdzity jego wysokie pa-
rametry uzyskane na niemieckich kolejach DB i na kolejach w in-
nych krajach. Odbierak DSA200 ma bardzo dobre uniwersalne
parametry dla roznych pojazdow trakcyjnych, lokomotyw po-
spiesznych, towarowych oraz elektrycznych zespotow trakcyj-
nych. Ponadto odbierak DSA200-PKP spetnia wszystkie wymaga-
nia stawiane w krajach Unii i mozna go tatwo przystosowac do
nakfadek grafitowych, przy zachowaniu profilu $lizgacza wymaga-
nego przez PKP badz dowolnego profilu UIC.

STEMMANN-POLSKA Sp. z o.0.

52-407 Wroctaw, ul. Mokronoska 4

tel. centrala (71) 364 36 50

tel. (71) 346 37 97, 346 37 90, fax (71) 346 37 91

Fot. 5. Odbierak pradu typu Fb86.22-PKP

Odbierak pradu typu Fb86.22-PKP

Odbierak pradu typu Fb86.22-PKP jest najnowszg konstrukcja
oferowang dla PKP. Konstrukcja tego odbieraka zostata opracowa-
na z my$la o lokomotywach manewrowych EM10. Jest to odbie-
rak jednoramienny, opracowany na bazie niemieckiego odbieraka
FB86.22 i przystosowany do warunkow eksploatacji na PKP. Od-
bierak ma dwa $lizgacze blizniacze, z ktorych kazdy ma dwa $lizgi
z naktadkami grafitowymi. Rozwigzanie to umozliwia odbior wigk-
szych pradow na postoju i przy matych predkosSciach.

W rozwiazaniach konstrukcyjnych zatozono, ze odbierak be-
dzie przystosowany do prac manewrowych, obstugi pociggow li-
niowych i ogrzewania sktadu pociggow. Jest to pierwszy odbierak
w Polsce z systemem samoczynnego opuszczania ADS (Auto
Drop System), ktory jest uruchamiany w przypadku wystgpienia
nadmiernej sity dziatajacej na $lizgacz.

e-mail: biuro@stemmann.com.pl B office@stemmann.wroc.pl B www.stemmann.com.pl
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