fot. 1. SNCF przeprowadzily udane proby jazdy z predkoscia 320 km/h prototy-
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Niespetnione obietnice
w zakresie duzych predkosci

Juz od pofowy lat 70. dr Colin Taylor z Australii przedsta-
wia co dwa lata na famach Railway Gazette przeglad naj-
szybszych pociggow swiata. W tym roku stwierdzif, ze nie
spefniono wszystkich obietnic zwiekszenia predkosci,
skfadanych przy rézinych okazjach przez przedstawicieli
wielu panstw. Jedynie w Niemczech odnotowano wyrazny
wzrost predkosci jazdy, co pozwolito temu krajowi wy-
przedzi¢ Hiszpanie iprzesungé sie na czwarte miejsce
(tabl. 1).

|

Rozpoczynajac zbieranie materiatow do 15. juz przegladu naj-
szybszych pociggéw S$wiata dr Taylor miat nadzieje znalezienia
wielu wspaniatych wynikow, ktore byty wczesniej zapowiadane.
Jeszcze tak niedawno, bo na ostatnim kongresie duzych predko-
$ci Eurailspeed w Madrycie, w pazdzierniku 2002 r., w ktdrym
wziefo udziat 1700 delegatow z catego Swiata, wielu mowcow za-
powiadato wzrost predkosci jazdy w swoich krajach od nowego
rozktadu jazdy, wchodzacego w zycie na przetomie 2002/2003 .
Przytaczyt sie do tego optymistycznego choru rowniez sam dy-
rektor generalny UIC Philippe Roumeguére. Tymczasem zwigk-
szenia predkos$ci jazdy nie nastgpity. Jak mowi dr Taylor, .. .bez-
skutecznie szukatem w nadestanych mi rozktadach jazdy z takich
krajow jak Hiszpania, Iran, Korea Potudniowa, Chiny, Belgia i in-
nych znacznych skrocen czasu jazdy. Znalaztem tylko niewielkie
zmiany na plus, ale byty tez zmiany na minus”.

Na poczatku 2003 r. koleje francuskie SNCF przeprowadzity
udane proby jazdy z predkoscig 320 km/h, czy nawet wigksza,
prototypu pociggu AGV na odcinku Lille — Calais. Opierajgc si¢
na tych wynikach podniesiono maksymalng predko$¢ pociggow
TGV Réseau oraz pietrowych TGV Duplex na krotkim odcinku linii
TGV Méditerranée do 320 km/h. Zrobiono to z poczatkiem letnie-
go rozktadu jazdy w czerwcu 2003 r. Predko$¢ te dopuszczono na
dtugosci 41 km po jednym torze i 33 km po drugim, ale — jak na
razie — bez skracania czasu jazdy pociggow.
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W Korei Ptd. linia duzej predkosci KTO, kiora jest juz prawie
gotowa na odcinku Seul — Taegu, ma by¢ otwarta dopiero
w kwietniu 2004 r. Takze w tym roku zapowiadane sg na Tajwanie
pierwsze proby pociggow z predkoscig 300 km/h na nowo zbudo-
wanym odcinku linii duzej predko$ci Taipei — Kaohsiung. Jazdy
Z pasazerami na tym odcinku majg si¢ rozpocza¢ juz w 2005 r.

Z innych mozliwych do zrealizowania planéw wymieni¢ nale-
7y przyspieszenie jazdy pociggdw Thalys na trasie Paryz — Kolo-
nia. Jak sie okazuje, na odcinku Bruksela — Kolonia poczyniono
w ciggu ostatnich 46 lat jedynie niewielkie modernizacje i obec-
nie pociagi jada na tej trasie zaledwie o 1 min krocej niz
w 1966 r., mimo mniejszej liczby zatrzyman. Otwarty w ubiegtym
roku odcinek Leuven — Liége, kitdry jest czeScig belgijskiej linii
duzej predko$ci na 300 km/h, skrocit czas jazdy miedzy Brukselg
a Liege o 10 min, z 66 do 56 min, a mimo to przecietna pred-
ko$¢ na tym odcinku jeszcze nie osigga 120 km/h.

Postep w Niemczech

Chociaz nie ma skrocen czasu jazdy na odcinku od Brukseli do
granicy niemieckiej, to po stronie niemieckiej sg wyrazne zmiany
na plus. W ogole Niemcy sg jasniejsza kartg w tegorocznym prze-
gladzie. Nowa linia duzej predkosci Kolonia — Ren — Men, dfugo-
$ci 177 km, ktora zostata otwarta w sierpniu 2002 r., miata umoz-
liwi¢ jazdy bez zatrzymania na odcinku Kolonia — Frankfurt nad
Menem w czasie krotszym o ponad potowe, niz starg trasg wzdtuz
Renu. | to zostato wykonane. Nie zostata jednak dotrzymana zapo-
wiedz odnosnie przelotowosci linii. 1l0$¢ kursujgcych pociggow
jest mniejsza od zaktadanej. Nowg linig pociagi jezdzg zasadniczo
z predkos$cig 300 km/h, jednak w przypadku op6znien mogg przy-
$piesza¢ do predkosci 330 km/h. Ta predkos$¢ — jak dotychczas
— jest najwieksza na $wiecie predkoscig w ruchu z pasazerami.
Dzieki nowe;j linii nastapity tez skrdcenia czasu jazdy innych po-
ciggow, np. relacji Amsterdam — Bazylea. Skrocono tez o godzine
czas jazdy pociggu Londyn — Frankfurt nad Menem, co jest dum-
nie reklamowane na oktadce Europejskiego Rozktadu Jazdy Tho-

Fot. 2. W Korei Ptd. linia duzej predkosci KTO Seul — Taegu ma by¢ otwarta

2004 r. Fot. Alstom



masa Cooka, obowigzujgcego od
grudnia 2002 r. Czas jazdy pociggu
Frankfurt/M — Bruksela zostat skroco-
ny z ponad 5 godz. do 4 godz. Jednak
zapowiadane byfo, ze po powstaniu
nowej linii  Kolonia — Frankfurt
w Niemczech a jednoczes$nie zmo-
dernizowaniu odcinka belgijskiego,
czas jazdy Frankfurt/M — Bruksela zo-
stanie skrocony do 3 godz.

Pomimo zastoju w podwyzszaniu
predkosci, pomys$ing wiadomoscig
jest, ze linie duzej predkosci i kursu-
jace po nich pociggi docierajg do co-
raz wiekszej liczby miast i wzrasta
liczba samych pociggow. Mozna po-
wiedziec¢, ze nigdy dotad nie byto tylu
pociggow duzej predkosci tgczacych
tak wiele miejscowosci. Duze obcig-
zenie ruchem miafto wptyw na pogor-
szenie stanu torow. Wystapity tez
inne, niekorzystne zjawiska w komu-
nikacji kolejowej, jak chocby zamyka-
nie linii, na ktorych ruch zmalat poni-
Z€j progu rentownosci.

Na goérze tablicy 1 bez zmian
Tak jak w 2001 r., tablica 1 jest ogra-
niczona do 7 najlepszych wynikow
w jednym kraju, a minimalna pred-
koS¢ kwalifikujgca do umieszczenia
w niej pociggu wynosi 150 km/h. Jak
byto do przewidzenia, na pierwszym
miejscu pozostata Japonia, chociaz
jej najlepszy wynik — 261,8 km/h —
nie ulegt poprawie od marca 1996 r.
Jednak liczba pociggdéw na linii Toka-
ido Shinkansen, skad pochodzi ten
wynik, zostata od tamtego czasu
zwiekszona z trzech do siedmiu par
na godzing. Zastosowano zmoderni-
zowany tabor i w ten sposob wszyst-
kie ekspresy Nozomi jezdzg juz
z predkoscig 270 km/h. Spowodowa-
to to natomiast zmniejszenie ilosci
pot szybkich ekspresow Hikari. 1lo$¢
pociggow Kodama, zatrzymujgcych
sie na wszystkich stacjach, pozostata
niezmieniona.

1.12.2002 r. otwarto przedtuzenie
linii Tohoku Shinkansen na pdétnocy
Japonii, z Marioka do Hachinohe
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Tablica 1

Najszybsze przejazdy pociaggéw rozktadowych,

jezdzacych z predkoscia co najmniej 150 km/h, migedzy dwoma stacjami zatrzymania

Miejsce Kraj 0d staciji Do stacji Odlegtosé Predkosc sr.
i predko$¢é maks [km] [km/h]
1 Japonia 300 km/h Kokura Hiroszima 192,0 261,8
Shin Kobe Okayama 128,3 256,6
Hiroszima Okayama 1449 2557
Okayama Shin Kobe 128,3 248,3
Shin Osaka Okayama 160,9 2475
Morioka Sendai 1711 238,7
Omiya Sendai 2941 238,5
2 Francja 320 km/h Valence TGV Avignon TGV 129,7 259,4
Massy TGV St Pierre-des-Corps 206,9 253,3
Paryz Lyon Avignon TGV 657,0 2527
Paryz Lyon Aix-en-Provence TGV 730,7 252,0
Paryz Lyon Marsylia St-Charles 749,4 249,8
Charles-de-Gaulle Lille-Europe 203,4 249,0
Lyon-St-Exupéry Aix-en-Provence TGV 289,6 248,2
3 Miedzynarodowe Bruksela Midi Valence TGV 831,3 2421
Marne-la-Vallée Bruksela Midi 315,3 2226
Paryz Nord Bruksela Midi 313,4 2212
Paryz Nord Ashford 400,7 209,0
Ashford Avignon Centre 1053,5 203,9
Ashford Marne-la-Vallée 403,1 198,3
Paryz Lyon Bellegarde 521,3 176,7
4 Niemcy 330 km/h Frankfurt/M Lotnisko Siegburg/Bonn 143,3 232,4
Frankfurt/M Lotnisko Limburg Sud 58,8 207,5
Berlin Spandau Wolfsburg 168,9 206,8
Montabaur Siegburg/Bonn 63,0 198,9
Berlin Zoo Wolfsburg 180,6 193,5
Kassel Wilhelmshohe Fulda 90,0 192,8
Frankfurt/M Lotnisko Montabaur 80,3 192,7
5 Hiszpania 300 km/h Madryt Atocha Sewilla 470,5 209,1
Madryt Atocha Ciudad Real 170,7 209,0
Madryt Atocha Cordoba 343,7 208,3
Sewilla Cordoba 126,8 1951
Puertollano Cordoba 134,3 1919
Puertollano Ciudad Real 38,7 165,9
6 Szwecja 200 km/h Alvesta Hassleholm 98,0 178,2
Katrineholm Skovde 179,3 170,8
Sztokholm Syd Skovde 297,0 165,0
Herrljunga Sztokholm Syd 361,3 164,2
Sztokholm Syd Hallsberg 183,2 1641
Hallsberg Katrineholm 65,5 163,8
Skovde Katrineholm 179,3 163,0
7 Wielka Brytania 201 km/h York Darlington 71,0 177,5
Doncaster Peterborough 1281 176,7
Londyn King’s Cross Doncaster 250,8 175,0
York Peterborough 180,5 1746
Stevenage York 303,4 173,3
York Stevenage 259,0 170,8
Londyn King’s Cross Peterborough 122,7 169,2
8 Wrtochy 250 km/h Rzym Termini Florencja SMN 261,0 166,6
Arezzo Rzym Termini 198,7 1529
9 USA 240 km/h Wilmington Baltimore 110,1 165,1
Newark Trenton 78,0 161,4
Filadelfia Metro Park 107,0 152,9
Filadelfia Wilmington 50,6 151,8
Trenton Newark 78,0 22772
10 Finlandia 200 km/h Salo Karjaa 53,1 1517
11 Chiny 200 km/h Shenzhen Guangzhou Dong 139,0 151,6

0 dfugosci 96,6 km. Wprowadzono nowej generacji zespoty E2—
-1000, ktore zalazly sie w tablicy 2. Chociaz na probie zespot
tego typu, wziety z produkcji seryjnej, osiaggnat na 90-kilometro-
wym odcinku Urasa — Niigata linii Joetsu Shinkansen, rekordowg
predkos$¢ 362 km/h, to nie ma dotad znaczacego wzrostu predko-
$ci na tej trasie. Najszybszy przejazd bez zatrzymania miedzy

Omiya i Niigata, na odlegtosci 269,4 km trwa 1 godz. i 14 min,
co daje Srednig predkos¢ 218,4 km/h.

Na drugiej pozycji w tablicy 1 pozostaje Francja, i po raz dru-
gi nie ma zmian w najszybszych przejazdach. Jak poprzednio naj-
lepsze wyniki uzyskiwane sg na linii TGV Méditerranée. Jak juz
wspomniano, krotkie odcinki na tej linii, gdzie dopuszczono pred-
ko$¢ 320 km/h umozliwig SNCF zebranie doswiadczen, ktore be-
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Fot. 3. Czas jazdy pociagow Thalys na odcniku Kolonia — Bruksela na razie ulegt

skraceniu tylko o 10 min

Fot. Alstom

Fot. 4. Nowa linia duzej predkosci Kolonia — Ren — Men jest obstugiwana pociaga-
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Fot. Bombardier.

dzie mozna wykorzysta¢ przy budowie TGV Est. Ta ostatnia linia
jest jednak dopiero w poczagtkowym stadium budowy.

Pociggi miedzynarodowe zajmujg wcigz 3 miejsce w tabli-
cy 1. | tam takze nie ma zmian na pierwszych pozycjach. W tabli-
cy 2 znajduje sie kilka interesujgcych wynikow, gtownie dzigki
otwarciu linii Ren — Men w Niemczech. Z tego wzgledu wtasnie
Niemcy wysunety sie przed Hiszpanie na 4 miejsce. Najlepsze
wyniki kolei Renfe nie zmienity sie od 2001 r. Pomimo osiggnig¢
pociggow AVE na linii Madryt — Sewilla, od dawna oczekiwane
otwarcie linii Madryt — Lleida, ktora jest czescig linii Madryt —
Barcelona i jazdy z predkoscig 350 km/h zostaty odroczone a po-
ciggi Velaro E i Talgo 350 nie weszty do eksploatacji. Rozktad
jazdy dla cafej linii Madryt — Barcelona, ktora oryginalnie miata
by¢ otwarta od stycznia 2003 r. przewidywat czas 2 godz. 15 min
z jednym postojem w Saragossie. Jednak najlepszy dotychczas
uzyskany czas tylko dla odcinka Madryt — Lleida wyniost zaledwie
3 godz.

Innym pogorszeniem sg wyniki w Wielkiej Brytanii, ktdra stra-
cita 6 miejsce na korzy$¢ Szwecji. Stato sie to z powodu wydtu-
zenia czasu jazdy, czyli obnizenia predko$ci pociggu Scottish
Pullman kolei GNER o ponad 10 km/h, z poprzedniej predkosci
182,8 km/h, a z kolei skrocenia jazdy pociggu nr 541 w Szwecji,
obstugiwanego zespotem typu X 2000 kolei SJ 0 2 min. Dotych-
czasowy czas jazdy dla odcinka Alvesta — Hassleholm na linii
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Sztokholm — Malmé wynosit 35 min, a obecnie wynosi 33 min.
Daje to przecietng predkos¢ 178,2 km/h, lepszg niz uzyskiwang
poprzednio na linii Géteborg — Sztokholm. Inne pociggi na odcin-
ku Alvesta — Hassleholm majg czasy przejazdu 34 lub 35 min.
Jednak w Wielkiej Brytanii wyniki moga sie wkrotce poprawic.
W 2001 r. wprowadzono do eksploatacji na liniach dalekobiez-
nych spalinowe zespoty trakcyjne typu Voyager kolei Virgin Tra-
ins. Podniosty one poziom predkosci i czestotliwo$é kursowania
pociggow w tym kraju. Juz od XIX wieku odcinek York — Darlin-
ton, dtugosci 71 km byt brytyjskim ,torem wy$cigowym”. We-
dtug rozktadu jazdy z 1902 r. zaczeto na nim juz wowczas uzyski-
wac predkos¢ ,1 mila na minute”, tj. 96,6 km/h. Obecnie w ciggu
doby kursujg 24 pociagi Voyager w kierunku do Darlington i 23
w kierunku odwrotnym, do York. Sze$¢ z tych pociggow uzyskuje
Srednig predkos¢ 177,4 km/h, a pozostate okoto 170 km/h. Jed-
nak wiele pociggow przybywa do stacji docelowej z op6znieniem
z roznych powodow, w wigkszosci wskutek wzajemnego blokowa-
nia sie. Jest to zresztg problem catej sieci brytyjskiej i panstwowy
Zarzad Kolei (Strategic Rail Authority) dazy z tego wzgledu do
ograniczenia liczby pociggow.

Tak jak w klasyfikacji w 2001 r., najszybsze pociagi w Wiel-
kiej Brytanii kursujg na linii Wschodniego Wybrzeza (East Coast
Main Line). Jednak wiele przejazdow jest wolniejszych niz 3 lata
temu, pomimo duzych napraw taboru kolei GNER, zwtaszcza
czteroosiowych lokomotyw serii 91. Znaczacq zmiang jest wpro-
wadzenie na linii Londyn King’s Cross — Leeds pociggéw w od-
stepach potgodzinnych, kursujgcych przez wieksza czes$¢ dnia.
Nastgpito to po duzej przebudowie dworca w Leeds. Kolej GNER
przerzucita na te trase wydzierzawiony tabor Eurostar North of
London.

Czestotliwos¢ pociggow InterCity co 30 min zostata tez wpro-
wadzona na linii Londyn — Newcastle, natomiast dalej, do Szkocji
pociggi kursujg co godzine. Trase te obstugujg od 25 lat spalino-
we zespoty trakcyjne duzej predkosci nalezace do kolei GNER.
Obecnie wyjezdzajg one takze poza linie zelekiryfikowane napie-
ciem 25 kV i docierajg do takich miast, jak Aberdeen, Inverness,
Harrogate czy Hull. Wagony silnikowe tych zespotdow zostaty
zmodernizowane tak, aby zmniejszy¢ wydalanie spalin. Zastoso-
wano wymiane gtadzi cylindrowych w silnikach a takze stosowane
jest odtgczenie zbednych cylindréw w czasie pracy jatowe;.

W Wielkiej Brytanii jest obecnie wiele wydarzen, jak urucho-
mienie od 28.9.2003 r. pociggéw Eurostar o predkosci 300 km/h
na | odcinku linii CTRL (potgczenie Londyn — kanat La Manche).
Umozliwi to przejazd z Londynu do Paryza w 2 godz. 35 min. Za-
awansowane sg takze prace na Il odcinku CTRL, kiore przeniosty
sie juz na potnocny brzeg Tamizy i zblizajg do Stratford i dworca
St Pancras w Londynie. Jednak ten drugi odcinek CTRL ze wzgle-
du na wysoce skomplikowane obiekty inzynierskie zostanie
otwarty dopiero w 2007 r. Na linii gtéwnej Zachodniego Wybrze-
7a (West Coast Main Line) kolej Virgin Trains systematycznie
wprowadza do ruchu swoje pociggi Pendolino z przechylnym
nadwoziem. Chociaz podczas jazd probnych predkosci dochodzg
do 225 km/h, to maksymalna predko$¢ jazdy z pasazerami jest
wcigz ograniczona do 177 km/h z powodu nie zmodernizowania
infrastruktury linii. Jak przewidujg plany modernizacyjne do wrze-
$nia 2004 r. predkos¢ na odcinku Londyn Euston — Crewe nie
przekroczy 200 km/h, a osiggniecie predkosci 225 km/h zostato
na razie odtozone na czas nieokreslony.



Zespoty trakcyjne Super Voyager serii 221, ktore sg w eks-
ploatacji obok zespotow serii 220 nie zaczety jeszcze wykorzysty-
wac swojego uktadu przechytu. W Wielkiej Brytanii w ciggu kilku
najblizszych lat szereg tras dalekobieznych ma by¢ przygotowa-
nych do stosowania taboru z przechylnym nadwoziem.

Na 8 miejscu w tablicy 1 znalazty sig Wtochy, kidre wyprze-
dzaja Stany Zjednoczone. Sytuacja odwrotna, jakg podano w kla-
syfikacji z 2001 r., byta wynikiem btedu. Uplasowanie sie Wtoch
na tym miejscu zawdzieczajg one tylko dwom pociggom. Pierw-
szym jest ekspres Eurostar Italia 9458 Rzym Termini — Mediolan,
ktory na odcinku Rzym — Florencja SNM osigga wedtug rozktadu
predkosc¢ Srednig 166,6 km/h. Jest to najszybszy przejazd na linii
Directissima, po ktorej jezdzi wiele, nieznacznie tylko wolniej-
szych pociggdw. Drugim jest Eurostar Italia 9477, ktory takze na
linii Directissima, na odcinku Arezzo — Rzym Termini 0sigga
predko$¢ 152,9 km/h.

W Stanach Zjednoczonych sytuacja z ekspresami Acela kolei
Amtrak ustabilizowata sig. Jednak przejSciowo z powodu usterek
pociggi te byty nawet catkowicie wycofane z ruchu, powodujgc
dodatkowe kfopoty dla Amtrak. Ostatnie pozycje w tablicy 1 takze
nie zmienity sie od 2001 r. Zajmuja je Finlandia i Chiny z tymi
samymi wynikami, co przed dwoma laty. Modernizacja linii
Harbin — Shenyang — Dalian w Chinach i zwigkszenie na nigj
predkosci maksymalnej do 160 km/h nie doprowadzito do znacz-
niejszego zwiekszenia predkosci Sredniej. Zastosowane tu loko-
motywy typu SS4 pozwalajg skroci¢ czasy jazdy o 10%, ale pred-
koS¢ Srednia jednego przejazdu nie przekracza 100 km/h.
Mozliwe, ze znaczniejsze skrocenie czasu nastapi po zakonczeniu
elektryfikacji linii Wuchang — Guangzhou, ale bez umieszczenia
tych zmian w rozktadzie jazdy nie mozna ich zakwalifikowac w na-
szej tablicy 2 czy 3.

Fot. 5.

skroceniu do 2 godz. 35 min

Fot. 6.

Zespoly trakcyjn

0bok zespotow serii 220

Czas przejazdu z Londynu do Paryza pociggami Eurostar ulegnie

Fot. Alstom

e Super Voyager serii 221, ktdre sg w eksploatacji

Fot. Bombardier

Tablica 2
Inne, interesujace przejazdy z predkosciami 150 km/h lub wigkszymi
Kraj Nazwa pociagu 0d staciji Do stacji Odlegtosé Czas Predkosé  Liczba Lipiec  Oszczed-
zatrzyman 1993 r. nosé

[km] [g:min] (km/h) [g:min]  [g:min]
Japonia Nozomi 500/501 Hakata Shin Osaka 553,7 217 2425 3 2:32 -0:15
Francja TGV 6209 Paryz Lyon Nimes 689,1 2:51 241,8 0 4:24 —1:43
Migdzynarodowe Thalys Soleil Bruksela Midi Marsylia St Charles 1054,3 4:31 233,4 2 9:31 -5:00
Japonia Nozomi 1/30 Tokio Hakata 1069,1 4:53 218,9 8 6:03 -1:10
Japonia Nozomi 4/29 Hiroszima Tokio 821,2 3:58 207,0 6 3:55 +0:03
Japonia Nozomi 95/40 Tokio Shin Osaka 515,4 2:30 206,2 3 2:30 -
Japonia Hayate 2/29 Hachinohe Tokio 5931 2:56 202,2 3 3:56 -1:00
Japonia Toki 1 Tokio Niigata 300,7 1:37 186,0 1 1:40 —-0:03
Niemcy 19 pociagow ICE Kolonia Frankfurt/M Lotnisko 169,3 0:55 1847 0 2:00 —-1:05
Miedzynarodowe TGV 6565 Paryz Lyon GenewaCornavin 554,0 3:22 164,6 1 3:21 +0:01
W. Brytania Scottish Pullman Londyn King’s Cross Edynburg 632,9 4.07 153,7 3 4:06 +0:01
Szwecja X 2000 505 Sztokholm Molmé 616,6 4:05 151,0 2 6:09 -2:.04
W. Brytania Newcastle Pillman Newcastle Londyn King’s Cross 432,4 2:54 1491 3 2:52 +0:02
Migdzynarodowe 8 pociagéw ICE Bazylea SBB Dortmund 750,3 5:08 146,2 11 6:03 —0:55
Szwecja Lynx 459 Sztokholm Karlstad 328,9 2:17 1440 2 2:37 —-0:20
Hiszpania 2 pociagi Alaris Madryt Walencja 483,3 3:25 1415 1 3:55 -0:30
Niemcy 5 pociagéw ICE Frankfurt /M Disseldorf 219,0 1:35 138,3 3 2:40 -1:05
USA Acela 2170 Waszyngton Nowy Jork 361,7 2:42 134,0 5 2:35 +0:07
Migdzynarodowe 5 pociagow ICE Frankfurt /M Amsterdam 517,0 3:53 1331 7 5:01 -1:08
Hiszpania Alta 110 Madryt Cadiz 6241 4:49 129,6 7 4:24 +0:25
Francja 2 pociagi Bordeaux Perigueux 129,0 1:00 129,0 0 1:14 —0:14
Wtochy Eurostar ltalia Mediolan Centrale Rzym Termini 547,3 4:30 127,6 2 4:00 +0:30
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Najszybsze przejazdy pociagéw rozktadowych, jezdzacych z predkosciami

Fot. 7. Acela — najszybsze pociggi w USA  Fot. Alstom

W koncu 2002 r. linia dla ruchu pasazerskiego Qinhuangdao
— Shenyang zostata zmodernizowana do predkosci 200 km/h, ale
chociaz umozliwia to skrdcenie czasu jazdy Pekin — Shenyang
z 10 godz. do mniej niz 8 godz. nie ma przejazdow kwalifikujg-
cych sie do ktdrej$ z naszych tabel. Stagd najlepszym chinskim
wynikiem i obecnie jedynym pozostaje wynik 151,6 km/h, uzy-
skiwany na linii Shenzhen — Guangzhou Dong przez pocigg Fex
T806.

120 - 150 km/h miedzy dwoma stacjami zatrzymania

Inne znaczace przejazdy

Tablica 2 jest tradycyjnie przeznaczona dla przejazdow nie kwali-
fikujgcych sie do tablicy, ktora jest przeznaczona wytgcznie dla
najlepszych jazd bez zatrzymania miedzy dwoma stacjami. Jed-
nak w tablicy 2 sg przedstawione rowniez bardzo szybkie przejaz-
dy, przy czym wigkszo$¢ z nich uzyskana zostata nawet mimo
kilku zatrzyman po drodze. Dr Taylor nie chciat powtarza¢ wyni-
kow, ktore byty juz prezentowane w poprzednich przegladach.
Jednoczesnie uznat, ze prog predkosci 150 km/h jest zbyt wyso-
ki, wiec przyjat predkos¢ minimalng 120 km/h. Aby tabela byta
bardziej interesujgca, dodat poréwnanie z czasami przejazdu
sprzed 10 laty. Jednak uzyskane predkosci nie sg dokfadnie po-
rownywalne, poniewaz w niektorych przypadkach odlegtosé,
a czasem nawet i trasa ulegty zmianie.

W wigkszosci pozycji skrocenie czasu jazdy jest wyrazne. Za-
wiera sie ono miedzy 0,5% (Paryz — Genewa) do ponad 50% (Ko-
lonia — Frankfurt/M i Bruksela — Marsylia). Nie ma zmian w cza-
sach jazdy ekspresow Nozomi, pomigdzy Tokio i Shin Osaka
w Japonii. W brytyjskich rozktadach jazdy, na trasach Londyn —
Edynburg i Londyn — Newcastle mozna zauwazy¢ lekkie wydtuze-
nie czasow. Takze we Wtoszech jazdy ekspresow na trasie Medio-
lan — Rzym bez zatrzymania trwaty w 1993 r. rowne 4 godz.,
natomiast obecnie, z dwoma zatrzymaniami po drodze, trwaja
030 min dfuzej. Mozna tez wspomnie¢, ze w przegladzie
21999 r. byt w tej tabeli ujety pociag relacji Bordeaux — Perigu-
eux we Francji, obstugiwany autobusem szynowym, kiéry obec-
nie skrocit czas jazdy o 1 min i stad Srednia predkos$¢ zwigkszyta
si¢ do 129 km/h.

Tablica 3, w ktdrej zestawiono jazdy z predkosSciami 120—
—150 km/h bez zatrzymania, nie zawiera nowych krajow. Wypadt
z niej jedynie Iran, ktérego pojawienie sie w 2001 r. byto praw-
dopodobnie wynikiem btedu w rozkfadzie jazdy. Tym niemniej
kolejnos$¢ miejsc pozostatych krajow zmienita sie znacznie. Izrael
bez wielkiego rozgtosu pnie sie szybko w gore i uplasowat sie juz
na 5 miejscu. Rosja przeskoczyta Norwegie i uplasowata sig na
miejscu 3 — stato sig tak dzieki dwom pociggom o predkosci
200 km/h na linii Moskwa — St Petersburg. Linia ta
zostata ostatnio skrdcona o kilka kilometrow z po-
wodu zlikwidowania ,palca cara”. Zupetnie niespo-
dziewanie na pierwsze miejsce w tablicy 3 skoczy-

Tablica 3

ta Kanada dzieki jednemu pociggowi i to

Miejsce Kraj 0d stacji Do stacji Odlegtosé Predkosé¢ $r.

[km] [km/h] kursujgcemu tylko w niedzielg. Jest to pociag nr 67
12 Kanada Dorval Guildwood 500.8 1495 kolei VIA Rail, relacji Montréal — Toronto — Alder-
13 Dania Odense Haje Tastrup 1450 145,0 shot, zatrzymujacy sig w Guildwood. Tabelg zamy-
14 Rosja St Petersburg Moskva 645,0 140,2 ka, jak przed dwoma laty, Arabia Saudyijska z wyni-
15 Norwegia Lillestrgm Gardermoen 30,2 139,6 kiem rowne 120 km/h.
16 Maroko Rabat Agdal Mohammedia 63,0 135,0 A co z reszta Swiata? W przegladzie z 1997 r.
17 lzrael Hof Ha-Karmel Tel Aviv University 81,7 1325 wymieniliSmy najszybsze pociggi we wszystkich
18 Polska Warszawa Centralna ~ Zawiercie 253,2 129,8 krajach Swiata. Taka lista moze pojawi sig znowu w
19 Wegry Hegyeshalom Gyor 470 1282 nastepnym przegladzie w 2005 ., ale tym ktorzy
20 Szwajcaria Montreux Sion 68,0 1236 juz w 2001 r. byli blisko wejscia choéby do tablicy
21 Arabia Saudyjska Hofuf Riyadh 310,0 120,0 3 (Grecja, Belgia, Australia i Portugalia) stale bra-
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kuje tych kilku kilometrow na godzine do wartosci
progowej 120 km/h.
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