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Marek Rabsztyn

Modernizacja linii E20
Rzepin — Granica Panstwa

0d sierpnia 2002 r. trwa modernizacja magistrali kolejo-
wej Warszawa — Berlin na odcinku Rzepin — Granica Pan-
stwa, dfugosci 15 km. Odcinek ten jest przebudowywany
z doltychczasowej predkosci 120 km/h do predkosci
160 km/h tak, jak przebudowano wczesniej pozostate od-
cinki od Warszawy do Rzepina, z wyjatkiem wiekszych
stacji.
|
Linia Warszawa — Berlin jest drugg cze$cig europejskiego koryta-
rza transportowego I, Ostenda — Berlin — Warszawa — Moskwa —
Niznyj Nowgorod. Jest ona rowniez wpisana do umowy AGC oraz
AGTC i oznaczona E20. Prace finansowane sg w 75% z funduszu
ISPA 2000 Unii Europejskiej (Instrument for Structural Policy for
Pre-Accession) i 25% z dotacji budzetowej rzadu polskiego. Poza
odcinkiem Rzepin — Granica Panstwa, z tych samych zrodet fi-
nansowany jest jeszcze drugi odcinek linii E20 na terytorium Pol-
ski, tj. Minsk Maz. — Siedlce, dtugosci 50 km, na ktérym prace
rozpoczeto juz na poczatku 2002 .

ku osobowego Stubice — po wymianie podtorza i ufozeniu podkfadow przygotowany
do pofozenia szyn, widoczne nowe, stalowe stupy sieci trakcyjnej i prowizorycznie
podwieszona siec, na torze nr 1 — pocigg roboczy z kolejnym transportem tfucznia
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Linii E20 jest modernizowana na odcinku Rzepin — Granica
Panstwa wedtug dokumentacji budowlanej, sporzadzonej przez
Biuro Projektow Kolejowych w Poznaniu i na podstawie projektu
wykonawczego, opracowanego przez biuro KOLPROJEKT z War-
szawy. Funkcje inzyniera projektu petni firma JacobsGIBB Polska
Sp. 7 0.0. z Warszawy.

Gtownym wykonawcg prac jest konsorcjum KOEHNE GmbH
— Przedsiebiorstwo Rob6t Komunikacyjnych S.A. Poznan. Firma
KOEHNE, kitdra jest liderem konsorcjum, ma swojg siedzibe
w Oberhausen w Zagtebiu Rury, Niemcy. Firma PRK S.A. wyko-
nuje roboty torowe, obiekty inzynierskie i instalacje energetyczne
do 1 kV. Pozostate prace wykonuje kilku podwykonawcow, z kto-
rych najwiekszymi sa: Przedsigbiorstwo Kolejowych Robot Elek-
tryfikacyjnych w Warszawie (sie¢ trakcyjna i energetyka powyzej
1 kV), Kolejowe Zaktady Automatyki i Telekomunikacji z Poznania
(sygnalizacja), Przedsigbiorstwo Robot Inzynierskich i Drogowych
z Katowic (wykonanie przecisku w km 475,935), Przedsigbior-
stwo Robo6t Drogowych S.A. z Nowego Tomysla i WILBUD ze
Swiebodzina (roboty drogowe na przejazdach), Przedsiebiorstwo
Budowlane Optima-PRK Sp. z 0.0. (roboty odwodnieniowe).

Modernizacje rozpoczeto od remontu toru nr 2 na szlaku Ku-
nowice — Oderbriicke, dtugosci 5 km, podczas kidrego wprowa-
dzono dwukierunkowy ruch pociggow po torze nr 1. Stacja Oder-
bricke to pierwsza stacja towarowa po stronie niemieckiej, przed
Frankfurtem nad Odrg. W torze nr 2 wymieniono podtorze, sie¢
trakcyjng wraz ze stupami (betonowe stupy trakcyjne zastgpiono
stalowymi), poszerzono tawe torowiska i wykonano nowe odwod-
nienie instalujgc korytka odwadniajace.

Regeneracja podtorza polegafa na usunigciu starego ttucznia
az do gruntu rodzimego, ufozeniu geowtdkniny, zapobiegajacej
przenikaniu wody gruntowej do podtorza i jednoczesnie odprowa-
dzajacej wode opadowg do korytek odwodnieniowych. Na geo-
wtdkninie pofozono warstwe ochronng niesortu kamiennego.
W miejscach o matej wytrzymato$ci podtorza wbudowano w war-
stwe niesortu geosiatke poliuretanowg o oczkach @4 c¢m, na tym
potozono warstwe oczyszczonego ttucznia i wreszcie warstwe
ttucznia nowego. Podkfady, przed podbiciem maszyng Plasser,
obsypano nowym ttuczniem pierwszej klasy — melafirowym lub
bazaltowym.

Rzepin
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Zgrzewanie oporowe szyn w torze nr 2; na drug/m p/an/e widoczna budowa pe-

ronu na przystanku osobowym Stubice (km 475,925)

Na remontowanym odcinku ponownie wbudowano dotych-
czasowe bezstykowe szyny S60 i podktady strunobetonowe Ps 94
wraz z przytwierdzeniami sprezystymi Sb 3, byty one bowiem
w dobrym stanie (wbudowano je w tor w 1997 r.). Zwiekszono
promien fuku toru po wyjsciu z mostu na Odrze z490 m do
510 m, co umozliwito zwigkszenie predkosSci jazdy pociggéw do
80 km/h (dotychczas 50 km/h). W ramach odwodnienia terenu
w rejonie planowanego przystanku w Stubicach wykonano prze-
pust 0 wymiarach 22 m pod nasypem kolejowym. Prace te wy-
konano bez wstrzymywania ruchu pociggow.

Wymieniono dwie linie kablowe 220/380 V, dtugosci ok.
2 km, prowadzace od stacji transformatorowej 15/0,4 kV w Stubi-
cach w kierunku granicy. Jedna z linii zasila sygnalizacje odcinka
Stubice — Granica Panstwa, druga — o$wietlenie odcinka toréw
tuz przed granicg (7 stupéw z lampami sodowymi) oraz czyjniki
promieniowania radioaktywnego.

W ramach modernizacji budowany jest przystanek osobowy
w Stubicach na km 475,925 linii, czyli 2 km przed mostem gra-
nicznym na Odrze. Zbudowano dwa perony dfugosci 200 m i wy-
sokosci 550 mm. Na przystanku tym majg zatrzymywac sie
wszystkie pociggi, w tym ekspresy EuroGity, relacji Warszawa —
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Tablica wmurowana w 1988 r. na budynku dworca stacji Kunowice, upa-
mietniajgca 10 tys. km zelektryfikowanych linii kolejowych w Polsce

wytadunku ttucznia na remontowanym torze nr 1

Berlin. Jest to zwigzane z ulokowaniem czesci Uniwersytetu Euro-
pejskiego Viadrina z Frankfurtu nad Odrg wtasnie w Stubicach.
Ulokowano tu Collegium Polonicom oraz biblioteke, co sprawia,
ze duzo studentéw dojezdza do Stubic.

Duzym wyzwaniem byta modernizacja przejazdu strzezonego
na km 476,067 w Stubicach, czyli tuz obok zbudowanego przy-
stanku. Przejazd znajduje sig na drodze krajowej nr 29 i jest bar-
dzo obcigzony ruchem, w tym samochodami tir. Aby na dtugosci
przejazdu dokona¢ remontu toru trzeba byto zbudowac prowizo-
ryczny objazd w odlegtosci 40 m od istniejgcego przejazdu, co
taczyto sie z wycieciem wielu wysokich drzew. Ze wzgledu na
ruch pojazdéw o duzym nacisku na o$ objazd trzeba byto wyko-
na¢ zachowujgc odpowiednie parametry jego wytrzymatoSci.
Przejazd czynny byt przez dwa i pot miesigca.

Remont toru nr 2 Kunowice — Oderbriicke zostat ukonczony
27.10.2002 r., nastepnie przystapiono do remontu toru nr 1 szla-
ku Kunowice — Oderbriicke. Ruch pociggdéw poprowadzono po
wyremontowanym torze nr 2. Wszystkie czynnoSci wykonane
w torze 2 powtorzono podczas remontu toru nr 1, dodatkowo wy-
remontowano linig potrzeb nietrakcyjnych 15 KV, ki6ra biegnie po
stupach trakcyjnych przy torze nr 1. Na dfugosci peronéw przy-
stanku Stubice linie 15 kV poprowadzono kablem.

Pociag towarowy jadacy z Oderbriicke w kierunku Kunowic po wyremonto-
wanym torze nr 2 — widoczna nowa Siec trakcyjna o podwdajnej linie nosnej,
ponad remontowanym torem nr 1 — sie¢ trakcyjna o pojedynczej linie no-
snej; na linii E20 w rejonie Rzepina wiekszosS¢ fadunkow jest juz transporto-
wana w kontenerach na wagonach platformach

s 4/2003

Pociag roboczy ze szlaku Kunowice — Oderbriicke wraca na stacje Kunowice po
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Remont toru nr 1 zakonczono 21.12.2002 r., czyli tuz przed
Swietami Bozego Narodzenia. Oddano tez jednoczesnie do uzytku
przejazd strzezony na drodze krajowej nr 29.

W trakcie wykonywania prac ziemnych znaleziono dwa niewy-
paly z czasow ostatniej wojny — jeden to pocisk od granatnika,
znaleziony podczas wykonywania przepustu pod peronami w Stu-
bicach, drugi — bomba lotnicza o masie ok. 20 kg, znaleziona
podczas prac odwodnieniowych miedzy Kunowicami a Stubica-
mi. Oba niewypaty zostaty zabrane przez saperow.

Nastepnym etapem modernizaciji linii E20 bedzie remont od-
cinka Kunowice — Rzepin, dfugosci 10 km. Jako pierwszy zosta-
nie wyremontowany tor nr 2, co ma zosta¢ wykonane do
30.4.2003 r., a nastepnie tor nr 1 —do 15.7.2003 r. Jako ostatnia
— w okresie od sierpnia do listopada 2003 r. — zostanie przebu-

dowana stacja Kunowice, ktéra dzieki likwidacji czesci torow sta-
nie sie przystankiem osobowym i posterunkiem odgateznym.

Ze stacji Kunowice odgatezia sie jednotorowa linia na potu-
dniowy zachod, dtugosci 23 km, do miejscowosci Cybinka. Od
wielu lat utrzymywany jest na niej wyfgcznie ruch towarowy,
gtownie do znajdujgcego sie na 13. kilometrze tej linii portu nad
Odrg w miejscowosci Urad, gdzie przetadowywane sg materiaty
budowlane — tfuczen, zwir, piasek itp.

Po zakonczeniu prac, w listopadzie 2003 r., pociagi pasazer-
skie bedg mogty jezdzic od Rzepina do Stubic z predkoscia
160 km/h i od Stubic do mostu granicznego na Odrze z predko-
$cig 80 km/h. Docelowo na catym polskim odcinku linii E20 po-
ciggi bedg mogty jezdzi¢ z predkoscig 160 kmy/h.
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Firma JacobsGIBB (Polska) Sp. z 0.0., petnigca funkcje inzyniera projektu modernizacii linii E20 na odcinku Rzepin
- Granica Panstwa, kontynuuje tradycje brytyjskiej firmy konsultingowej Sir Alexander GIBB, zatozonej w 1922 r.
przez Anglika Alexandra Gibba. Zakresem dziatania firmy jest doradztwo w takich dziedzinach, jak: finanse i han-
del, budownictwo lgdowe i wodne, transport lgdowy i wodny, infrastruktura wojskowa oraz procesy prywatyzo-
cyjne. Firma JacobsGIBB wchodzi w sktad miedzynarodowego holdingu Jacobs Engineering Group, ktory za-
frudnia ogdtem 35 tys. osdb na catym $wiecie, a jego obroty w 2002 r. wyniosty 4,6 mid USD.

Firma rozpoczeta dziatalno$é w Polsce w 1990 r. Od pazdziermnika 1993 r. zostata zarejestrowana jako polska firma
Sir Alexander GIBB (Polska) Sp. z 0.0., a od 2002 r. dziata pod obecng nazwq - JacobsGIBB (Polska) Sp. z 0.0.
Firma ma siedzibe i biuro gtdéwne w Warszawie, a ponadto biura w:

B Krakowie (specjalizujgce sie w projektach kolejowych),

B Katowicach (specjalizujqce sie w projektach drogowych),

B Wroctawiu,

B Rzepinie.

W JacobsGIBB (Polska) Sp. z 0.0. zafrudnionych jest ogdtem ponad 100 oséb, wysoko wykwalifikowanych spe-
cjalistdw w swoich dziedzinach.

Firma JacobsGiBB (Polska) Sp. z 0.0. prowadzi dziatalno$é projektowq i konsultingowqg w takich dziedzinach,
jak:
B tfransport — drogi i autostrady, koleje, lotnictwo cywilne, transport morski,
B inzynieria ochrony §rodowiska;
- zagospodarowanie odpaddw statych i ptynnych,
- ochrona atmosfery i powierzchni ziemi,
- przeciwdziatanie hatasowi,
B obronnos$¢ - bazy, porty i lotniska wojskowe,
B restrukturyzacja oraz prywatyzacja przedsiebiorstw przemystowych i tfransportowych.

JacobsGIBB (Polska) Sp. z o.0.
00-682 Warszawa, ul. Hoza 86
tel. (+48 22) 625 41 15
fax (+48 22) 625 44 14
e-mail: office@gibb.pl
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