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Jakub Donski-Lesiuk

Magistrala Transsyberyjska

Po ponad 100 latach od ukonczenia budowy Magistrala
Transsyberyjska znalazta sie w centrum zainteresowania
licznych opracowarn wylyczajacych kierunki ozywienia
i rozwoju transportu kolejowego w Europie. Jej rola w za-
pewnieniu rozwoju wymiany handlowej pomiedzy Unig
Europejska a Rosjg i krajami Dalekiego Wschodu wydaje
sie by¢ trudna do przecenienia. Pofgczenia swoich sieci
kolejowych z magistralg planujg obie Koree, Tajlandia
i Japonia. Prowadzona obecnie modernizacja magistrali
przyczyni sie do zwiekszenia jej przepustowosci i skréce-
nia czasow przejazdu, a jej znaczenie, jako jednego z naj-
wazniejszych na swiecie szlakow transportowych, bedzie
sie zwiekszafo.

|

Pierwsze projekty

W 1837 r. znany rosyjski inzynier Nikofaj lwanowicz Bogdanow
przedstawit projekt wybudowania linii kolejowej tgczacej granice
rosyjsko-chinska z okolicami Niznego Nowgorodu, gdzie byfa in-
tensywnie rozwinieta wymiana handlowa. Swojg ide¢ uzasadniat
tym, ze inwestycja stanie sie zrodtem zwielokrotnienia narodowe-
go bogactwa i rozwoju zarowno przemystu, jak i handlu na terenie
Syberii. Zapewne jednak nie przypuszczat, ze pomyst ten roz-
pocznie ponad 50-letni okres rywalizacji wielu uczonych, kon-
struktorow i posiadaczy kapitatdbw o prawo bycia ,,0jcem” inwe-
stycji nie majacej sobie rownych na Swiecie. Podkreslic nalezy
fakt, ze projekt Bogdanowa poprzedzity badania, jakie wykonat on
nad terenach przylegajacych do Bajkatu dla przeprowadzenia dro-
gi gruntowej majgcej potgczy¢ Irkuck z Chinami.

W 13 lat p6zniej, majacy silng pozycje generat-gubernator
Syberii Wschodniej N.N. Murawiow-Amurski wystapit z pomy-
stem potgczenia Ciesniny Tatarskiej i Amuru drogg, ktéra z cza-
sem miafaby sta¢ sie zelazng. Na jego zlecenie wariantem tym
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zajat sie w 1857 r. inz. ptk D. Romanow, ktéry opracowat szcze-
gotowy projekt linii kolejowej znad Amuru do zatoki de Castrii.
W tym samym czasie pojawity sie tez inne projekty, ale nie uzy-
skaty one aprobaty wtadz carskich.

Pdzniejsze projekty stawiaty sobie za cel przede wszystkim
potgczenie zachodnich terendéw Syberii z europejskg czescig Ro-
sji. Znaczaco zyskaty one na sile w potowie lat 60. XIX w., gdy
w kraju pojawit sie problem gfodu spowodowany kleskg nieuro-
dzaju. W 1866 r. ptk E. W. Bogdanowicz, wystany do walki z gto-
dem na ziemie pofozone nad Wiatkg, w swym liscie do ministra
spraw wewnetrznych podkreslit, ze wybudowanie linii kolejowej
taczacej ,wewnetrzne” gubernie z Jekaterinburgiem i miastem
Tiumen jest jedynym realnym Srodkiem przezwycigzenia tej kle-
ski. W 1868 r. wydat on broszure zatytutowang Projekt kolei sybe-
ryjsko—uralskiej, w ktorej mowa byta o linii kolejowej Tiumen —
Saransk, z przedtuzeniem do Niznego Nowgorodu. Od tego czasu
kierunek ten przyjeto traktowac jako ,potudniowy”, a pojawiajacy
si¢ w innych opracowaniach kierunek wychodzacy od Permi
w strone Tobotu jako ,potnocny”. Rok pdzniej wyptynat jeszcze
tzw. wariant ,$rodkowy”, zaproponowany przez administratora
Permi. Jego zamystem byto poprowadzenie kolei przez Kungur,

Pietuksowka — most na rzece Selenga nieopodal Utan-Ude, jednej z najwaznigjszych

stacji weztowych kolei transsyberyjskiej (23.05.2002 r.) Fot. B. Waga
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Wiadimir — CzS7-271 na czole pociagu nr 3 relacji Pekin — Moskwa kursujacego raz ~ Wradimir — CzS4-309 odjezaza od pociggu nr 3 (26.05.2002 r,)
w lygodniu; jest to ostatnia juz zmiana lokomolywy na cafej trasie pociggu, ktora fot. B. Waga
doprowadzi go do stacji docelowej (26.05.2002 r.) Fot. B. Waga

Jekaterinburg i Szadrinsk do Bietozierskoj, potozone;j kilkadziesiat
kilometrow na p6tnoc od Kurganu.

Duzo emocji i dyskusji towarzyszyto rozpatrywaniu tych wa-
riantow. Komitet ds. Kolei zmuszony byt powotac¢ specjalng ko-
misje, ktora w 1870 r. podjefa decyzje, ze przy planowaniu linii
nalezy kierowac sie przede wszystkim interesami uralskiego prze-
mystu, a dopiero w drugiej kolejnosci zagadnieniem tranzyto-
wego charakteru inwestycji. Na mocy takiego postanowienia,
opowiedziano sie za wariantem ,potudniowym”, 1j. linig wycho-
dzacg z Saranska. Przyjetg przez komisje decyzje zaakceptowano
1.05.1871 r. na posiedzeniu Komitetu ds. Kolei, a w dwa lata
po6zniej powotano do zycia odpowiednie stowarzyszenie. Jednak

m—mm= Magistrala Transsyberyjska problem ktéredy dalej poprowadzi¢ kolej ku wschodowi pozostat,
2202 s Stara Kolej Bajkalska (dzis istnieje odcinek Sludianka - Bajkat) co wigcej — wzmogt sie.
Rys. J. Doriski-Lesiuk
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Wyhor trasy

Oczywiste byto, ze do realizacji tak poteznej inwestycji nalezy
okreslic odcinki, ktére beda budowane stopniowo. Piastujgcy
w tym czasie urzad ministra transportu K. N. Pasjot w wystgpieniu
przed Komitetem Ministrow (2.05.1875 r.) szczegétowo przed-

stawit szacunkowe dane dotyczace catej inwestycji oraz
plan prac na majacej powstac linii. Powotujgc sie na
fakt, ze niemal o potowe skraca ona odlegtos¢ miedzy
Londynem i Szanghajem, a czas potrzebny na pokonanie
tej odlegtosci zmniejsza trzykrotnie, zaakcentowat ,,$wia-
towe znaczenie” kolei transsyberyjskiej.

Opowiadajgc sie za rozpoczeciem inwestycji od bu-
dowy liczacego 1088 wiorst szlaku Moskwa — Jarostaw
— Rybinsk — Kostroma — Kotelnicz — Perm wraz z odga-
tezieniem Kotelnicz — Wiatka (49 wiorst), a nastepnie
Perm — Irbit — Artamonowska Przystan dtugosci 764
wiorsty, z odcinkiem uzupetniajgcym Irbit — Tiumen
0 dtugosci 70 wiorst, minister rozpetat istng burze, ktorg
zakonczyto podjecie zaakceptowanej przez cara decyzji
0 skierowaniu linii z Niznego Nowgorodu przez Kazan,
Jekaterinburg do Tiumeni. Wojna rosyjsko-turecka
(1877—1878) odfozyta realizacje projekiu.

W tym czasie dat zna¢ o sobie pierwszy chyba tak
wyrazny gtos przeciwnika kolei transsyberyjskiej — gtos
gubernatora Tobolska. W swoim liscie do Komitetu Mini-
strow pisat on m.in.: ,,Gubernia tobolska, jak i sgsiednie,
wiecej stracq niz zyskaja i pierwszym, czego mozna Spo-
dziewac sie od kolei, to naptyw rozmaitych aferzystow,
rzemie$Inikow i targujgcych, a wiec kupujacych. Wzro-
sng ceny, a obywatele zaczng sprzedawac wszystko, co
tylko mozna. Gubernie wypetnig obcokrajowcy, ktorzy
przejma kontrole nad handlem”.

W 1882 r. zdecydowano o przeprowadzeniu szczego-
towych wyliczen zwigzanych z inwestycja.

Rezultaty tych badan postuzyty ministrowi transportu
do zaprezentowania pozostatym ministrom linii prowa-
dzacej z Samary przez Ufe do Czelabinska (z odgatezie-
niem Czelabinsk — Jekaterinburg) jako krotszej o ponad
300 km od poprzednio proponowanej oraz tej, na ktorej
nie bedzie koniecznosci stawiania tak wielu duzych mo-
stow. Rok 1885 nie przynidst jednak ostatecznego roz-
strzygniecia przedmiotowe] kwestii, a Komitet Ministrow
zdecydowat jedynie (lub tez az) o budowie szlaku Sama-
ra — Ufa i opracowaniu projektu technicznego dla odcin-
ka Ufa — Ztatoust. Prace rozpoczeto wiosng 1886, a we
wrzesniu 1888 r. rozpoczeto jego eksploatacje.

W 1887 r. na specjalnym posiedzeniu ministrow:
transportu, finansdw, wojny i kontroli panstwowej podje-
to decyzje o przeprowadzeniu analiz inzynieryjnych dla
odcinkéw Tomsk — Krasnojarsk — Irkuck (Kolej Srodko-
wosyberyjska), od potozonej na wschodnim brzegu Baj-
katu wsi Posolskoje przez Piotrowski Zawod do Sretenska
(Kolej Zabajkalska), oraz na trasie Wiadywostok — Raz-
dolnoje — Busse (Kolej Ussuryjska) przy zatozeniu mak-
symalnej oszczednosci, jednak bez uszczerbku dla cato-
ksztattu inwestycji. Zaakceptowano przepustowos¢ 3 par
pociggéw na dobe i predkos¢ 20 wiorst/h. Warunki te
przyjat car Aleksander Ill, ktéry na dokumencie przedsta-
wionym mu przez ministra transportu napisat: ,Mam na-

dzieje, ze ministerstwo udowodni, ze potrafi budowa¢ szybko
i tanio”. Zamierzeniem K. N. Pasjota byto rozpoczecie budowy
w 1889 r., jednak realizacje tej idei op6znit minister finansow.
Jesienig 1889 r. nowy minister transportu wystapit z propozy-
cja jednoczesnej budowy linii od zachodu i wschodu. Rozpatru-

Budynek dworca Wtadywostok widziany od strony miasta (08.05.2002 r.)
Fot. B. Waga

Krzyzowanie kursujacych dwa razy w tygodniu pociggow nr 1 i nr 2 Rossija na stacji
Obtuczje okoto 250 km przed Chabarowskiem (7.05.2002 r.) Fot. B. Waga

Krasnojarsk — EP1-031, z napisem na boku 100 lat Transsibu, najezdza na sklad

pociagu nr 3 (24.05.2002 1) Fot. B. Waga
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Wyjazd z Wtadywostoku pociggu do Chabarowska; na czole lokomotywa Wt60-1409,
Do prawej jeden z ostatnich stupkow kilometrowych Magistrali Transsyberyjskiej odli-

czajgcy kilometr 9287 (9.05.2002 r.)

Dwuczfonowa lokomotywa spalinowa 2TE10M-3067 z pociggiem nr 3 po przybyciu
do stacji Ufan-Ude; po elektryfikacji brakujacego odcinka pociggi na cafej trasie pro-

Fot. B. Waga

jac trzy warianty zachodniego ,przyczotka” robot (tj.
Tiumen, Orenburg i Miass) opowiedziat sie za najtan-
szym z nich — potudniowouralskim. Takg tez decyzje
w lutym 1891 r. przyjat Komitet Ministrow i car. Z chwi-
I3 wydzielenia $rodkdw rozpoczety sie prace na odcinku
Wtadywostok — Grafskaja i Miass — Czelabinsk, a na-
stepnie badania geologiczne i inzynieryjne na wschod
od Czelabinska w celu ostatecznego wytyczenia przebie-
gu linii.

Zdecydowano, ze miedzy Czelabinskiem a Omskiem
linia przebiega¢ bedzie przez Kurgan, Pietropawtowsk
(roboty rozpoczgto jeszcze w 1892 r. i sfinansowano
je z budzetu), a dalej przez Kainsk, z pominigciem
Tomska.

W 1892 r. Komitet Ministrow zatwierdzit propozycje
dotyczacg finansowania inwestycji oraz powotat Komitet
Kolei Syberyjskiej, ktory sktadat sie z ministrow: trans-
portu, spraw wewnetrznych, wtasnosci panstwowej,
finansow, kontroli panstwowej, pozniej takze ministra
wojny i ministra ds. morza. Podjeto tez decyzje, ze prio-
rytetowo wybudowana zostanie Kolej Zachodniosybe-
ryjska z Czelabinska do rzeki Ob (1418 km) i Kolej Po-
fudniowoussuryjska z Wfadywostoku do  Grafskiej
(408 km), na co przeznaczono 105 min rubli z budzetu.
W drugiej kolejnosci miata by¢ zbudowana Kolej Zabaj-
kalska miedzy Sretenskiem i Mysowa (1104 km) i Kolej
Padtnocnoussuryjska na trasie Grafskaja — Chabarowsk
(361 km). W trzeciej kolejnosci za$ odcinek Irkuck —
Mysowa dtugosci 261 km, Kolej Wokdtbajkalska oraz
Kolej Amurska prowadzaca od Sreteriska do Chabarow-
ska o dtugo$ci 2130 km. Takim oto sposobem 55 lat od
chwili, gdy pojawit sie pierwszy w historii Rosji projekt
budowy kolei na Syberii, ostatecznie zdecydowano
0 przebiegu linii, kidorg od tego momentu nazywano
Wielkig Magistralg Transsyberyjska.

wadzone sg wyfacznie lokomotywami elektrycznymi (5.05.2002 r.) Fot. B. Waga
Tablica 1
Budowa poszczegdlnych odcinkéw Magistrali Transsyberyjskiej
Nazwa kolei Punkty graniczne Odcinek Rozpoczecie Otwarcie
(*ukoiiczenie) robot robocze lub czasowe oficjalne
Zachodniosyberyjska') Czelabinsk — rzeka Ob Czelabinsk — Omsk jesien 1892 r. 30.08.1894r . 17.03.1896 1.2
Omsk — rzeka Ob *19.08.1895 . 15.10.1895r . 01.10.1896 r.9
Srodkowosyberyjska” rzeka Ob — Irkuck rzeka Ob — Krasnojarsk maj 1893 r. grudzien 1895 r. styczen 1897 r.
Krasnojarsk — Irkuck wiosna 1894 r. grudzien 1895 r styczen 1899 r.
Wokoétbajkalska Irkuck — Mysowa 1899 r. lub kwiecien 1901 r. wrzesien 1904 r. pazdziernik 1905 1.
Zabajkalska Mysowa — Sreterisk czerwiec 1895 r. 03.06.1899 4 czerwiec 1900 r.
Amurska Sretensk — Chabarowsk Kuenga — Kerak 1908 r. 1910 . 1914 19
Kerak — Chabarowsk *czerwiec 1913 . pazdziernik 1913 . 05.10.1916 1.9
Ussuryjska Chabarowsk — Wladywostok Wtadywostok — Grafska kwiecien 1891 r. 15.10.1897 r. 01.11.1897 .
Grafska — Chabarowsk 03.08.1894 . 15.10.1897 . 01.11.1897 1.")

117.12.1899 r. podjeto decyzjg o pofaczeniu Kolei Zachodniosyberyjskiej i Srodkowosyberyjskiej w Kolej Syberyjska, co nastapifo 01.07.1900 r.

2) Data przekazania do eksploatacji mostu na rzece Irtysz, sama konstrukcje potozono 17.03.1896 r.
9 Data oddania odcina Omsk — lewy brzeg rzeki Ob, most na Obie ukoriczono 31.03.1897 r.
4 Odcinek Czita — Sretersk.

%) Pierwszy pocigg (po okresowym torze) z Bfagowieszczeriska wyruszyt do Petersburga 19.12.1913 1.

% Data otwarcia ruchu przez most na Amurze, sama konstrukcje ukoriczono 30.07.1913 1.

7) Pierwszy pociag z Wtadywostoku do Chabarowska dotart juz 31.08.1897 r.
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Tablica 2
Stacje przejscia pociggéw kursujacych Magistralg Transsyberyjska i liniami dojazdowymi migdzy obecnymi jednostkami
administracyjnymi (kolejami) RZD

Trasa pociagu po wyjezdzie z Moskwy

Kotelnicz — Kirow — Perm — .
Tiumen — Omsk...

Gorki — Kirow — Perm —
— Tiumen — Omsk...

Kazan — Jekaterinburg — .
— Kurgan — Omsk ...

Rjazan — Samara — Ufa —
— Czelabinisk — Omsk ...

Odlegtosé Moskwa — Wtadywostok [km]

9298

9148 9258 9483

Nazwa kolei Stacja przejscia

moskiewska Aleksandrow W (kier. Jarostaw)  Czerusti W (kier. Murom) Pietuszki W (kier. Gorki) Rjazsk Il W (kier. Penza)
pdtnocna Swiecza W X X x

gorkowska Post. 1217 km W ! ! X
swierdtowska Cziepca A Druzynino A (Kotczedan G) W Cziepca A X
kujbyszewska X X X 1
potudniowouralska X I X Kropacziewo A
zachodniosyberyjska Nazywajewskaja A Isil — Kul & Nazywajewskaja A Isil — Kul &
krasnojarska Marinsk A

wschodniosyberyjska Jurty A

zabajkalska

Piotrowskij Zawod A

dalekowschodnia

Archara A

A — Slacja pofozona na zachodniej granicy kolei (od strony Moskwy).

V¥ — Stacja potozona na wschodniej granicy kolei (od strony Wiadywostoku).
T — Kursujgcy dang trasg pociag przejezdza po terenie danej kolei, przy czym formalnosci zwigzane z obstuga (np. zmiana lokomotywy itp.) dokonywane sg na

stacji przejscia nalezacej do kolei sasiedniey.
X — Pocigg kursujacy dang trasg nie wjezdza na teren wymienionej kolei.

Wspoétczesna Magistrala Transsyberyjska

Nie bez powodu dla wspotczesnych kolei rosyjskich Ma-
gistrala Transsyberyjska stanowi przystowiowe ,0czko
w gtowie”. Tranzytowy charakter linii sprawia, ze jest ona
zrodtem niematych dochodéw i — nalezy to podkreslic
— wbrew obiegowym opiniom rosyjskie wtadze majg pet-
ng tego Swiadomos$¢. Transsib, jak nazywajg magistrale
Rosjanie, przecina 16 wielkich rzek Eurazji, przebiega po
terytoriach 14 obwodow, trzech krajow (wewnetrznych
jednostek administracyjnych), dwoch republik federa-
cyjnych i jednej autonomii. Poczatkowo linia byta zelek-
tryfikowana od Moskwy do Gubierowa oraz od Sybircewa
do Wtadywostoku, czyli na dtugosci 8848 km. W grud-
niu 2000 r. pod napigciem znalazt sie brakujgcy odcinek
miedzy Gubierowem a Sybircewem, co pozwolito na
skrdcenie czasu przejazdu pociggow pasazerskich oraz
zwigkszenie masy brutto pociggoéw towarowych prowa-
dzonych dwucztonowymi lokomotywami WL85 o mocy
10 tys. kW. Jednym sposrdd wielu elementow Swiadczg-
cych o specyficznym charakterze Transsibu sg lezace na jego tra-
sie mosty nalezace do najdtuzszych na sieci krajow WNP: na Ze-
ji — dtugosci 1102 m, Kamie — 945 m, Jeniseju — 934 m, przez
Ob — 820 m i Irtysz — 734 m. Stawny most na Amurze z 1916 r.
po 83-latach zostat zastgpiony nowym, kolejowo-drogowym
liczacym 2598 m (konstrukcija jest jednotorowa, po zdemontowa-
niu starego mostu ma zosta¢ uruchomiony drugi tor). Oprocz
niego wykorzystywany jest takze (biegngcy réwnolegle) najdtuz-
szy na magistrali tunel, rozpoczynajacy sie na wschod od stacji
Pokrowski Most. Godny uwagi jest liczacy 87 lat, ponad 2-kilo-
metrowy tunel tarmanczukanski, usytuowany miedzy stacjami
Archara i Obtucz. Ogdlnie funkcjonuje 14 tuneli, z ktorych tzw.
kirkidaj (na wschod od Sludianki) dziata tylko w kierunku parzy-

2 na

Na odcinkach zelektryfikowanych pradem statym 3 kV spotyka sie lokomotywy pro-
dukcji czechostowackich zaktadow Skoda Pilzno z lat 60.; CzS2-294 z pociagiem nr

stacji w Nowosybirsku (3.05.2002 ) fot. B. Waga

stym. Tunel opodal Ukureja jest czasowo zamkniety. Ruch prowa-
dzony jest trasg objazdowa. Na zabajkalskim odcinku sg miejsca,
gdzie tor magistrali wznosi si¢ na wysoko$¢ ponad 1000 m
n.p.m. (szlak miedzy stacjami Jabtonowa i Turgutuj), opodal Kizy
przy wschodniej granicy Buriacji na ponad 900 m n.p.m. Nie do-
jezdzajac do Wtadywostoku, na dtugosci 39 km pocigg jedzie
praktycznie po brzegu Zatoki Amurskiej Morza Japonskiego, osig-
gajac miedzy stacjami Zatoka Amurska i Ugolnaja wysoko$¢é 4 m
n.p.m. Wrazen dostarczajg rowniez dochodzace do 17%o spadki
na Transsibie, przede wszystkim te miedzy Andrianowskg i Slu-
diankg oraz na petli medlianskiej i angasolskiej. Druga z nich,
potozona z zachodniej strony Bajkatu, ma dtugo$¢ 7 km. Kontra-
stem jest dla nich odcinek Transsibu biegnacy miedzy rzekami

s 42003

23



lll systemy transportowe N

Tablica 3

Wykaz wybranych pociggéw kursujacych Magistralg Transsyberyjska

| Nr i nazwa pociagu Kategoria Relacja Stacje posrednie Czas jazdy”
2/1 Rossija ekspresowy Moskwa Jar. — Wiadywostok" Perm, Jekaterinburg, Omsk, Nowosybirsk, Irkuck, Chabarowsk 149h19/149h52
4/3 pospieszny Moskwa Jar. — Pekin Irkuck, Utan-Ude, Nauszki, Utan-Bator 132h30/131h39
6/5 pospieszny Moskwa Jar. — Utan-Bator Irkuck, Utan-Ude, Nauszki, Suche-Bator 100h17/101h29
10/9 Bajkat ekspresowy Moskwa Jar. — Irkuck Omsk, Nowosybirsk 76h36/77h17
12/11 pospieszny Czelabinsk — Czita Pietropawtowsk, Irkuck 73h28/71h25
20/19 Wostok ekspresowy Moskwa Jar. — Pekin Irkuck, Czita, Zabajkalsk, Mandzuria 145h22/167h05
26/25 Sybirak ekspresowy Moskwa Jar. — Nowosybirsk Perm, Jekaterinburg, Tiumen, Omsk 46h26/47h39
29/30 Kuzbas ekspresowy Moskwa Jar. — Kemerowo Jekaterinburg, Kurgan, Omsk, Nowosybirsk 51h12/51h40
34/33 Zaurale pospieszny Moskwa Kurska — Kurgan/Pietropawtowsk Jekaterinburg, Szadrinsk 38h00/39h33
36 Aftaj ekspresowy Moskwa Kaz. — Barnaut Tiumen, Omsk 54h26/56h05
38/37 Tomicz ekspresowy Moskwa Kaz. — Tomsk Tiumen, Omsk 54h40/56h10
44/43 pospieszny Moskwa Jar. — Chabarowsk Jekaterinburg, Tiumen, Omsk, Irkuck, Czita 146h30/146h47
45 pospieszny Utan-Ude — Wotgograd Irkuck, Omsk, Pietropawtowsk 101h05/99h36
48/47 Irtysz ekspresowy Moskwa Kurska — Omsk Perm, Tiumen 38h38/39h46
54/53 pospieszny Charkow — Wiadywostok® Rtiszczewo, Samara, Pietropawtowsk, Irkuck 173h51/174h02
56/55 Jenisej ekspresowy Moskwa Jar. — Krasnojarsk Perm, Tiumen, Omsk, Nowosybirsk 60h13/60h26
58/57 Ob ekspresowy Adler — Nowosybirsk Rostéw n. Donem, Ufa 84h38/83h57
63/64 pospieszny Irkuck — Minsk Pass. Omsk, Bekasowo 98h43/96h49
68/67 pospieszny Moskwa Jar. — Abakan? Omsk, Nowosybirsk, Aczinsk, Uzur 75h00/74h40
76/75 pospieszny Moskwa Kaz. — Tynda® Perm, Omsk, Tajszet 115h41/118h46
92/91 pospieszny Moskwa Jar. — Siewierobajkalsk® Perm, Omsk, Tajszet 92h33/93h08
98/97 pospieszny Kistowodsk — Tynda® Min. Wody, Czelabinsk 146h39/146h19
102/101 pospieszny Gorki — Lena Omsk, Tajszet 74h06/74h54
106/105 pospieszny Moskwa Kaz. — Korotczajewo Kazan, Tiumen, Tobolsk, Surgut 65n02/64h32
151/152 pasazerski Irkuck — Simferopol Czelabinsk, Saratéow 119h25/118h16
229/230 pasazerski Krasnojarsk — Noworosyjsk Omsk, Czelabinsk, 94h53/94h13
250/249 pasazerski Moskwa Jar. — Bfagowieszczensk Krasnojarsk, Irkuck, Bietogorsk 140h35/140h42
318/317 pasazerski Moskwa Jar. — Wtadywostok Tiumen, Omsk, Tajszet, Irkuck 160h24/160h57
916/915 poczt.-bagaz. Moskwa Kurska — Wtadywostok Krasnojarsk, Irkuck, Chabarowsk 201h13/196h49
939 poczt.-bagaz. Charkéw — Chabarowsk Rtiszczewo, Samara, Pietropawfowsk, Irkuck 209h27/206h43

") Czas jazdy na podstawie stuzbowego rozkfadu jazdy na rok 2002/2003.
) Prowadzi wagon do Komsomolska nad Amurem (przet. st. Chabarowsk) i Phenianu (przet. st. Ussuryjsk i Hasan).
2 Prowadzi wagon do Lasosybirska (przet. st. Aczinsk).
3 Prowadzi wagon do Neriungri (przet. st. Tynda).

4 Prowadzi wagon do Ust-llimska (przet. st. Tajszet).
% Prowadzi wagon do Komsomolska nad Amurem (przet. st. Chabarowsk) oraz wagony z Kijowa, Odessy i Dniepropietrowska.
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Irtysz i Ob. Od Moskowki do Nowosybiska Zachodniego (okoto
600 km) tor biegnie niemal strzeliscie prosto — odchylenia sg
sporadyczne.

Realia i zwigkszajacy sie potencjat

Corocznie na linii Azja — Europa (w obu kierunkach) przewozo-
nych jest ponad 1 min kontenerow, z czego tylko 5% transporto-
wanych jest Transsibem. ZdoIno$¢ przewozowa magistrali i rosyj-
skich portow dalekowschodnich pozwala na czterokrotne
zwigkszenie ich liczby. Poprawie wykorzystania magistrali ma stu-
2y¢ korzystna polityka taryfowa, jaka stosowana jest na RZD.

s 4/2003

W 1999 r. zmniejszono ceny za przew0z towaréw w kontenerach
nadawanych do stacji lezgcych na zachod od Brzescia, jednocze-
$nie — zgodnie z zarzadzeniem rosyjskiego Ministerstwa Trans-
portu — pociagi kontenerowe (zestawione z platform) majg priory-
tet na trasie przejazdu i traktowane sg jak pociggi pasazerskie.
Umowa z Polskg i Niemcami, podpisana 19.01.1999 r., pozwolita
na wprowadzenie regularie kursujgcego sktadu w relacji Mata-
szewicze — Berlin (tzw. Wiatr Zachodni), ktéry razem z urucho-
mionym w 1995 r. pociggiem Moskwa — Berlin (Wiair Wschodni)
jest podstawg wypetniania tranzytowej roli magistrali. Dzigki temu
nadany w Nachodce (port w poblizu Wtadywostoku) tadunek do-
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ciera do Berlina w ciggu 14,5 doby, do Brzescia w 12,5, a do  binsk — Pietropawtowsk — Omsk do 140 km/h. Pozwoli to skroci¢
Czopu (ukrainska stacja graniczna ze Stowacjg i Wegrami) w 13,5 czas jazdy o 8 godz. w relacjach Moskwa — Nowosybirsk i Mo-
doby.

W 2000 r. drogg morskg na Zachod odprawiono
3330 tys. kontenerow, jest wiec 0 co walczy¢ i mozna
powiedzie¢, ze administracja rosyjska robi co w jej mo-
cy. Jubileuszowy, tysieczny pocigg kontenerowy, jaki
23.05.2001 r. wyjechat z Nachodki, dotart do granicy
z Finlandig po 211 godzinach, za$ w relacji Nachodka
— Brzesc¢ odlegtos¢ 10 555 km pokonat w niespetna 10
daob, przejezdzajac 1174 km na dobe!

Na kolejach Transsibu wykorzystywane sg wielolet-
nie, zapoczatkowane jeszcze w okresie radzieckim, do-
Swiadczenia zwigzane z transportami ciezkich sktadow.
Na odcinku Artyszta Il — Omsk — Pietropawtowsk loko-
motywy Wt 80s prowadza pociggi o masie 9 tys. t, czyli
3 tys. t ponad standard. Podobng prace wykonujg elek-
trowozy serii W10 na szlaku Pietropawtowsk — Kurgan
— Kamiensk Uralski.

Najwigkszy udziat w przewozach na magistrali ma
Kolej Zachodniosyberyjska (administracja znajduje sie
w Nowosybirsku), ktéra w 2000 r. przewiozta 188,4 min t
towaréw, a w sektorze pasazerskim uzyskata wynik
12,8 min pasazerokilometrow (drugie miejsce: Kolej
Potudniowouralska — odpowiednio 70,3 oraz 6,2). To
wfasnie ona jest najnowocze$niejszym ogniwem dzi-
siejszego Trassibu (realizuje 18% ogdlnorosyjskich
przewozow). Odcinek Omsk — Nowosybirsk juzw 1985 .
byt najbardziej obcigzonym szlakiem kolejowym na
Swiecie, a mimo to wtasnie na nim (oraz od Omska
do Tiumeni) maksymalna predkos$¢ wynosi 140 km/h
(og6ina dfugos¢ odcinkéw — 593 km, ponadto 689 km
szlakow o predkosci maksymalnej 120 km/h).

Zgodnie z Programem rozwoju Szybkiego ruchu po-
ciggow pasazerskich na kolejach Federacji Rosyjskiej do
2010 r. odcinki Transsibu i dojazdéw do niego, czyli
Moskwa — Jarostaw — Kirow — Jekaterinburg — Omsk —
Nowosybirsk i Moskwa — Nizny Nowgorod powinny by¢
dostosowane do predkosci maksymalnej 160 km/h,
linia Moskwa — Samara — Ufa, Moskwa — Kazan i Czela-

Krasnojarsk — elektryczny zespol trakcyjny ER4-190; na czofownicy widoczne stare
godfo symbolizujgce czasy imperium sowieckiego (4.05.2002 r.) Fot. B. Waga

Nowosybirsk — lokomotywy CzS2 produkcji zakfadéw Skoda Pilzno w trakcji podwdj-
nej z pociagiem ,,Rossija” (25.05.2002 r.) Fot. B. Waga

lganskaja — parowdz serii t-4729 jako obiekt zabytkowy; wzdfuz cafej magistrali Zima — lokomotywa Wt22M-692 jako pomnik techniki (24.05.2002 r,)
mozna spotkac wiele pamigtek swiadczacych o jej historii — na cokofach usta- Fot. B. Waga
wiono historyczne lokomotywy, eksploatowane w przesztosci (4.05.2002 r.)

Fot. B. Waga
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skwa — Wtadywostok, czy o okoto 4 godz. od Moskwy do Jekate-
rinburga.
a
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W artykule uzyto dawnych jednostek miar
1 wiorsta = 1,0668 km,

1 sgzen = 2,1336 m,

1 pud = 40 funtow = 16,38 kg.

Pasjonujaca historie budowy Magistrali Transsyberyjskiej opisano
w miesigczniku Swiat kolei 11/2002, 12/2002 i 1/2003.

Autor

UIC popiera poinocny ,,Szlak Jedwabny” z USA

na Daleki Wschod

W grudniu 2002 r. odbyfa si¢ w Pekinie konferencja nt.
utworzenia péfnocnego korytarza transportowego z USA
na Daleki Wschad. Inicjatywa ta uzyskata poparcie UIC.

Na koniec 2003 r. i na poczatek 2004 r. zaplanowano pierwsze
probne jazdy w nowym korytarzu transportowym, tgczacym pot-
nocno-wschodnie wybrzeze Stanoéw Zjednoczonych z Chinami,
przez Europe Potnocng i Rosje. Ten nowy korytarz, przeznaczony
ruchu towarowego, nazwano NEW (Northern East-West). Bedzie
on alternatywg dla dotychczasowych tras, szczegdlnie do przewo-

zu towarow tatwo sie psujgcych. Korytarz NEW ma prowadzi¢
z portu w Bostonie przez Ocean Atlantycki do portu w Narwiku
w Norwegii, a nastepnie kolejami Norwegii, Szwecji, Finlandii,
Rosji, Kazachstanu, Uzbekistanu i Chin na Daleki Wschod. Prze-
widuje sie wigczenie do korytarza obu Korei poprzez potaczenie
kolejowe miedzy nimi, ktdre jest obecnie przywracane. Cata infra-
struktura potrzebna do uruchomienia korytarza istnieje, nalezy
tylko usprawni¢ pewne elementy i potgczy¢ je w jeden ciag.
Zorganizowana przez UIC w Pekinie w grudniu 2002 r. mie-
dzynarodowa konferencja nt. korytarza NEW spotkata sie z duzym
zainteresowaniem strony chinskiej. Na przewodniczgcego grupy
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roboczej UIC do wdrazania projektu i opracowania jednolitej tary-
fy przewozowej zaproponowano chinskiego ministra kolei. W cza-
sie konferencji strona chinska zadeklarowata wprowadzenie jak
najdalej idgcych usprawnien w odprawie pociggow na przej-
Sciach granicznych z sasiednimi krajami i szybki przeptyw towa-
row naptywajacych z korytarza NEW po chinskiej sieci kolejowe;.

Korytarz ma mie¢ 6663 km dtugosci drogg morska, tj. mie-
dzy Bostonem a Narwikiem, oraz 8983 km kolejg, od Narwiku do
stacji Urumgi w zachodnich Chinach. Po raz pierwszy trasa kory-
tarza NEW zostata zaproponowana przez UIC w 2000 r. Jesli cho-
dzi o przebieg korytarza w Azji, to ma on kilka wariantow. Gtéwna
trasa ma prowadzi¢ od Jekaterinburga linig Transsyberyjska do
Wiadywostoku. Stamtad przewidywane sg odgatezienia do wschod-
nich Chin i obu Korei, badz tez transport morski do Japonii. Inny
wariant przewiduje jazde z Jekaterinburga przez Kazachstan i sta-
cje graniczng Druzba do zachodnich Chin lub tez poprzez Ka-
zachstan do Uzbekistanu. Petna trasa NEW obejmuje 15 krajow.
W trakcie jazdy musi niestety nastepowaé przetadunek towarow.
Pierwszy bytby w porcie Narwik, ze statku na kolej. W tym celu
w Narwiku przystgpiono juz do rozbudowy suwnic kontenerowych.
Dalsze przetadunki to z kolei normalnotorowej na kolej szerokoto-
rowg miedzy Szwecjg a Finlandig oraz w drodze powrotnej z kolei
szerokotorowej na normalnotorowg miedzy Rosja a Kazachstanem
i Rosjg a Chinami.

Z pisma otrzymanego od kolei finskich VR Cargo wynika, ze
obecny czas przejazdu linig Transsyberyjskg dla tadunkow jada-
cych z rosyjskiego portu Wostocznyj na Dalekim Wschodzie do
stacji Vainikkala na granicy finsko-rosyjskiej wynosi 11 dni, na-
tomiast dla tadunkow jadgcych z koreanskiego portu Pusan lub
z Szanghaju w Chinach do Vainikkala — 17 dni. Jesli chodzi
0 kierunek odwrotny, to najkrotszy czas jazdy wynosi 18 dni.

W czasie konferencji w Pekinie dyrektor projektu NEW Stig
Nerdal powiedziat, ze trasa NEW jest korzystniejsza w poréwnaniu

z innymi trasami, zarébwno ze wzgledu na jej dtugosc, jak i czas
jazdy, a takze bedzie mniej komplikacji na przejSciach granicz-
nych. Powiedziat takze, ze $wiatowe przewozy kontenerdw rosng
szybciej, niz mozliwoSci przewozowe statkow i przetadunkowe
portow. Inni méwcy w czasie konferencji wyrazali jednak wiele
watpliwosci, np. czy zréznicowane procedury graniczne, a takze
roznice techniczne pomiedzy poszczegolnymi krajami na trasie
NEW nie wptyng na szybko$¢ odpraw i czas przejazdu i nie bedg
opOzniaty transportu towaréw szczegélnie tatwo psujgcych sie,
w tym wzgledzie UIC musi doprowadzi¢ do ujednolicenia pro-
cedur.

Poza kolejami bezpos$rednio zainteresowanymi przebiegiem
korytarza, projekt NEW zostat zaprezentowany takze Zrzeszeniu
Kolei Amerykanskich (AAR) oraz amerykanskiemu Departamento-
wi Transportu. Handel pomiedzy Chinami a USA osiggnat juz
w 2000 r. duze rozmiary: eksport z Chin do USA wyniost
100,1 mId USD, a chinski import z USA — 16,3 mid USD. Takze
handel pomiedzy Rosjg a USA jest pokazny: w 2000 r. rosyjski
eksport do USA wyniést 7,8 mid USD, a import z USA — 2,3 mid
USD. Istnieje zatem duzy rynek zbytu dla NEW. Jak powiedziat
Nicholas Billows, dyrektor ds. handlu z Massachusetts Port Au-
thority, ktéremu podlega port w Bostonie: ,,...spedytorzy z USA
sg zawsze skfonni do korzystania z nowych tras pod warunkiem,
ze bedg one tansze i szybsze od dotychczasowych, a ponadto be-
dg zapewniaty bezpieczenstwo przesytek. Ta ostatnia sprawa jest
bardzo wazna. Istotna jest rowniez tatwo$¢ korzystania z korytarza
i rozmawianie w sprawach finansowych tylko z jednym przewoz-
nikiem”.

a

Na podstawie

Mike Knutton: ,,UIC promotes Nothern Silk road”
International Railway Journal 2/2003

Ttum. Marek Rabsztyn

PrzysziosSciowe plany polaczenia kolejowego

Europa - Chiny

Niemiecki inzynier Hans Herrmann opracowat plan wpro-
wadzenia pofaczenia kolejowego miedzy Paryzem a Szan-
ghajem, ktore bytoby w przysztosci najtariszym srodkiem
transportu na tej trasie.

Czeste podroze stuzbowe z Europy na Daleki Wschdd, jakie odby-
wat p. Hans Herrmann z racji prowadzonych transakcji importo-
wo-eksportowych wyrobdw przemystu maszynowego, nasungto
mu dwa spostrzezenia odno$nie ulepszenia transportu miedzy ty-
mi dwoma obszarami. Pierwszym byto, ze transport maszyn i cze-
$ci zapasowych do nich jest zbyt kosztowny drogg powietrzng,
natomiast zbyt powolny drogg morska. Drugim spostrzezeniem
byto natomiast to, ze Chiny wyrastajg na czotowego $wiatowego
producenta dobr konsumpcyjnych. tgczac ze sobg te dwa czyn-
niki inz. Herrrmann doszedt do wniosku, ze konieczne sg nowe
rozwigzania transportowe na trasie Europa — Chiny. Herrmann

studiowat mechanike i elektrotechnike na Politechnice w Stuttgar-
cie, anastepnie prowadzit biura rozwojowe w firmach AEG i
Krupp w Niemczech. Przewidujac, ze Chiny wyprzedza w 2015 r.
Stany Zjednoczone pod wzgledem narodowego produktu brutto, a
zatem ich produkcja osiggnie bardzo wysoki poziom, potrzebny
bedzie bardzo pojemny i szybki Srodek transportu do wywozu
produkowanych daébr, zwtaszcza do Europy. Zdaniem Herrmanna,
Srodkiem tym powinien by¢ transport kolejowy.

Po kilku latach badan inz. Herrmann nakreslit szczegdtowe
plany potaczenia kolejowego Paryz — Szanghaj i utworzenia
wtym celu przedsiebiorstwa pod nazwg Paris—Shanghai Rail
Express (PSRail). W pierwszym okresie, ktory moze trwac dtuzszy
czas, powinno sie uzywac istniejacych normalnotorowych linii
kolejowych w Europie Zachodniej i Srodkowej oraz szerokotoro-
wych — w Rosji i Kazachstanie, tj. wykorzystywaé trase: Paryz —
Warszawa — Moskwa — Karaganda (Kazachstan) — Urumgi —Wu-
wei — Lanzhou — Szanghaj. Do uruchomienia przewozow na tej
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Poczatkowo spotka PSRail uzywataby dotychczasowych linii, docelowo na terenie Rumunii, Ukrainy i Kazachstanu — nowej linii normalnotorowej (1435 mm)

trasie potrzebne bytyby inwestycje szacowane na 390 min USD,
w tym zakup lokomotyw, wagonow towarowych, urzadzen przeta-
dunkowych, poprawa stanu toréw i zainstalowanie ujednolicone;j
sygnalizacji. Mozna by w ten sposdb uzyska¢ zdolnos¢ przewo-
zowg 125 tys. TEU w kazdym kierunku rocznie, a czas przejazdu
wynositby 9 dni. Wedtug Herrmanna, PSRail po wykonaniu tych
inwestycji mogtoby rozpocza¢ prace w ciggu 6 lat.

Po linii kursowatyby pociagi o napedzie spalinowym, sktada-
jace sig z dwoch lokomotyw, znajdujgcych sie na poczatku i na
koncu sktadu i 40 wagondw platform kontenerowych. Na czesci
trasy jazda pociggow bytaby zautomatyzowana i odbywata sie bez
maszynisty. Jak przewiduje inz. Herrmann, juz w potowie XXI w.
wystgpi zapotrzebowanie na przewiezienie miedzy Chinami a Eu-
ropg 200 min t rocznie w kazdym kierunku. Do przewiezienia tak
ogromnej masy tadunkoéw potrzebnych bedzie 16 min jednostek
kontenerowych (TEU) w kazdym kierunku, a to o0znacza, ze pocig-
gi musiatyby kursowa¢ w odstepach co 5 min. Tak wielka liczba
tadunkow stanowitaby 2/3 obecnej przelotowo$ci Kanatu Sueskie-
go. Aktualnie przewozy miedzy Europg Zachodnig a Chinami wy-
nosza ok. 900 tys. TEU w kierunku wschodnim, tzn. do Chin,
i 1,3min TEU w kierunku odwrotnym. A zatem przedsiebiorstwo
PSRail powinno sie dostosowa¢ do transportowania tak ogrom-
nych ilosci tadunkow.

Jak obliczyt inz. Herrmann, mozliwo$ci przelotowe linii przez
Moskwe i kolej Transsyberyjska zostang wyczerpane do 2020 r.
W tym czasie towarzystwo PSRail powinno zbudowac nowa linie
normalnotorowg, dtugos$ci ok. 5 tys. km, zastepujgc nig odcinek
szerokotorowy. Powinna ona biec na potudnie od dotychczasowe;j
linii, tj. przez pétnocno-wschodnig Rumunie, Dniepropietrowsk,
Wotgograd, Nieba i Mojynty. Dotychczas na tej trasie na terenie
Ukrainy i w Kazachstanie nie ma linii kolejowych, kioére mozna by
zmodernizowac i wykorzystac jako linie PSRail. Koszt budowy ta-
kiej linii Herrmann ocenia na 7,2 mld USD. Trzeba bytoby takze
zmodernizowac odcinki faczace nowg linig z istniejgcymi liniami
w Europie Zachodniej i Chinach, opierajac sie na zapotrzebowa-
niu na przewozy na poszczegolnych odcinkach. Aby doprowadzi¢
linie PSRail do przelotowosci 16 min TEU, nalezatoby zainwesto-
wac w kolejnych latach tacznie 53 mld USD. Inz. Herrmann jest
przekonany, ze ostatecznie ta wielka inwestycja bedzie docho-
dowa.

Docelowo na catym odcinku Paryz — Szanghaj miataby funk-
cjonowac linia kolejowa normalnotorowa (1435 mm), dtugosci
11 500 km i predkosci maksymalnej 140—160 km/h, biegngca
z Paryza przez Wieden, Dniepropietrowsk (Ukraina), Wotgograd
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(Rosja), Emba i Motynty (Kazachstan) oraz Urungi, Winnei
i Zhongzhou (Chiny) do Szanghaju. Podroz z Paryza do Szanghaju
miataby trwa¢ 5 dni, w poréwnaniu do 18-40 dni w przypadku
podrozy drogg morska.

Jak wynika z dotychczasowego tempa wzrostu przewozow
kontenerowych, co 7—10 lat trzeba powieksza¢ urzadzenia przeta-
dunkowe. Mozna sig spodziewac, ze w pierwszym okresie eksplo-
atacji PSRail cena przewozow kolejg bedzie o 25% wyzsza od
catkowitej ceny przewozu kontenerowym transportem morskim
od portu do portu lub 0 10% od catkowitej ceny takim transpor-
tem od drzwi do drzwi. Jednak w dalszej przysztosci, kiedy przed-
sigbiorstwo PSRail osiggnie swoje petne zdolnosci przewozowe,
stanie sie ono najtanszym Srodkiem transportu towaréw migdzy
Chinami a Europa.

Powstate przedsiebiorstwo PSRail dziatatoby jako migdzyna-
rodowa spotka akcyjna, ktora dostarczataby funduszy zaréwno na
inwestycje, jak i eksploatacje. Jej udziatowcami bytyby zaintere-
sowane koleje, spedytorzy, banki, przedsigbiorstwa produkcyjne
i ubezpieczeniowe oraz prywatni inwestorzy. Byliby oni posiada-
czami akcje zgodnie z wniesionym wktadem w formie aportu lub
gotowki. Teren pod budowe przysztych linii i urzadzen towarzy-
szacych bytby wydzierzawiony od zainteresowanych krajow na 50
lat, a pdzniej przeszedtby na ich wtasnosc. Panstwa, przez ktére
przebiegataby linia, miatyby takze prawo prowadzi¢ po niej swoje
pociggi w zamian za ochrone pociggoéw PSRail przed kradziezami
i dewastacjg oraz za ulgi podatkowe udzielane PSRail. Jak mowi
Herrmann, najwigkszym zagrozeniem dla projektu jest to, ze po-
szczegolne kraje mogq nie zgodzi¢ sie na oddanie pewnych praw
na rzecz spotki PSRail.

Na nowej linii dopuszczalny nacisk na o$ bytby 20 t. Bytaby
ona w wiekszosci 2-torowa, a odcinki 1-torowe miatyby mijanki.
Maksymalne pochylenia na linii dochodzityby do 50%eo.Tory byty-
by utozone na podktadach konwencjonalnych, na ttuczniu. Stacje
bytyby co 30 km. Na stacjach bytaby mozliwos$¢ naboru paliwa
przez lokomotywy, a takze roztadunku konteneréw i odstawiania
wagonow. Na przedtuzeniu stacji w kazdym kierunku bytby dodat-
kowy tor dtugosci 7 km, stuzgcy do rozpedzania sig lub hamowa-
nia pociggow. W ten sposob pociggi mogtyby wyjezdza¢ na tory
szlakowe od razu z petng predko$cia, aby wykorzystywac w petni
przelotowo$¢ szlaku.

Centra sterowania ruchem na linii bytyby rozlokowane w Linz
(Austria), Emba (Kazachstan) i Wuwei (Chiny). Zaktady taboru —
lokomotywownie i wagonownie — bytyby rozmieszczone co ok.
300 km lub mniej w migjscach o ostrzejszym klimacie. Kazdy
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taki zaktad miatby na swoim wyposazeniu helikopter i dzwig
0 udzwigu 120 t. Linia na odcinku przez Ukraine i Kazachstan
mogtaby by¢ o dwdch szerokoSciach toru — 1435 i 1520 mm —
aby umozliwi¢ przejazd takze pociggom miejscowym.

Jak juz wspomniano, pociggi PSRail sktadatyby sie z dwaoch
lokomotyw i 40 wagondw. Wagony miatyby po 25 m dtugosci,
miescitby 2 kontenery 40-stopowe lub 4 morskie kontenery 20-
stopowe. Masa brutto wagonu wynositby 80 t, a w tym 50 t masy
uzytecznej. Czes¢ wagonow bytaby na wozkach 3-osiowych, a za-
tem ich masa brutto wynositba 120 t. Wahania temperatury na
trasie linii zawieratyby sie od +40 do —25°C, w pordwnaniu
z +25 do 0°C w przypadku podrozy morskiej, z tego wzgledu —
uwaza Herrmann — trzeba bedzie zastosowac podgrzewanie wa-
gonow spalinami z lokomotyw. Lokomotywy 6-osiowe, 0 masie
120 ti 26,4 m dtugosci, bedg mogty w zbiornikach pomiesci¢ po
20 t paliwa. Silniki lokomotyw bedg 4-suwowe, a naped przeka-
zywany bedzie za pomoca przekfadni mechanicznej.

Pociagi poruszajgce sie po linii PSRail bedg zdalnie sterowa-
ne. Beda tez mogty poruszac sig zarowno w Europie, jak i w Chi-
nach po liniach nie nalezacych do PSRail, a zatem wyposazonych
w inng sygnalizacje, gdyz bedg wyposazone w odpowiedniego
typu przystawki. Poktadowe urzadzenia diagnostyczne pociggu
beda nieustannie kontrolowaty stan techniczny lokomotyw i wa-
gonow, bedg takze odbieraty sygnaty od urzadzen przytorowych
i okreslaty pozycje pociggu na linii, nadzorowaty nabor paliwa
przez lokomotywy oraz wigczanie i wytgczanie wagondw w pocig-

gu. Beda wreszcie nadzorowaty hamulce torowe, poslizg ko,
drgania i temperature tozysk osiowych. Wagony, a takze przewo-
zone kontenery zarowno tadowne, jak i prozne, bedg wyposazone
w nadajniki globalnego pozycjonowania (GPS), zasilane ogniwa-
mi stonecznymi, dzieki czemu zarbwno przewoznicy, jak i klienci
beda mieli w kazdej chwili informacje, gdzie znajduje sie ich ta-
dunek.
tgczno$¢ miedzy centrami sterowania, stacjami oraz pocig-
gami bedzie utrzymywana przez radio. Lokomotywa czotowa po-
ciggu bedzie wysytata okresowo raporty do centréw sterowania,
kidre bedg zawieraty: numer pociggu, pozycje pociggu na linii,
predko$¢ z jakg sie porusza, moc z jakg pracuje lokomotywa
i wszelkie usterki. Z centrum sterowania wysytane bedg do pocig-
gu polecenia w zalezno$ci od predkosci z jakg sie porusza, prze-
widywanej odlegtosci od stacji zatrzymania sig, przewidywanej
zmianie w skfadzie pociggu i miejscu naboru paliwa, a ponadto
dane o pociggu poprzedzajgcym i jadgcym za nim. Kazde cen-
trum sterowania bedzie wyposazone w cztery systemy kompute-
rowe: gospodarki tadunkami, taborem, konstruowania rozktadow
jazdy oraz operatywnego prowadzenia ruchu na linii gtéwne;j i li-
niach towarzyszacych.
a
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