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Logistyczne mosty ladowe
w transporcie europejskim

Komisja Europejska w Biatej Ksiedze ,,Europejska polity-
ka komunikacyjna do roku 2010: kierunki na przysztosc¢”
przedstawita cafoksztatt dziafan koniecznych do stworze-
nia w Europie zintegrowanego obszaru transportowego.
Szczegolny nacisk potozony zostaf na oZywienie transpor-
tu kolejowego.

|

Takie postawienie celéw zgodne jest z zapoczatkowanym wielo-
ptaszczyznowym projekiem ,EUREKA-LOGCHAIN EAST-WEST-
Land Bridge”. W ramach tego projekiu badane sg warunki
w aspekcie komunikacyjno-gospodarczym dla stworzenia usie-
ciowionej i wysokowydajnej infrastruktury w obszarze mostu Ig-
dowego migdzy portem Koper (Stowenia) a portem Rostock
(Niemcy) oraz mozliwosci powigzania tej infrastruktury z weztami
logistycznymi i punktami o duzym znaczeniu komunikacyjnym
i gospodarczym.

Znaczenie transportu

w procesie rozszerzenia Unii Europejskiej

7 transportowego punktu widzenia Unia Europejska charakteryzu-
je sie nierdbwnomiernym rozktadem mocy przewozowych w od-
niesieniu do poszczegolnych regionow. Ogoliny stan dziatajgcych
na terenie Europy kolei ma raczej hamujacy, niz wspierajacy
wptyw na dokonujgcy sie proces europeizacji. Wraz z postepujg-
cg globalizacjg i poszerzeniem Unii Europejskiej staje si¢ nie-
odzowne poszerzenie sieci infrastrukturalnych i powigzanie we-
ztow logistycznych.

Komisja Europejska przyjeta 12.09.2001 r. Biatg Ksiege
w odniesieniu do transportu, kidra w swojej tresci gtowny punkt
ciezkosci ktadzie na priorytety stworzenia europejskiego obszaru
transportowego oraz na dziatalnos$¢ zmierzajacg do ponownego
ozywienia transportu szynowego. Warunki ramowe dla rozwoju
transportu szynowego sg obecnie dogodne: waskie gardta (euro-
pejskiej) infrastruktury transportowej oraz brak organizacji logi-
stycznej, jak rowniez brak ofert ze strony kolei na kompleksowe
ustugi transportowe i logistyczne bedg uwidaczniaty sie coraz
dobitniej.

Zainicjowany przez federalne Ministerstwo Szkolnictwa i Ba-
dan Naukowych Projekt EUREKA X ... 2457 Projekt EUREKA-
LOGCHAIN EAST-WEST Land Bridge (Most lagdowy Wschéd-Za-
chdd), nakreslajac w przejrzystej formie kolejnos¢ przedsiewziec,
daje szanse zapoczatkowania procesu niezbednego do dalszego
rozwoju i wzrostu gospodarczego w Europie. Proces ten, oparty
na zasadach konkurencyjnosci Srodkéw transportu, niezaleznie od
przynaleznosci panstwowej, powinien przywrdci¢ szczegolnie
transportowi kolejowemu jego nalezng gospodarczo-polityczng
i ekologiczng range. Mosty ladowe, ki6re poprzez swojg wydajna,
usieciowiong infrastrukture, powigzang z centrami logistycznymi
i obszarami o duzym znaczeniu gospodarczym, bedg stanowity
znaczacy udziat w procesie harmonizowania rozwoju europejskiego.

Badania naukowe ukierunkowane sg w szczegdlnosci na okre-
$lenie wcigz rosngcego zapotrzebowania na transport towarowy.
Wymiana towarowa, odbywajgca sie bez przeszkdd i przebiegaja-
ca przez korytarze transportowe o duzej wydajnosci i wysokiej
przepustowosci, jest mierzalnym czynnikiem rozwoju ekonomicz-
Nego na rozszerzajgcym sie obszarze Unii Europejskiej.

Trudna droga do integracji

europejskiego regionu kolejowego

Potaczenie sieci krajowych w jeden zintegrowany europejski ob-
szar kolejowy w decydujgcy sposob okreslony zostanie poprzez
zdolnosci przewozowe wszystkich jego czeSci oraz mozliwosci
Swiadczenia intermodalnych ustug transportowych i nowoczesng
logistyke. Do osiggniecia postawionego celu, tj. trwatego prze-
niesienia ustug transportowych $wiadczonych przez rozne Srodki
transportu na szyny, konieczny bedzie rozwdj infrastruktury sie-
ciowej, opartej na obowigzujacych na terenie catego terytorium
Europy wspolnych uzgodnieniach technologicznych i organiza-
cyjnych. Jezeli nawet procesy rozwojowe w poszczegolnych kra-
jach beda przeprowadzane optymalnie, ale tylko z punktu interesu
danego kraju, to bedg to procesy niewystarczajace do stworzenia
tranzytowych, multimedialnych tancuchow transportowych.

Jest sprawg oczywista, ze postep w stworzeniu wysokowydaj-
nej sieci kolejowej, odpowiadajgcej interoperatywnemu systemo-
wi transportowemu i gwarantujgcej wysoki stopien jej sprzezenia,
uzalezniony jest bezposrednio od intensywnosci inwestowania.
Wielko$¢ budzetu europejskiego zezwala rowniez w tym przypad-
ku tylko na rozwigzania stopniowe, faworyzujace jednak zadania,
ktdre przy wykorzystaniu najnowszych technologii optymalizujg
istniejace zdolno$ci przewozowe i przygotowujg przyszig integra-
cje w ramach sieci europejskiej. Tworzenie sieci najefektywniej-
sze jest obecnie na obszarach, ktdre juz dzisiaj odznaczajg sie
duza skuteczno$cig kolejowego transportu towarowego. S3 to
gtownie obszary objete strategig tworzenia korytarzy transporto-
wych i realizacjg projektow powstania gospodarczo-komunikacyj-
nych mostow lgdowych.

Inicjatywa EUREKA: Land Bridge

Projekt Land Bridge (Most ladowy) jest pilotazowym projektem
cato$ciowo obejmujgcym plan utworzenia mostu lgdowego mie-
dzy portem Koper (Stowenia), przez Norymberge do portu w Ros-
tocku (rys. 1). Transport drogowy pewnych grup towaréw z ob-
szaru Morza Srédziemnego, ktérego portami docelowymi sa
obecnie porty od Gibraltaru po Amsterdam, Rotterdam, Antwer-
pie, czy tez Hamburg, mogtby rozpoczyna¢ sie w adriatyckim
porcie Koper, aby stad, wykorzystujac szybkie pofaczenia Igdowe,
osiagna¢ cele w Europie Srodkowej i Pétnocnej lub w Europie
Pétnocno-Wschodniej. W ten sposob mozna by unikng¢ drog
okreznych o dtugo$ciach do 5 tys. km. Jest to oferta transporto-
wa potgczona ze stowarzyszonymi rodzajami ustug, o duzej zdol-
nosci przewozowej, jezeli wzig¢ pod uwage takie parametry, jak
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Rys. 1. Most ladowy Koper — Rostock

np. czas transportu, pewno$¢ dostaw i bezpieczenstwo — przy
stosunkowo umiarkowanych kosztach. Projekt ten jest interesujg-
cy z ekonomicznego i komunikacyjnego punktu widzenia. Poprzez
port w Koper stang sie réwniez efektywne oferty w relacji Potnoc-
-Potudnie.

Baza danych opisujgca obecny stan nie dostarcza jeszcze do-
statecznej liczby informacji. Ale nawet przy bardzo og6lnym i ca-
toSciowym potraktowaniu portéw Morza Battyckiego (niemieckich
i polskich) z ich rosngcym potencjatem transportowym do i ze
Szwecji, totwy, Estonii i Litwy (z oddziatywaniem tych panstw na
panstwa wchodzgce w skifad bytego Zwigzku Radzieckiego) stwo-
rzenie takiego mostu lgdowego jest uzasadnione, gdyz wykorzy-
stujac szybkie potgczenia kolejowe statby sie on bardzo wydaj-

Fot. 1. Port w Koper
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nym ciggiem transportowym. Do tego w decydujgcym stopniu

przyczynitby sie réwniez port w Koper, zainteresowanie ktorym

przy transporcie towardw o $cisle okreslonych terminach dostaw
ciagle sie zwigksza.

Jednym z pierwszych problemow przy utworzeniu i obstudze
tego rodzaju mostu jest okreslenie granic jego potencjalnego od-
dziatywania. Doktadne opracowanie tego problemu i wyznaczenie
oczekiwanego pola oddziatywania gospodarczo-politycznego,
transportowego oraz ochrony $rodowiska moze nastgpi¢ tylko
wowczas, gdy zatozona zostanie pewna koncentracja Srodkow na
gtoéwnej trasie mostu Koper — Norymberga — Rostock oraz we-
ztach logistycznych, jak réwniez jednoczes$nie uwzglednione zo-
stang potaczenia rozgatezne oraz zakres wptywow innych koryta-
rzy komunikacyjnych. Nalezy wzig¢ pod uwage miedzy innymi:

e kombinacje obecnych i prognozowanych danych analitycz-
nych (wielkosci przewozow, rodzaj towardw), jak réwniez no-
we o0szacowanie potencjatow ekonomicznych i ich rozwoj pod
wplywem procesow globalizacyjnych;

e ocene roznych Srodkow transportu (kolej, transport drogowy,
transport wodny);

e stworzenie multimodalnych ciggow transportowych (analizy
kosztow i korzysci, oceny ekspertdw, uporzadkowanie priory-
tetow).

Gtownym celem projektu jest stworzenie wysokowydajnych
lagdowych potgczen transportowych do przewozu towaréw o krot-
kich okresach trwatosci miedzy Europg Potudniowg a Pétnocng
i Potnocno-Wschodnig. Nalezy réwniez wzig¢ pod uwage naste-
pujace uwarunkowania i kryteria:

e Dbrak otwarcia sie kolei narodowych na ogdlnokontynentalny
rynek transportowy;

® rozwoj korytarza Il i Il przez Polske w kierunku Europy
Wschodniej;

® curopejskie porty morskie, zwtaszcza porty ARA (Amsterdam,
Rotterdam, Antwerpia), ktore w coraz wigkszym stopniu staja
sie centrami komunikacji miedzynarodowej;

e zwiekszajaca sie rola Turcji, jako pomostu dla przysztosciowej
ekspansji migdzynarodowego Supply Chain Management dla
regionu batkanskiego i niektorych rynkéw potudniowego tery-
torium panstw WNP;

e udostepnienie statego potaczenia ze Skandynawig i w nastep-
stwie tego przeniesienie transportu promowego na kierunku
skandynawskim na transport kolejowy i drogowy;

o most na Morzu Battyckim miedzy Lubekg i Skandynawig a kra-
jami battyckimi, jak rowniez role Kilonii dla morskich potaczen
w regionie battyckim i potgczen z Rosjg;

e role innych punktow sprzegow logistycznych w kierunku Euro-
py Wschodniej, ktorych role w obecnej chwili trudno jest
oceni¢ (np. Frankfurt n. Odra, Drezno).

Zalety i szanse wynikajace z lokalizacji

Wymienione uwarunkowania i kryteria, ktére mogtyby by¢ dowol-

nie rozszerzane, nie ograniczg obszaru handlowego zwigzanego

z rozpatrywanym mostem lgdowym, jezeli zostang wczesniej

w odpowiedni sposob uwzglednione. Poza tym z lokalizacji mo-

stu lgdowego wynikajg nastepujgce zalety.

e Port Koper (fot. 1) tgczy najkrotszg drogg morskg rynki srodko-
woeuropejskie z regionem Morza Srodziemnego i krajami Bli-
skiego Wschodu, jak rowniez, poprzez Kanat Sueski, z krajami
Srodkowego i Dalekiego Wschodu. Port w Koper przejatby
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tylko pewna, matg czeS¢ transportow morskich, ktore tradycyj-

ne realizowane sg poprzez porty ARA (Amsterdam, Rotterdam,

Antwerpia), poniewaz logistyczne ograniczenia sg z gory nafo-

zone przez gtebokos$¢ basenu portowego w Koper.

e Port Norymberga, ze wzgledu na swoje potozenie geograficzne
na europejskich magistralach komunikacyjnych odgrywa waz-
na, weztowa role w komunikacji europejskiej (korytarz Ren —
Men — Dunaj).

e Port Rostock, wraz z potencjatem w zakresie ustug w jego
otoczeniu, stanowi brame do krajow Europy Potnocnej
i Wschodniej.

Wymienione zalety, wynikajace z lokalizacji portow, dajg pro-
jektowi mostu Igdowego duzg szanse powodzenia i znalezienia
swojego miejsca na konkurencyjnym rynku europejskim. Gtowne
szanse dla mostu ladowego polegaja jednak na priorytetowym
wykorzystaniu transportu kolejowego, zwtaszcza poprzez:

e wyréwnanie na rynku udziatow roéznych przewoznikow (wywa-
zone zatozenia taryfowe, oferty roznych Swiadczen i ustug,
podniesienie jakosci i bezpieczenstwa, skrocenie czasu trans-
portu i obnizenie kosztow),

® przezwyciezenie istniejgcych do tej pory podziatdw na sieci
kolejowe narodowe,

® przyczynienie sie do interoperatywnos$ci sieci i systemow ko-
lejowych.

W zwigzku z tym szczeg6ing uwage nalezy zwrGci¢ na okre-
$lenie planowanych ilosci towardw, na ktdre wptyw majg przewo-
zy do/z rozpatrywanych regionéw. Poza tym projekt uwzglednia
logistyczne sprzegi portu Koper, portu GVZ w Norymberdze i Ros-
tocku, oraz inne porty battyckie, centra transportowe i terminale
w Wustermark, Grossbeeren i Frankfurcie n. Odrg, port w Triecie
oraz miasta: Ljubliana, Wels, Salzburg i Regensburg. Uwzgled-
nienie innych sprzegoéw, stycznych do omawianego mostu lado-
wego, bedzie wtgczane do prowadzonych badan w zaleznosci od
potrzeby, przy czym w projekcie pilotazowym nie zostaty one uje-
te (rys. 2). Juz uwzglednienie w projekcie wczesniej wymienio-
nych portéw, miast i terminali transportowych oraz okreslenie
tras przewozowych stwarza dos¢ skomplikowang konstrukcje po-
wigzan transportowych roznych stref transportowych Niemiec
z kolejami innych panstw. Rozwigzania projekiowe stang sie
przejrzyste dopiero wowczas, gdy nastapi ostateczne przyporzad-
kowanie regionéw komunikacyjnych do okreslonych weztow logi-
stycznych oraz nastgpi przefiltrowanie masy transportowej na
okreslone potoki towarowe.

Ukonczenie strategicznych studiow

inicjatywy EUREKA Land Bridge

Kluczowym punktem realizacji projektu jest obserwacja tendenc;ji
rozwojowych w zakresie transportu i analiza rynkowa. Przyktado-
wo oczekuje sig, ze w ramach tzw. komunikacji ,short sea” po-
miedzy krajami europejskimi powstang nowe impulsy dla nie-
mieckich portow na Battyku, spowodowane gtéwnie zwigkszong
wymiang towaréw ze Szwecjg i Finlandig oraz w szczego6lnosci
z krajami baftyckimi, ktdre przeprowadzity u siebie reformy. Juz
obecnie 40% przetadunkow w portach Estonii, totwy i Litwy to
towary pochodzace z Rosji i innych panstw WNP Porty Estonii,
totwy i Litwy stajg sie portami tranzytowymi dla panstw WNP
Wraz ze wzrostem wymiany towarowej, scenariusz rozwoju trans-
portu wskazuje jako gtownego jego beneficjanta transport morski.
Brak infrastruktury sieci drég ladowych (brak lub zle wykonczone
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Rys. 2. Sie¢ powigzar

autostrady, niewystarczajgce moce przewozowe kolei, przy niedo-
stosowanej do wymagan klienta jako$ci ustug, dtugie czasy od-
praw na przejSciach granicznych) promujg w przewozach do kra-
jow Europy Wschodniej transport morski, ktory przy transportach
na duze odlegtosci moze zaproponowac ekonomicznie korzyst-
niejsze oferty. Jezeli rozwéj ten bedzie przebiegat bez fluktuaciji,
znaczenie portow na Battyku bedzie wzrastac.

Jednoczesnie badania majg Scisty zwigzek z zaleceniami Unii
Europejskiej z 23.01.2003 r. dotyczacego ozywienia transportu
kolejowego. Jest rzeczg wazng, aby program w przejrzysty spo-
SOb przedstawiat kolejnos¢ dziatan, ktére w decydujacy sposob
wplyng na europejski proces wzrostu; chodzi tu miedzy inny-
mi o:
® 10zwo0j i rozbudowe infrastruktur multimodalnych,

e wprowadzanie miedzybranzowych multimodalnych koncepcii
logistycznych, np. wezty multimodalne,

o miedzynarodowg kooperacjge na poziomie przedsigbiorstw,

e ujednolicone formy transakcji miedzy przedsiebiorstwami,

e fancuchy logistyczne i ich rozwdj w dziedzinie techniki tgcz-
nosci (zarzadzanie eksploatacjg i przewozami).

Poza tym potozony jest duzy nacisk na konkurencyjno$é
w dziataniach przewoznikow. Wszystkie dziatania idg w kierunku
przywrocenia komunikacji kolejowej, stosownej dla niej ekono-
miczno-politycznej i ekologicznej rangi.

Podsumowanie

Inicjatywy utworzenia zintegrowanego europejskiego obszaru
transportowego podejmowane sg obecnie przez rdzne osrodki. Sg
one wspierane szczegblnie przez programy Unii Europejskiej
INTERREG IlIb/CADSES oraz 6 Program Naukowo-Badawczy,
obejmujacy lata 2002 do 2006. Jest rzeczg coraz bardziej oczy-
wistg, ze koleje narodowe ksztattujg swoje programy rozwojowe,
ukierunkowujgc je na intensywng kooperacje miedzy sobg, jak
rowniez z innymi przedsigbiorstwami i kolejami prywatnymi.
Szczegdlny wptyw na wzrost roli kolei na europejskim rynku ko-
munikacyjnym majg innowacyjne rozwigzania technologiczne.
Nowe inicjatywy i rozw6j systemow mogg pomoc w przezwycie-
zeniu braku interoperacyjnosci i zroznicowanych zasad w doste-
pie do narodowych sieci kolejowych, niekompatybilnosci obec-
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nych systemow technicznych oraz przyczynic¢ sie do ujednolicenia
norm i zasad postepowania.

Aby jednakze doprowadzi¢ do harmonicznej wspotpracy, 15
oddzielonych od siebie granicami panstwowymi narodowych sie-
ci kolejowych, dziatajgcych na podstawie rdznych i niespdjnych
systemow, niezbedne jest przedsiewzigcie zalecanych przez Unig
Europejskg srodkéw politycznych. Nadawcy i odbiorcy towarow
oczekujg od kolejowego transportu towarowego wysokiej jakosci
ustug transportowych na catym terytorium kontynentu europej-
skiego. Unia Europejska w dyrektywie 2001/12 przedstawita zale-
cane metody postepowania przy udostepnianiu narodowych sieci
kolejowych. Od 2003 r. dla migdzynarodowego transportu towa-
rowego otwarty bedzie wolny dostep do zdefiniowanej transeuro-
pejskiej sieci tras kolejowych, a od 2008 r. udostepniona zosta-
nie cafa sie¢ kolejowa w obrebie Unii Europejskiej dla wszystkich
dopuszczonych do dziafalnosci w tym zakresie przedsigbiorstw.
Mowi sie nawet o tym, ze otwarcie catej sieci europejskiej nasta-

pi juz w 2006 r., tgcznie z transportem wewngtrzpanstwowym,
i dla przedsigbiorstw rezydujacych za granicami danego kraju.
Wymaga to utworzenia logistycznych mostow ladowych. W trans-
porcie towarowym uwidoczni sie wowczas znaczny wzrost konku-
rencyjnosci przedsiebiorstw kolejowych.

Uwzgledniajgc te nowe warunki brzegowe, tworzenie mostow
lgdowych w najblizszej przysztosci odgrywac bedzie znaczaca ro-
le przy budowie zintegrowanego europejskiego obszaru komuni-
kacyjnego. Moze sie okazaé, ze szczeg6lny rozwoj gospodarczy
wystgpi w regionach pdtnocnej, wschodniej i potudniowo-
-wschodniej Europy (rys. 3), przy czym mosty lagdowe w pierw-
szym rzedzie bedg partycypowaty w potencjale przemystowym
Europy Zachodniej (szczegdlnie portow ARA). Jednym ze skut-
kow bedzie rowniez odcigzenie sieci transportowej Europy Za-
chodniej (rys. 4).

Waznym obszarem objetym programem badan jest o$ Porty-
ARA (Amsterdam-Rotterdam-Antwerpia) — Duisburg — Drezno —
Wroctaw — Katowice — Kijow (Ukraina), charakteryzujaca sie duzg

czestoscig przejazdow. W programie uwzgledniany jest

wplyw sieci skojarzonej z osig Hamburg — Berlin — Drezno

i osi Koper/Triest — Norymberga — Rostock oraz stycznych

korytarzy komunikacyjnych w Niemczech, Polsce (np. kory-

tarz I, i IV) i na Ukrainie. Na osi tej znaczaco moze wzro-
sng¢ potencijat i rola zeglugi $rodlgdowej, co w duzym stop-
niu moze wptyna¢ na podziat rynku transportowego w tym
regionie (port w Duisburgu stanowitby najbardziej znaczacy

Sprzeg).

Tego rodzaju badania, poprzez forsowanie aktywacji kolei
dziatajgcych w obszarach korytarzy, przyczynia si¢ z pewno-
$cig do przezwyciezenia stagnacji w procesie europejskiej
integracji. Przedsigbiorstwa dziatajgce w obszarze korytarzy,
przy wspoétuczestnictwie kolei prywatnych, zaistniejg tak sa-
mo w zyciu gospodarczym regiondw, jak konsorcja trakcyjne,
czy Freight Freeways w szybkim transporcie towarowym. Po-
przez zorganizowanie sieci kolejowych zgodnie z ogdlnoeu-
ropejskim punktem widzenia, transport kolejowy, zwlaszcza
transport kolejowy na duze odlegto$ci, ma duze szanse na
sukcesywny rozwdj. Nowe kraje cztonkowskie, dysponujgce
wysokim udzialem w infrastrukturze transportowej, przyczy-
nig sie do tego, ze przewoznicy bedg mogli zagwarantowac
ustugi transportowe odpowiadajgce potrzebom rozszerzajacej
sig dziafalnosci gospodarczej. Wigczenie drog kolejowych
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tych panstw do ogolnoeuropejskiej struktury sieci kolejo-

wych bedzie dla nich duzg szansg stopniowego dopasowania

zasad ich zycia gospodarczego do wymagan Unii Euro-
pejskiej.
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Rys. 4. Porly ARA — Kijow; most ladowy Koper-Rostock oraz korytarze I, Il i IV
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